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1. Uvod

,Individudlni automobilova doprava‘“ jakoZto soucast ,,Generelu dopravy mésta
Boskovice® byla zadana s cilem zjistit podil tranzitni dopravy na Gzemi mésta. Za
timto ucelem provedla spole¢nost DHV CR, spol. s r.0. dne 27. dubna 2010 smérovy
dopravni prizkum na vSech vjezdovych komunikacich do mésta a na vybranych
stanovistich vnitroméstskych. Vysledky dopravniho prizkumu informuji o intenzitach
vybranych druhti vozidel na scitacich stanovistich v Boskovicich, dédle o sméru pohybu
dopravy tranzitni, zdrojové/cilové i vnitroméstské. Tyto udaje jsou podkladem
aktudlniho dopravniho modelu zpracovaného pro vybranou sit' stitnich i mistnich
komunikaci.

Postup praci je rozdélen do ndsledujicich na sebe navazujicich ¢asti:

» provedeni dopravnich prizkumu
o smérovy prizkum zdznamem registracnich znacek vozidel

» analyza a vyhodnoceni ziskanych dat
o vyhodnoceni dat z provedenych prazkumu
o srovndni dat s celostdtnim s¢itani dopravy RSD z roku 2005

» zpracovani dopravniho modelu mésta
o vytvoreni dopravni komunikacni sité
o sestaveni vlastniho modelu dopravy
o vyhodnoceni vysledki modelu a stanoveni zavéra

Spole¢nost DHV CR zajistila provedeni dopravniho priizkum. Vlastni s¢itdni
vozidel provedlo celkem 33 scitacii, vétSinou studenti Gymnézia Boskovice. Scitaci
byli fadné proskoleni o metodice prizkumu a bezpecnosti prace. Béhem prizkumu byli
s¢itaci opakované kontrolovani pracovniky spolecnosti DHV CR.

Vyhodnoceni provedenych dopravnich prazkumi je zpracovano do prehlednych
tabulek, schémat a grafii zndzornujici sledované parametry (napf.: ¢asové prubchy
intenzity dopravniho proudu na sledovanych stanovistich atd.). Vysledné hodnoty
ziskané vlastnim prizkumem jsou porovnany s hodnotami intenzit celostatniho scitani
organizovaného Reditelstvim silnic a ddlnic z roku 2005.

Prepravni vztahy tranzitni i celkové dopravy jsou popisovany a vyhodnoceny

spole¢né s vystupy z dopravniho modelu v posledni Casti zprdvy, kterd je vénovana
dopravnimu modelovéni v softwarovém prostiedi Questor.
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1.1. Priprava prazkumu

1.1.1. Typ provadéného priazkumu

Smérovy pruzkum zapisem registra¢nich znacek vozidel

Cilem smérového dopravniho prizkumu bylo vytvofit matici vztahti pohybu
vozidel mezi jednotlivymi oblastmi mésta a urcit tranzitni dopravu. Pfi prizkumu byla
zaznamendvana na diktafon (pfipadné zapsdna do predtisténych formulafa) registracni
znacka vozidla, ¢as prajezdu v péti-minutovych intervalech a typ vozidla (osobni
automobily, dodavky, ndkladni vozidla, téZkd ndkladni vozidla, autobusy a cyklisté).
Informace o sméru jizdy vozidla IN (do centra) / OUT (z centra) byla ddna umisténim
s¢itactho stanoviste. Prehledné umisténi sc¢itacich stanovist’ v Boskovicich je zakresleno
v map¢, viz priloha 1.

1.1.2. Vybér séitacich stanovist’

Pro zhodnoceni dopravniho chovéni a pro potfebu dopravniho modelu bylo na
komunikacich uréeno 5 stanovist’ na okraji mésta a 7 stanovist’ v jeho centru, které
meésto rozdéluji celkem na 5 z6n (viz. tabulka niZe a priloha 1).

Tab.1: Seznam scitacich stanovist dopravniho prizkumu v Boskovicich
27.4.2010.

¢. stanovisté umisténi sledované sméry

Stanovisté na okraji mésta

1 1I/374, ul. Manesova, smér na Blansko IN/OUT

2 117150, ul. Ot. Kubina, smér na Svitavku IN/OUT

4 11/374, ul. Havli¢kova, smér na VdZany IN/OUT

5 117150, ul. Dukelska, smér na Valchov IN/OUT

9 111/37418, ul. Chrudichromskd, smér Chrudichromy IN/OUT

Stanovisté v centru mésta

3 117150, ul. Ot. Kubina, u Zel. piejezdu IN/OUT

6 1I/374, ul. Sokolska, u autobusového nadr. IN/OUT

7 117150, ul. Susilova, u muzea IN/OUT

8 11/37422, ul. HybeSova, u posty IN/OUT

10 MK, ndm. Dr. Snétiny IN (jednosmérka)
11 MK, Masarykovo ndm., u muzea OUT (jednosmérka)
12 MK, 17. listopadu OUT (jednosmérka)
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1.2. Provedeni prizkumu

1.2.1. Smérovy priuzkum zapisem SPZ

Smérovy dopravni prazkum probehl v ttery 27. dubna 2010 v ¢asech 7:00 —
17:00 hod. Mén€ vyznamna stanovisté (¢. 10, 11, 12) byla sledovana v ¢asech 7:00 —
12:00, 13:00 — 17:00. Kazdy scita¢ byl ptfed prizkumem zaskolen pro préci
s diktafonem, sezndmen se zpusobem hldSeni vozidel, resp. zdpisu vozidel do
formulafe. Toto Skoleni probéhlo 26. dubna 2010 pfimo v budové Gymnadzia. VSichni
s¢itaci byli kritce po zahdjeni prizkumu zkontrolovani, zda jsou na stanovistich
pritomni a v prubéhu prizkumu byli opakované kontrolovani, zda si spravné osvojili
metodiku hldSenych, resp. zapisovanych dat.

2. Vyhodnoceni pruzkumdi

2.1. Zpracovani namérenych dat

Zakladni zpracovani dat ze smérového pruizkumu spocivd v prevodu zdznamu
z diktafonli do elektronickych dat a ndsledné pak zpracovdvani pomoci vypocetni
software DHVpySPZ a prezentace vysledkli za pomoci dalSich programt (MS Excel).

Podkladem pro analyzu smérovani dopravy jsou matice prepravnich vztaha. Pro
jejich vytvofeni bylo nutné zaznamenané registracni znacky spdrovat — tj. vyhledat
stejné znacky zaznamenané v urCitém Casovém obdobi na riiznych stanoviStich pro
ureni konkrétni trasy jednotlivého vozidla — a poté dat trasy vSech vozidel do
vzdjemného vztahu k oblastem, kterymi jednotlivd vozidla projela. Vysledky
smérového prizkumu byvaji obvykle zatiZzeny nejvyS$si relativni chybou ze vSech
provadénych pruzkumd, protoZe je nejvice ovlivnéno lidskym faktorem (chybné Cteni,
zapis nebo prepis registrani znacky, nestihnuti zapisu znacky atd.) Chybé&jici nebo
chybné zaznamenand registra¢ni znaCky na nékterych stanovistich zplisobuje problémy
ve vyhodnoceni trasy vozidla. Vznikd nekonzistentni trasa s chybégjicimi stanovisti
v posloupnosti projetych stanovist’, kterou je tfeba zkorigovat, aby trasa odpovidala
skute¢nosti.

Spolecnost DHV CR ma dlouholeté zkuSenosti s vyhodnocovanim podobnych
priazkumt, proto i pfes vySe zminéné skutecnosti neni celkovd chyba smérového
priuzkumu a vyslednych piepravnich matic pfilis vysoka.

Pouzité programy pfi zpracovani a interpretaci dat:
» zdkladni pracovani bylo provedeno v programu MS Excel
» tabulky a grafy byly zpracovany také pomoci MS Excel
» vysledky séitani zanesené do mapového podkladu v soubor programi
ArcGIS 9.
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2.2. Analyza vysledkua priazkumu

Vysledné hodnoty poctu vozidel vybranych kategorii na jednotlivych
stanovistich jsou piehledné zobrazeny v tabulkdch a grafech v prilohach 6 az 17.
Celkovy pocet vozidel v jednotlivych smérech na stanovistich zobrazeny nad mapovym
podkladem je na uveden zvlast’ za dobu prizkumu a za 24 hodin v prilohach 2 a 3.

Celodenni intenzita dopravy je dopocitdna pomoci koeficientii vyplyvajicich
z dennich variaci intenzit dopravy v bézny pracovni den. Ty jsou uvedeny
v technickych podminkdch TPI189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich.

Podil celkové dopravy zcelodenni intenzity za dobu prizkumu
provedeného (TP 189):

- v hodinéch 7:00 — 17:00 69,91 %

- v hodinach 7:00 — 12:00, 13:00 — 17:00 63,33%

Dle metodiky pouZivané spole¢nosti DHV se do intenzity vozidel
nezapocitavaji cyklisté, proto je jejich zastoupeni na stanovistich uvedeno na mapé¢
zvlast. Prepocet cyklistické dopravy z doby prizkumu na celodenni intenzitu je pro
vSechna stanoviSté stejny a je rovnéZz odvozen podle TP189, koeficient ndsobeni je
urcen na hodnotu 1,7. Intenzity cyklistické dopravy na stanovistich za dobu prizkumu a
za 24 hodin je uveden v prilohach 4 a 5.

2.2.1. Vysledky prazkumu

Intenzita celkové dopravy v obou smérech piekracuje hodnotu 5000 vozidel za
24 hodin na 4 stanoviStich na komunikacich II. tfidy a na 1 stanoviS$ti na mistni
komunikaci.

Tab.2: Analyza dopravniho prizkumu vybranych stanovist’ v Boskovicich.

intenzita | maximdlni y prumeérna pramérny prumérny podil
stanovi§té | vozidel za | hodinova cas hodinov4 intenzita | podil osobni | celkové ndkladni
24 hodin intenzita | (podle prizkumu) dopravy dopravy
3 14880 1251 15-16 1040 82,8 6,0
2 10841 1054 7-8 785 80,5 6,8
6 9177 812 7-8 642 82,3 6,3
8 8478 752 14-15 593 87,8 3,3
7 5840 550 14-15 408 82,7 5,6

Celodenni intenzity vypocitané z doby prizkumu na stanovistich do/z centra
Boskovic dosahuji hodnot ptes 3000 voz./24hod na vjezdu a cca 2200 voz./24hod na
vyjezdu.

DHYV CR, spol. s r.o. 06/2010 6
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Tab.3: Analyza dopravniho prizkumu stanovist’ v centru mesta Boskovic.

. intf.:nzita maxi.mélm’ Cas .prﬁme.“:rné . priamérny primérny podil
stanovis§té | vozidlaza | hodinova . hodinova intenzita | podil osobni nakladni
24 hodin intenzita | M (podle prizkumu) dopravy dopravy
10 3068 278 15-16 216 91,0 0,7
11 2198 202 16-17 155 87,0 2,1

Z vysledki prizkumu vyplyvd, Ze sloZeni dopravy je v obou jizdnich smérech
piiblizné stejné (proto je v tabulce uveden primér za oba sméry) a je konstantni pro
stejné typy komunikaci. Patrny je ubytek ndkladni dopravy na ulici HybeSova, a také
v centru, odkud je vyloucena téZka ndkladni doprava. Nakladni doprava zatéZuje
zhruba 2krat vice zdpadni ¢4st mésta.

Na zdklad¢ srovnani maximdlni hodinové intenzity a primérmé hodinové

-----

komunikacich.

2.2.2. Vnéjsi doprava — dopravni vazby na mésto

Smérové rozdily intenzit dopravy na vnéjSich stanovisStich naznacuji, Ze za dobu
prizkumu nebyly v celém rozsahu zachyceny pribéhy dopravnich Spicek. Ty podle
analyzy CasteCné denni variace dopravy zavisi na vzdalenosti od cile vnéj$i dopravy.
Ve sméru na komunikaci 1/43 jsou atraktivni cile pfili§ daleko, a proto v 7 hodin byla
zachycena pouze Cast ranni dopravni Spicky. VéEtSi €ast odpoledni Spicky naopak
zachycena byla. Naopak tomu miZe byt na stanoviiti 5. Céste¢né zde hraje roli i
tranzitni doprava, pfevazujici v dobé prizkumu od zapadu do ostatnich smért, tedy ze
stanovi$té 2 do stanovist' 1, 4,5 a9.

Na vngjSich stanoviStich zna¢n€ prevazuje doprava zdrojovd a cilovd nad
tranzitni. Tranzitni doprava je bliZe popsédna v kapitole 3 spolecn¢ s vystupy z modelu.

2.2.3. Porovnani s celostatnim scitanim dopravy

V pravidelnych 5letych cyklech sleduje RSD vyvoj intenzit motorové dopravy
na statni silni¢ni siti (mimo Prahy) v rdmci Celostatniho s¢itdni dopravy. Posledni
zpracovany prizkum probéhl v roce 2005, ze kterého pochézeji i ndsledujici data. Tyto
data jsou pfepocitdna rastovym koeficientem na rok 2010, ktery byl vydan ve Véstniku
dopravy ¢. 9 z 27.4.2005.

(Pozn. Celostatni s¢itani za rok 2010 aktudlné probihd a kompletni vysledky
byvaji zvetejnény do pul roku od ukonceni priizkumu.) Proto porovnani budou uZity
prepoétené vysledky prizkumu RSD 2005 na rok 2010 (Sedy sloupec) a skute¢nd data
zjiSténd DHV ve Zlutém sloupci.

DHV CR, spol. s r.0. 06/2010 7
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Pii porovndvani je tieba si uvédomit, Ze jednak vysledky RSD 2005 jsou
piepocitany teoretickym koeficientem, ktery odrazel vyvoj pfed rokem 2005, kdy byla
ocekdvéna jind ekonomickd konjunktura, nez se redln¢ ukézala v letech 2008 a 2009.
Tehdy vlivem ekonomické krize doslo k vyrazné odliSnému vyvoji dopravy, nez bylo
ocekdvano. Druhym davod Ize hledat v lokalizaci profilt pro s¢itdni, které byly zvoleny
s ohledem na cil prizkumu (tedy sestaveni modelu), nikoliv pro porovnani s jinym
prizkumem. A konecné tietim divodem je odliSnd metodika sbéru dat, zatimco
prizkum DHV byl provadén v jeden b&zny pracovni den, tak RSD sbird hodnoty
v pribéhu celého tydne a vysledkem je pak vdZeny tydenni primér. Odchylky intenzit
dopravy obou prizkumi a jejich zdivodnéni je popsédno niZe.

Tab.4: Srovnani vysledkt dopravnich priizkumi RSD z roku 2005 a DHV pro

rok 2010 v Boskovicich.
&. stanovistd umisténi RSD 2005 | prepoéteno na 2010 | DHV 2010
Stanovi$té na okraji mésta dﬁgsfféifnl;i’ﬂfgﬁjvly’lfg
11/374, ul. Manesova,
! smér na Lhotu u Rapotina 8078 S il
11/150, ul. Ot. Kubina,
2 smér na Mladkov 3525 4054 10841
4 II/3V74, ul. Havhckova, 3939 4530 4032
smér na VdZany
5 II/IVSO, ul. Dukelska, 3736 4332 4845
smér na Valchov
9 III/SS7418, ul. Chrudlchromska, 4654 5350 2344
smér na Chrudichromy
Stanovisté v centru mésta
3 T/150, ul. Ot. Kubina, 6485 7458 14880
u Zel. pejezdu
6 1374, ul. Sokolskd, 9267 10657 9177
u autobusového nadr.
7 11/150, ul. Susilova, 4991 5740 5840
u muzea
3 II/37V422, ul. HybeSova, 7423 3536 3478
u posty

DHV CR, spol. s r.0. 06/2010 8
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Oduavodnéni konkrétnich rozdila:

Stanovisté 1, 2, 9:

Na vnéjSich stanovisStich v zdpadni poloviné mésta jsou ve srovnéni s aktudlnim
prizkumem intenzity odliSné. Divodem jiného pterozdéleni zdrojové, cilové, popf. i
tranzitni dopravy v Boskovicich v dobé€ s¢itani v roce 2005 jsou ziejmé stavebni Upravy
na komunikaci 1/43, poptipadé na jiném tseku, jako napt. napiimeni komunikace 1I/150
v iseku Mladkov—Boskovice. Omezeni dopravy zpusobilo zvySeni intenzit dopravy na
komunikaci z [I/374 (smér Lhota u Rapotina) a také na komunikaci I1I/37418 (smér
Chrudichromy). Obé& tyto komunikace by po pfepoctu na rok 2010 mély témct 2,5krat
vetsi intenzitu dopravy. Naopak komunikace I1/150 (smér Mladkov) by dnes podle
zdrojt RSD méla intenzitu vice neZ 2,5krat mensi.

Dnesni stav komunika¢ni sité v okoli Boskovic, i vzhledem k lepsi dostupnosti
na silnici 1/43, redln¢ odpovidd rozdéleni dopravy v Boskovicich v souvislostech
vnéjsich dopravnich vztaht tak, jak byly zjistény pruzkumem spole¢nosti DHV v roce
2010.

Stanovisté 4:
Mensi intenzita dopravy zjisténd aktudlnim prizkumem je zplsobena

atraktivngj$i trasou z mésta po silnici II/150, diivody zvySené intenzity v roce 2005 jsou
stejné jako u predchozich stanovist, tedy ndhradni trasa.

Stanovisté 5:
Toto vné&jsi stanovisté bylo umisténo na konci obce, tedy jesté pied kfizovatkou
silnice 1I/150 a III/37359. Intenzita dopravy je tedy oproti s¢itdni RSD vétsi pred

¢astecnym rozdélenim dopravy.

Stanovisté vnitroméstska odpovidaji ocekdvani s malymi rozdily zptsobenymi
vyuzitim alternativnich, vyhodnéjSich spojeni po mistnich komunikacich, zejména
vnitroméstskou dopravou. Vyjimkou je stanovisté Cislo 3, které bylo pii aktudlnim
prizkumu 2010 umisténo jinde. A sice mezi mistné¢ vyznamnymi kiiZovatkami
frekventovanych komunikaci II/150 x 1I/374 a 1I/150 x II/37418. Proto je intenzita
v tomto useku 2krdt vysSi neZ intenzita pfepoctend z roku 2005 na ptilehlém useku.
Spolu s diivody uvddénymi u vnéjSich stanovist’ jsou tato ¢isla nesrovnatelna.

DHV CR, spol. s r.0. 06/2010 9
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3. Model dopravy

3.1.

Generovani cest ||

Ptrepravni vztahy ||

Zatizeni komunikacni sité ”--

Kalibrace ||<

Zatizeni komunikacni sité ||

Analyza a prezent. vystupt ||
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vztahli
........ >|| Vliv kapacity sité ||
v
________ H Kalibrace ||

Konecné zatiZzeni
kalibrovanou matici

Moduly pro analyzu
zvolené dopravni sité
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Questor je ndzev pro multimodédlni makroskopicky
dopravni model ureny pro prognézu dopravnich zatézi.
softwaru je DHV Environment and
Infrastructure Amersfoort. Program je svym vybavenim
mozné pouZit jak pro malé méstské sité, tak pro regiondlni
nebo ndrodni modely. Spojeni uzivatelského rozhrani,
vypocetnich modulti, tvorby vystupli a dokumentace do
jednoho programu vytvaii z Questoru uzivatelsky pratelsky
ndstroj, jehoz ovladani si lze velice snadno osvojit.

Databdze soubori mize byt piimo pouzita v GIS (napf.
ArcView) a v externich aplikacich pro dalsi analyzu.

Kapacitn¢ zavislé
zatézovani

Kalibrace matice
prepravnich vztaha
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3.2. Zpracovani vstupnich dat

Pro vytvofeni vybrané modelové sit€ komunikaci a modelovani velikosti
dopravniho zatizeni ve stdvajicim stavu komunikacni sit€¢ v Litomysli bylo pouZito
nasledujicich vstupnich dat a informaci pro jednotlivé kroky:

a) komunikacni sit’ a jeji zmeny
P stavba vybranych uzli a dsekd sit€¢ komunikaci nad digitdln¢ technickym
podkladem mésta

P piifazeni vlastnosti komunikacni sité
o uzly — typ kfizovatky, urCeni ptednosti v jizd¢, povolené kiizovatkové
pohyby
o useky — smér jizdy, omezeni prijezdu a rychlosti vozidel, tfida komunikace
b) socioekonomickd data a jejich zmeény
» rozdeleni mésta do dopravnich zén

o z6ny — typ zOny, pocet obyvatel, napojeni zony na kiiZovatku, zdroj nebo
cil dopravni cesty

¢) matice prepravnich vztahii

Matice ptepravnich vztaht vozidel celkové dopravy ziskand z dopravniho
prizkumu poskytuje data o prujezdech pifedem definovanymi profily. Ve mésté
Boskovice bylo sledovdno celkem 12 profili na stéZejnich mistech vybranych
komunikaci. Pro vnitroméstskou i tranzitni dopravu v modelu bylo ureno 5 vnitinich
zO6n mezi Castmi mésta a 5 zo6n vnéjSich. Model celkové dopravy byl kalibrovéan pfi
stavajicim stavu komunikacni sité, tedy v roce 2010, podle ziskanych dopravnich
priizkumd, bylo také ptihlédnuto k dattim ze séitani dopravy RSD 2005.

3.3. Postup tvorby modelu stavajici komunikacni sité

3.3.1. Generovani cest

Odjezdy a pfiijezdy v jednotlivych zéniach jsou generovany pro zadany cas
béhem dne (ranni Spicka, odpoledni Spicka, zbytek dne, cely den) a pro zvoleny druh
dopravnich prostiedkli (osobni vozidla, ndkladni vozidla, vozidla MHD, cyklisti) na
zéklad¢ socioekonomickych dat. Na zdklad¢ charakteristiky zény jsou urceny
koeficienty poctu cest na jednoho ¢loveéka (koeficienty atraktivity a produktivity). Pocet
piijezdl a odjezdl je vypocitdn zvlast’ pro kazdou zénu na zdkladé ziskanych dat a
koeficienti pro generovani cest. Kazdd zdéna je prezentovdna bodem, vétSinou
uzlim (kfizovatkdm). Program vytvoii matice piepravnich vztaht a pomoci
zatézovaciho modelu vypocte intenzity zatiZzeni dopravnich siti.
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3.3.2. Prepravni vztahy a zatizeni komunikace

Vypocet matice prepravnich vztahl pro jednotlivé druhy dopravnich prostiedkt
je proveden na zdklad¢:

- distribucni funkce
- poctu prijezdii a odjezdii v zondch.

Vystupem je matice piepravnich vztahli pro jednotlivé poZzadované druhy
dopravy. Distribu¢ni funkce (podle ucelu cesty, dispozice vozidla, typu oblasti)
piedstavuje pro kazdy druh dopravy zavislost mezi impedanci (generalizovand hodnota
Casu) cesty a jeji relativni pfitaZlivosti a lze ji definovat jinak pro rizné obydlené
oblasti (aglomerace, meésto, mimo meésto). Distribuéni proces pridélovani cest
jednotlivym vztahlim vyuZiva pro tyto parametry pro druh osobni vozidla:

- vzddlenost
- doba jizdy
- zpoZdeni v uzlech

Pouzitd metoda pfidélovani definuje nejkratSi cesty na zdkladé nejmensich
hodnot z impedance. Metoda zatéZovani komunikacni sité s volitelnou védhou pro
,»Zpozdéni v uzlech* byla pouzita na zdklad¢ rozlozeni dopravy tak, aby se nejvice
bliZilo hodnotdm zjisténym pii dopravnich prizkumech.

3.3.3. Uprava matic a kalibrace

Koeficienty atraktivity a produktivity, podle nichz se tidi pfifazovéani cest mezi
zOnami, a procesy vyrovnavani cest byly upravovany tak, aby co nejvice odpovidaly
ziskané smérové matici prepravnich vztahli vyjadiujici redlné rozdéleni dopravy a
vyuzivani jednotlivych tdsek.

3.4. Vysledky modelovani dopravy

3.4.1. Zatizeni tranzitni dopravou

V piiloze 18 je zobrazena smérové vyrovnand tranzitni doprava vsech vozidel
za 24hod na stavajici komunikacéni siti mésta Boskovice. Jedna se do témét cca 2000
vykovanych cest mezi vnéjSimi stanoviSti. Nejvice zatiZzena je silnice 1I/150, v useku
ulice Otakara Kubina se celodenni intenzity tranzitni dopravy pohybuji od 1250 do
1450 vozidel, v useku ulice Havlickovy (silnice 1I/374) je to cca 1000 projizdé€jicich
vozidel za den. Tranzitujici vozidla ¢astecné vyuZzivaji i vyhodnéjsi trasu po mistnich
komunikacich (ulice Lidickd). Tento vztah je v§ak pomé&rné slabsi.
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Tab.5. Pocet zaznamenanych tras konkrétnich SPZ na vjezdu a vyjezdu vngjSich
stanovist’ a jejich ¢ast zaznamenand jako tranzit, vSe za dobu prizkumu (7:00-
17:00) s limitem projeti méstem do 30 min.

smer ze stanovist€ do mésta smeér do stanovisSté z mésta
stanovisté celkem celkem
SPZ tranzit % SPZ tranzit %

1 749 94 12,6 1242 256 20,6
2 3271 550 16,8 1748 163 9,3
4 1231 231 18,8 1293 289 22,4
5 1060 101 9,5 1503 300 20,0
9 674 98 14,5 602 66 11,0

Pfi vypoctu smérové matice byl zvolen Casovy limit pro tranzit dopravy ptes
meésto Boskovice 30 minut. Pfekroenim tohoto limitu je trasa rozd€lena na zdrojovou a
cilovou dopravu. Tyto vysledky smérové matice pro tranzitni dopravu jsou z divodu
chybovosti (viz. 2.1) korigovdny a navySeny spolecné s ostatni dopravou tak, aby
intenzity dopravy na vn¢jSich stanovistich odpovidaly piiblizné¢ hodnotdm vypoctenym
z pruzkumu. Vzhledem k tomu, Ze tranzitni, stejn¢ jako zdrojové/cilova doprava, by
m¢la byt béhem dne smérov€ rovnocennd, vstupuji do modelu tranzitni dopravy data
smérové vybalancovand pro celodenni intenzity. Uprava sumy cest tranzitni dopravy
byla provedena tak, aby byl pfiblizn¢ zachovan takovy podil tranzitni dopravy na
celkové dopravé, jaky byl zjistén z prizkumu (4,5%). V modelu dopravy diky
vyrovnéni tvoii tranzitni doprava podil 5%.

3.4.2. Hlavni sméry tranzitni dopravy

Smérovani tranzitni dopravy pres mésto jsou zachyceny ve schématu v priloze
19. Tranzitni vztahy, smérové vyrovnané v celodennich intenzitich, jsou opét upraveny
tak, aby ztlistaly zachovany podily jednotlivych sméri (cili a zdroji) pro kazdé
stanoviste, jak byly zjistény béhem prizkumu.

Hlavnim tranzitnim vztahem v Boskovicich je doprava mezi stanovisti 2-4 a 2-5
(Mladkov-Védzany a Mladkov-Valchov), tedy zdpad-sever a zdpad-vychod. Dal$im
vyznamnym vztahem mezi vnéjSimi stanovisti je 1-4 (z jihu na sever), kde doprava
vyuzivd komunikaci ve velké Casti mésta. Ze schématu je patrnd generace tranzitni
dopravy ze zapadni Casti, kde je zdrojem nedaleka komunikace 1/43.
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3.4.3. Zatizeni celkovou dopravou

RozloZeni dopravnich cest vykonanych celkovou dopravou na modelované
komunikaéni siti v Boskovicich za 24 hodin zobrazuje kartogram v priloze 20. Zde
jsou objemy dopravy ze zdroje do cile ptepravovdny pouze po vybranych tusecich
komunikacni sité na zdklad¢ jejich vlastnosti. Matematicky model nepostihuje zvyklosti
a volbu trasy mistnich fidi¢li, pokud se neprojevily na sledovanych stanovistich. Také
jsou patrné sméroveé nevyrovnané intenzity na dsecich uvniti mésta z divodu vhodnosti
volby alternativni trasy s vyhodnéjSim pravym odbofenim, zejména pro mistni
dopravu. Presto model dobie vystihuje dopravni situaci a jeho vysledné intenzity pro
cely usek komunikace se shoduji, nebo bliZi intenzit€ zjiSténé v jednom misté, profilu.

Napojeni zdroje nebo cile dopravy, tedy dopravni zény, je provedeno pouze ve
vybranych uzlech komunikacni sité. A to zdivodu nemoZnosti vysledovat a
pruzkumem ovéfit vSechny kfizovatky na hlavnich komunikacich ve mésté. Proto jsou
v modelovaném zatiZeni komunika¢ni sit€ moZné rozpoznat mista, kde se z téchto
dtivodi vyraznéji 1isi intenzity sousednich tsekt.

MensSi vyuziti ulice 17.listopadu je dano v modelu znevyhodnénim této trasy ze
zépadni Casti mésta, kdy je potifeba odbocit vlevo. Vyhodnéjsi trasou je zde odboceni
jiz na semafory fizené kiizovatce. Naopak z vychodni strany vozidla vyuZivaji vice
trasu po ulici Lidicka.

Maximdlni intenzita celkové dopravy v modelu je v Boskovicich na téchto
usecich:
komunikace II/150 (od nemocnice po centrum) cca 7 000 az 15 300 voz./24hod.,.

komunikace II/150 (od centra na vychod) cca 4 300 az 5 900 voz./24hod.
komunikace 11/374 cca7 000 az 8 900 voz./24hod.,
cast ulice HybeSova a ndm. 9.kvétna cca 6 700 az 8 900 voz./24hod.
cerven 2010 Mgr. Petr Miinster, Ing. Michal Jonas
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4. Seznam pfriloh

Prehled stanovist’ a dopravnich zén v Boskovicich.

Mapa stanovist’ se zjiSténymi intenzitami celkové dopravy za dobu prizkumu.
Mapa stanovi$t' s intenzitami celkové dopravy navySenymi na dobu 24 hodin.
Mapa stanovist' se zjiSténymi intenzitami cyklistické dopravy za dobu
prazkumu.

Mapa stanovist' s intenzitami cyklistické dopravy navySenymi na dobu 24
hodin.

Vysledky prazkumu — stanovisté 1

Vysledky prizkumu — stanoviste 2

Vysledky prazkumu — stanoviste 3

Vysledky prizkumu — stanovisté 4

Vysledky prazkumu — stanovisteé 5

Vysledky prizkumu — stanovisté 6

Vysledky prazkumu — stanovisté 7

Vysledky prazkumu — stanovisté 8

Vysledky prazkumu — stanovisté 9

Vysledky prazkumu — stanovisté 10

Vysledky prazkumu — stanovisté 11

Vysledky prizkumu — stanovisté 12

. Model intenzit tranzitni dopravy za 24hod. na stdvajici komunikacni siti

v Boskovicich v roce 2010.

Vv s

Model intenzit celkové dopravy za 24hod. na stdvajici komunikacni siti
v Boskovicich v roce 2010.
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