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1 PREDMET ZAKAZKY

Predmétem plnéni zakazky je vyhodnoceni tranzitni a zdrojové dopravy a smérovy prizkum dopravnich
proudl s vyuZitim rozpoznavani registracnich znacek. Mérené profily byly vytipovany na zakladé méreni
intenzit pomoci statistickych radar(i. Vyhodnoceni je pak zaméreno predevsim na tranzitni dopravu.

2 MERENE LOKALITY

Pro smérovy prizkum byly vybrany vyznamné tahy, které byly zjistény na zakladé méreni intenzit na vSech
vyznamnych komunikacich prochazejicich nebo vedoucich do Boskovic. Byla vytvorena Ctyfi hlavni stano-
vis$té na silnicich 11/150 a 11/375, kde byly zaznamenany registra¢ni znacky vozidel. Kamery byly na étyfech
vybranych lokalitach umistény v Utery 30. 5. 2017 od 7:00 do 15:00 hodin.

Na lokalitach 1 a 4 byly umistény kamery dvé, aby bylo mozné sparovat rovnéz i vozidla, kterd maji vpredu
a vzadu jinou registracni znacku (nakladni vozidla).
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Obrdzek 1: Lokalizace kamer
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Obrazek 2: Kamery na lokalité 1

Obrdzek 3: Kamera na lokalité 2
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Obrdzek 5: Kamery na lokalité 4
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3 POPIS MERENi A VYHODNOCENI

Sbér dat probihal na zédkladé analyzy registracnich znacek vozidel projetych urcitym profilem. Na kazdém
profilu byla umisténa kamera znacky Canon Legria HF G25 a byl zaznamenavan dopravni proud v obou
jizdnich smérech.

Nasledné byly videozaznamy podrobeny analyze v softwaru AVES, ktery je schopen z analyzy obrazu roz-
poznat registracni znacky vozidel s vysokou presnosti a prifadit jim dobu prljezdu danym profilem. Vy-
sledkem je pak databaze registracnich znacek s ¢asem prljezdu a ke kazdému zdznamu je prirazena foto-
grafie pro kontrolu spravnosti vyhodnoceni.
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Obrazek 6: Analyza registracnich znacek
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Obrdzek 7: Vyhodnoceni pomoci softwaru
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Z findlni verze databaze pak byl vyhodnocen smérovy prizkum a dopravné inZenyrské charakteristiky na
jednotlivych lokalitach do jednotlivych smér(. Primarné je vyhodnoceni soustfedéno na tranzitni dopravu.

U kazdé lokality byl vyhodnocen pocet zaznami v daném sméru a podil cilové a tranzitni dopravy, a to jak
pouze u sparovanych vozidel, tak i u vSech vozidel, které danym profilem projela. Tranzitni doprava se
posuzovala jako cesta z vychozi lokality do cilové hodnocené lokality kratsi nez 20 minut. Zbyla doprava
byla vyhodnocena jako cilova.

Na kazdé lokalité byla provedena analyza dopravni zatéze jednotlivych smérd, trvani této cesty z vychozi
lokality do cilové lokality a dle vzdalenosti mezi lokalitami dopocitana priimérna jizdni rychlost. V jizdni
rychlosti se mlze vyskytovat urcita nepresnost, jelikoz neni mozno odhadnout, jakou trasu dané vozidlo
projelo. Toto vyhodnoceni bylo provedeno v hodinovych rozmezich, aby byl zaznamendn pfipadny pokles
nebo narust jizdni doby v zavislosti na denni hodiné. Dale bylo provedeno hodnoceni doby prijezdu vsech
vozidel, u nichz byla sparovana registracni znacka.
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4 VYSLEDKY PRUZKUMU

Pocty a podily tranzitni a cilové dopravy jsou zaznamendny v nasledujici tabulce. Za tranzitni dopravu byly
povaZovany vsechny dopravni cesty z mérené lokality do mérené lokality, které byly kratSi nez 20 minut.
U kazdé lokality byla vyhodnocovana pouze vozidla, kterd méla danou lokalitu jako vychozi bod a kterd
byla sparovana s jinou lokalitou.

Tabulka 1: Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit

Tranzit
(%)
453 852 1305 35 65
165 443 608 27 73
208 472 680 31 69
385 621 1006 38 62

Z tabulky a grafu lze vidét, Ze je podil tranzitni dopravy na jednotlivych lokalitach od 27 do 38 %. Tento

Celkem z dané lo-
kality

Lokalita Tranzit (of]|
(vychozi) (pocet vozidel) (pocet vozidel)

podil plati pro uvazovani danych lokalit jako vychoziho sméru a pouze sparovanych vozidel. Nejvétsi podil
tranzitni dopravy je zaznamenan na lokalité 4, nejmensi pak na lokalité 2.

Graf 1: Podil tranzitni a cilové dopravy dle jednotlivych lokalit
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Pokud bychom uvazovali tranzit k celkovému poctu zaznam{, které byly zaznamendany na daném profilu,
hodnoty tranzitu poklesnou. V nasledujicim grafu Ize vidét podil tranzitni dopravy na kazdé vychozi loka-
lité k celkovému poctu zaznam(l na dané lokalité. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je opét na lokalité 4 a
nejmensi hodnota je na lokalité 1.
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Graf 2: Podil tranzitni na jednotlivych vychozich lokalitdch pro vsechny vozidla
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Z nasleduijici tabulky lze pozorovat pocet vozidel tranzitni dopravy a jejich cesty z jedné mérené lokality
do jiné mérené lokality. Nejcastéji byla zaznamenana cesta z lokality 4 do lokality 1 (sever — zapad), pfi-
padné z lokality 1 do lokality 4 (zapad — sever). Tato spojnice je logicka vzhledem k potiebé oblasti okolo
silnice 111/374 pro napojeni na silnici I/43. Druhym nejzatiZzené&jsim smérem z hlediska tranzitu je smér z lo-
kality 3 do lokality 1 (vychod — zapad), pfipadné z lokality 1 do lokality 3 (zdpad — vychod). Opét je zde
klicové propojeni na silnici I/43.

Tabulka 2: ZatiZenost jednotlivych jizdnich smért

1 2 3 4

- 41 211 201
46 - 42 77 165
164 17 - 27 208
259 74 52 - 385

469 132 305 305

Nejcastéjsim pocatkem cesty tranzitni dopravy byla lokality 1, nejméné castym zacatkem cesty byla nao-
pak lokalita 2. Nejcastéjsim cilem cesty tranzitni dopravy byla lokality 1, nejméné ¢astym koncem cesty
byla naopak lokalita 2.

10
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Graf 3: Podil zacdtku dopravnich cest v zdvislosti na lokalité
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Graf 4: Podil cile dopravnich cest v zdvislosti na lokalité
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4.1 LOKALITA1

Nejcastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 1 byla ve sméru lokality 4, kdy byl podil az 44 % a poté lokality
3, kdy byl podil 47 %. Nejcastéjsi cesty do lokality 1 jsou provadény z lokality 4, kdy se jedna o vice neZ
55 % a ddéle z lokality 3, kdy je podil 35 %.

Graf 5: Podily tranzitnich cest z lokality 1 do ostatnich lokalit
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Graf 6: Podily tranzitnich cest do lokality 1 z ostatnich lokalit
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Z nasleduijicich grafu Ize vidét prabéh casl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 1 do dalsich lokalit s ohle-
dem na denni dobu. Modra kfivka zndzornuje pridmérnou rychlost v danych hodinovych intervalech a ze-
lena ktivka znazornuje cestovni ¢as v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 2 bylo cca 11 minut a prdmérna rychlost byla cca 17 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prlijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 12 a 13 hodinou. Naopak
nejdéle trvala cesta mezi 10 a 11 hodinou.

12
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Graf 7: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 2 v zdvislosti na denni dobé
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Prdmérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 3 bylo cca 8 minut a prdmérna rychlost byla cca 32 km/h.
Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych lokalit byla mezi 10 a 11 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 14 a 15 hodinou.

Graf 8: Prumérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 3 v zdvislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 1 do lokality 4 bylo cca 8 minut a prdmérna rychlost byla cca 25 km/h.

Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych lokalit byla mezi 10 a 11 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.
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Graf 9: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 1 do lokality 4 v zavislosti na denni dobé
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prijezdu/pobytu viech sparovanych registracnich znacek vozidel.
Prvni fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut je tranzitni doprava. Obecné Ize fici, Ze se pocet
vozidel sniZuje s prodluzujici se dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 3: Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel

Doba
prijezdu/pobytu Lokalita2 Lokalita3 Lokalita 4
(hod)
<0:20
0:20- 1:00
1:00 - 2:00

2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00

14
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4.2 LOKALITA 2

Nejcastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 2 byla ve sméru lokality 4, kdy byl podil az 47 % a poté lokality
1, kdy byl podil 28 %. Nejcastéjsi cesty do lokality 1 jsou provadény z lokality 4, kdy se jedna o vice nez
56 % a ddéle z lokality 1, kdy je podil 31 %.

Graf 10: Podily tranzitnich cest z lokality 2 do ostatnich lokalit
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Graf 11: Podily tranzitnich cest do lokality 2 z ostatnich lokalit
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Z nasleduijicich grafu Ize vidét prabéh casl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 2 do dalsich lokalit s ohle-
dem na denni dobu. Modra kfivka zndzornuje pridmérnou rychlost v danych hodinovych intervalech a ze-
lena ktivka znazornuje cestovni ¢as v danych hodinovych intervalech.

Priimérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 1 bylo cca 11 minut a prdmérna rychlost byla cca 19 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsSi doba prlijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak
nejdéle trvala cesta mezi 13 a 14 hodinou.

15
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Graf 12: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 1 v zdvislosti na denni dobé
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Prdmérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 3 bylo cca 8 minut a prdmérna rychlost byla cca 33 km/h.
Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prljezdu méstem z danych lokalit byla mezi 11 a 12 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 8 a 9 hodinou.

Graf 13: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 3 v zavislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 2 do lokality 4 bylo cca 8 minut a prdmérna rychlost byla cca 33 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 7 a 8 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 8 a 9 hodinou.
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Graf 14: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 2 do lokality 4 v zavislosti na denni dobé
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prijezdu/pobytu viech sparovanych registracnich znacek vozidel.
Prvni fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut je tranzitni doprava. Obecné Ize fici, Ze se pocet
vozidel snizuje s prodluzujici se dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 4: Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel

Doba
prijezdu/pobytu Lokalital Lokalita3 Lokalita 4
(hod)
<0:20
0:20- 1:00
1:00 - 2:00

2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
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4.3 LOKALITA 3

Nejcastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 3 byla ve sméru lokality 1, kdy byl podil az 79 % a poté lokality
4, kdy byl podil 13 %. Nejcastéjsi cesty do lokality 3 jsou provddény z lokality 1, kdy se jedna o vice nez
69 % a ddle z lokality 4, kdy je podil 17 %.

Graf 15: Podily tranzitnich cest z lokality 3 do ostatnich lokalit
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Graf 16: Podily tranzitnich cest do lokality 3 z ostatnich lokalit
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Z nasledujicich grafi Ize vidét prabéh ¢asl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 3 do dalSich lokalit s ohle-
dem na denni dobu. Modra kfivka znazornuje primérnou rychlost v danych hodinovych intervalech a ze-
lena ktivka znazornuje cestovni ¢as v danych hodinovych intervalech.

Primérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 1 bylo cca 9 minut a primérna rychlost byla cca 29 km/h.
Z grafu Ize vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 11 a 12 hodinou. Naopak
nejdéle trvala cesta mezi 7 a 8 hodinou.
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Graf 17: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 1 v zdvislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 2 bylo cca 10 minut a primérna rychlost byla cca 26 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 11 a 12 hodinou.

Graf 18: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 2 v zavislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 3 do lokality 4 bylo cca 9 minut a prdmérna rychlost byla cca 26 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 8 a 9 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.
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Graf 19: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 3 do lokality 4 v zavislosti na denni dobé
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prijezdu/pobytu viech sparovanych registracnich znaéek vozidel.
Prvni fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut je tranzitni doprava. Obecné lze fici, Ze se pocet
vozidel snizuje s prodluzujici se dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 5: Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel

Doba
prijezdu/pobytu Lokalital Lokalita2 Lokalita 4
(hod)
<0:20
0:20-1:00
1:00 - 2:00

2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
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4.4 LOKALITA 4

Nejcastéjsi cesta tranzitni dopravy z lokality 4 byla ve sméru lokality 1, kdy byl podil az 67 % a poté lokality
2, kdy byl podil 19 %. Nejcastéjsi cesty do lokality 4 jsou provadény z lokality 1, kdy se jednd o vice neZ
66 % a ddle z lokality 2, kdy je podil 25 %.

Graf 20: Podily tranzitnich cest z lokality 4 do ostatnich lokalit

Lokalita 3
14%

Graf 21: Podily tranzitnich cest do lokality 4 z ostatnich lokalit

Lokalita 3
9%

Z nasledujicich grafi Ize vidét prabéh ¢asl a rychlosti tranzitnich cest z lokality 4 do dalSich lokalit s ohle-
dem na denni dobu. Modra kfivka znazornuje primérnou rychlost v danych hodinovych intervalech a ze-
lena ktivka znazornuje cestovni ¢as v danych hodinovych intervalech.

Primérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 1 bylo cca 7 minut a primérna rychlost byla cca 26 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 12 a 13. Naopak nejdéle
trvala cesta mezi 9 a 10 hodinou.
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Graf 22: Primérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 1 v zdvislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 2 bylo cca 8 minut a prdmérna rychlost byla cca 34 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 11 a 12 hodinou.

Graf 23: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 2 v zavislosti na denni dobé
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Pramérné trvani cesty z lokality 4 do lokality 3 bylo cca 9 minut a prdmérna rychlost byla cca 22 km/h.
Z grafu lze vidét, Ze nejkratsi doba prijezdu méstem z danych lokalit byla mezi 9 a 10 hodinou. Naopak

nejdéle trvala cesta mezi 12 a 13 hodinou.
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Graf 24: Priimérnd doba jizdy a rychlosti z lokality 4 do lokality 3 v zavislosti na denni dobé
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Nasledujici tabulka zaznamenava dobu prijezdu/pobytu viech sparovanych registracnich znaéek vozidel.
Prvni fadek, ktery vyjadfuje pocet vozidel pod 20 minut je tranzitni doprava. Obecné lze fici, Ze se pocet
vozidel snizuje s prodluzujici se dobou pobytu ve mésté.

Tabulka 6: Doba prijezdu/pobytu vsech spdrovanych vozidel

Doba
prijezdu/pobytu Lokalital Lokalita2 Lokalita 3
(hod)
<0:20
0:20 - 1:00
1:00 - 2:00

2:00 - 3:00
3:00 - 4:00
4:00 - 5:00
5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
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5 ZAVER

V rdmci provedeni analyzy smérového prizkumu byly vytipovany 4 lokality na hlavnich silni¢nich tazich do
Boskovic, kde byly osazeny kamery a pofizen videozaznam dopravniho proudu v délce trvani 8 hodin, ktery
byl ddle vyhodnocovdén.

Podil tranzitni dopravy se na jednotlivych lokalitach pohybuje od 27 do 37 %. Pokud bychom uvazovali
tranzit ze vSech vozidel, které profilem projela ke sparovanym vozidl(im, u kterych byl zjistén tranzit tak
se hodnoty pohybuji od 14 do 26 %. Nejvétsi podil tranzitni dopravy je zaznamenan na lokalité 4, nejmensi
pak na lokalité 2. Nejcastéji byla zaznamendna cesta z lokality 4 do lokality 1 (sever — zdpad), ptipadné
z lokality 1 do lokality 4 (zapad — sever). Tato spojnice je logicka vzhledem k potfebé oblasti okolo silnice
111/374 pro napojeni na silnici I/43. Druhym nejzatizenéjsim smérem z hlediska tranzitu je smér z lokality
3 do lokality 1 (vychod — zadpad), pfipadné z lokality 1 do lokality 3 (zapad — vychod). Opét je zde klicové
propojeni na silnici 1/43. Tyto zavéry mohou slouzit pfedevsim pro diskuzi ohledné potfeby obchvatu ve
sméru zapad — sever.
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Obradzek 8: ZatéZovy diagram intenzit tranzitni dopravy za dobu prizkumu
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Z prizkumu dojezdovych casl a rychlosti pak nevyplynula Zadna kriticka hodina, v které by se dojezdové
Casy vyrazné prodluZovaly. Kazdy dojezdovy smér mél sva specifika v jinych hodinach. Primérné dojez-
dové doby z lokalit se pohybovaly od cca 7 minut do cca 12 minut. Nejhorsi dojezdové ¢asy byly zazname-
nany ve sméru z lokality 1 do lokality 2 a v opac¢ném sméru. Nejmensi pak z lokality 1 do lokality 4 a v opac-
ném sméru.

V Brné dne 30. 6. 2017 Ing. Radka Matuszkovd
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