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Ing. Radka Matulova

2. ZDUVODNENIi STUDIE

Duvodem pofizeni studie je nalezeni optimalni trasy silnice 11/374 v pritahu méstem Boskovice a
navazujiciho Useku tak, aby doSlo ke snizeni intenzit dopravy na mistnich komunikacich v centru
mésta.

V soucasné dobé je silnice 11/374 vedena v obci po ulicich Manesova, Nadrazni, Sokolska a Havlickova.
S vyjimkou ulice Nadrazni a ¢aste¢né ul. Manesovy se jedna o komunikace v obytné zastavbé, proto je
zadouci zejména nakladni a tranzitni dopravu odklonit mimo toho tzemi.

3. ZAJMOVE UZEMi

Uzemi je se nachazi v katastralnim Uzemi Boskovice.
PoZadavkem investora je vytvofeni minimalné dvou nasledujicich variant:
— Obchvat s vyuzitim koridoru, ktery je jako rezerva vyznalen v platném Uzemnim planu mésta
Boskovice
— Odklonéni dopravy mimo centrum mésta v misté kruhového objezdu u nemocnice a dale pres
ulici Primyslovou
Zajmovym uzemim je tedy zejména severni ¢ast katastru mésta. Terén v izemi je mirné zvinény, mimo
ploch komunikaci se zde nachazi zejména zemédélsky vyuzivané soukromé pozemky pod ochranou
zemédeélského pldniho fondu. V lokalité se nenachazi Zadna chranéna Uzemi ani oblast Natura 2000.
Obchvat bude prochazet zastavénym i nezastavénym uzemim.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Extravilanové ¢asti komunikace jsou navrhové kategorie S7,5/70, tedy s Sifkou jizdnich pruht a = 3,0
m, vodicim prouzkem 8itky v = 0,25 m a nezpevnénou krajnici Sitky k = 0,5 m s roz8ifenim o 0,25 m pro
smérové sloupky a 1,0 m pro svodidla. Navrhova rychlost je 70 km/hod, smérodatna rychlost je 80
km/hod.

Intravilanové Casti budou feSeny jako sbérné komunikace kategorie MS2 8/50, tedy s Sitkou jizdnich
pruhi a = 3,25 m, odvodriovacim prouzkem S§itky 0,25 m, komunikace budou doplnény chodnikem,
pasy zelené a dle moznosti parkovacim pruhem. Navrhova rychlost je 50 km/hod.

Uzemim prochazi jednokolejna Zelezniéni trat, kfizeni s pozemni komunikaci bude Fe$eno
mimourovriove.
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INTENZITY DOPRAVY:

Informace ze s€itani dopravy v roce 2010:
Zatizeni na prutahu silnice 11/374: ul. Manesova — 5705 voz/24 hod
ul. Nadrazni a Sokolska — 8793 voz/24hod
ul. Havlickova — 4032 voz/24hod
Zatizeni na ostatnich mistnich komunikacich dotéenych navrhovanou Upravou:
ul. Otakara Kubina — 12592 voz/24 hod
ul. Komenského — 8060 voz/24 hod
ul. Kpt. Jarose — 6837 voz/24 hod
Podil téZkych motorovych vozidel €ini az 20% (ul. Manesova).

Z generelu dopravy mésta Boskovice z roku 2010:
Tranzitni doprava: smér zapad — sever: 580 voz/24 hod
smeér jih — sever: 315 voz/24 hod

Z vySe uvedeného vyplyva podil tranzitni dopravy 4-22%, nejvysSi podil tranzitni dopravy je na ulici
Havli¢kové, tedy pfi vyjezdu z obce severnim smérem, nejmensi v ulici Otakara Kubina.

Geotechnicky prizkum nebyl provadén, dle geologickych map se v zajmovém Uzemi budou vyskytovat
prevazné sprase, sprasoveé hliny a jily. V dalSim stupni dokumentace doporuéuji provést geologicky a
hydrogeologicky prizkum.

V zastavéném Uzemi obce se nachazi bézna technicka infrastruktura: kanalizace, vodovody, plynovody,
kabely nizkého a vysokého napéti a slaboproudé kabely. V extravilanu se nachazi nadzemni vedeni
vysokého napéti.

5. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT

VARIANTA 1:

Varianta 1 vychazi z vyuziti Uzemni rezervy pro koridor prelozky silnice 11/374 dle platného uzemniho
planu mésta Boskovice. Celkova délka navrzeného Useku je 2,91 km.

Trasa navazuje na stavajici vedeni silnice 11/374 v kfiZzovatce ulic Nadrazni a Sokolské (zadatek
stani€eni), dale pokracuje ulici Nadrazni severnim smérem, kde je navrZzena rekonstrukce ulice
v kategorii MS2p 15/8/50, tedy obousmérna dvoupruhova komunikace s Sifkou vozovky 7,0 m mezi
obrubami, s oboustrannym chodnikem a parkovacim pruhem. V prodlouZeni ulice Nadrazni pokraduje
pres stavajici arealy firem STAVKOM INVEST, a.s a DUSAB spol. s r.o v intravilanovém uspofadani
MS2 11,5/8/50, tedy s Sifkou vozovky 7,0 m mezi pfevySenymi obrubami, s jednostrannym chodnikem a
zelenym pasem. Za hranici zastavéného Uzemi pfechazi komunikace do extravilanového usporadani
kategorie S7,5/70 a je vedena podél Zelezni¢ni trati €. 262 smér Chornice, kterou mimouroviiové kFizi
ve staniceni cca 1,300 00 km. Na stavajici silnici 11/374 se napoji ve stani¢eni 2,912 69 km, cca 100 m
pfed koncem katastru Boskovice.

V intravilanové Casti je trasa vedena podél stavajici zastavby (areal Minerva), v extravilanové casti je
trasa vedena oblouky o polomérech 1200, 1000 a 450 m. Zakladni pfi¢ny sklon je stfechovity
s hodnotou 2,5%, v obloucich dostfedny v hodnotach 2,5 — 4,5%. Podélny spéad je 0,5 — 7,0%.

Na trase jsou 3 kfiZovatky.

Stavajici kfizovatka Nadrazni — Sokolska je kfizovatka tvaru T, zde dochazi ke zméné vedeni pratahu
silnice 11/374. Nova kfizovatka Nadrazni — Stefanikova je kfizovatka tvaru T, odtud je novy obchvat
veden jiz mimo stavajici komunikace. Stavajici silnice 11/374 bude vybourana v délce cca 850 m,
napojena bude na novy obchvat v prodlouzeni pfes zelezni¢ni trat (novy most) novym Usekem délky
cca 330 m. Stavajici I11/37414 bude vybourana v délce cca 320 m a napojena na obchvat novym
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usekem délky cca 125 m. Takto vznikne nova praseéna kfizovatka silnic 11/374 (Boskovice — Kninice) a
111137414 (Boskovice — Sudice) a zanikne stavajici kfizovatka tvaru T a Uroviiovy Zelezni¢ni pfejezd.

Na trase je navrzen jeden most pres zelezni¢ni trat. Dale je navrzen most pfes zelezni¢ni trat v novém
useku silnice 111/37414 ve sméru na Boskovice.

Na nove trase dojde ke kfizeni se stavajicimi vodoteCemi, ktera budou feSena propustkem a ke kFizeni
s polnimi cestami, ktera budou feSena sjezdy na misto lezici mimo pozemni komunikaci.

Odvodnéni bude v intravilanové &asti feSeno destovymi vpustmi se zausténim do kanalizace (v ulici
Nadrazni se nachazi stavajici jednotna kanalizace, kterou bude tfeba prodlouZzit o cca 150 m — na
konec intravildnového Useku), dale bude komunikace vedena v nasypu odvodnéna na pfilehly terén az
po most pfes Zelezniéni trat, dale budou zfizeny po obou stranach odvodhovaci pfikopy, které budou
zaustény do pfilehlych vodotedi.

V prostoru ulice Nadrazni se nachazeji stavajici inzenyrské sité: jednotna kanalizace, vodovod,
podzemni kabely nizkého a vysokého napéti, vysokotlaky plynovod, nadzemni rozvody nizkého napéti
(ul. Stefanikova a areal Stavkom). Na hranici zastavéného Uzemi prochazi podzemni vodovod a dale
v extravilanové Casti dochazi ke kfizeni s nadzemnim vedenim vysokého napéti (stani¢eni 0,680 00
km). Asi 200 m pfed koncem uUseku dochazi ke kfizeni s vodovodnimi fady (pfivadé¢ do vodojemu u
hibitova).

Vyhodou varianty 1 je zejména odklonéni dopravy zulic obytné zastavby (zejm. ul. Sokolska a
Havlickova) do zastavby pramyslové podél Zelezniéni trati. DalSim vyznamnym pfinosem je zruSeni
nepfehledné a nebezpeéné kfizovatky silnic 11/374 a Ill/37414 slou€ené s uroviiovym Zelezni€¢nim
prejezdem.

Nevyhodou je, ze nedochazi k odlehéeni dopravy na svételné fizené kfizovatce Manesova x
Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina, ktera je jiz dnes kapacitné velmi vytizena (pfes 20 000
vozidel denné)
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VARIANTA 2:

Varianta 2 uvazuje s odklonem dopravy od centra mésta zapadnim smérem, pfes priimyslovou zénu na
zapadnim okraji zastavéného Uzemi obce, dale pokracuje smérem severovychodnim a navazanim na
trasu varianty 1. Dle pozadavku investora tato varianta zaCina na okruzni kfizovatce ulic Otakara
Kubina, Primyslova, rovna a silnice 11/150. Po zvazeni byla ale varianta doplnéna také o trasu v jizni
Casti mésta. Lze totiz predpokladat, ze pfi vystavbé pouze severni ¢asti nebude zcela nova trasa
obchvatu vyuzivana a fidiCi si budou cestu zkracovat stavajici trasou pritahu silnice 11/374 obci pres
obytnou zastavbu. JiZzni ¢ast uvazuje s odklonem dopravy jiZ na jiznim okraji zastavéného Uzemi za
aredlem COV. Tim dojde kodlehdeni dopravy na zatizené svételné kfizovatce Manesova x
Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina. Délka navrZzeného obchvatu v severni ¢asti obce je 2,841
49 km, jizni ¢ast ma 0,951 99 km, celkova délka navrZzeného Useku je tedy 3,793 48 km, uUsek
poslednich témé&f 1000 m je shodny s variantou 1.

Trasa navazuje na silnici 11/374 u arealu Cisticky odpadnich vod na jiznim okraji mésta a sméfuje
severozapadnim smérem pres zelezni¢ni trat do ulice Rovné v kategorii mistni sbérné komunikace
MS2k S7,5/60, tedy s Sifkou vozovky 6,5 m a nezpevnénymi krajnicemi na okruzni kfizovatku Rovna x
Janackova x Zahradni. Dale je trasa vedena po stavajici mistni komunikaci v ulici Rovné na okruzni
kfizovatku Rovna x Otakara Kubina x Pramyslova x 11/150. Napojeni ulice Primyslové na tuto okruzni
kfizovatku bude upraveno pro pohodiny najezd nakladnich vozidel. Trasa pokracuje po stavajici mistni
komunikaci v ulici Primyslové (kategorie MO2 11,5/8/50) az k ulici Chrudichromské, navrzena je pouze
Uprava smérového oblouku vtrase zvétSsenim poloméru na 50 m. Za kfizovatkou s ulici
Chrudichromskou zacina v pokracovani ul. Primyslové novy Usek silnice v extravilanovém uspofadani
S7,5/70 a ve stani€eni cca 1,90 km navazuje na trasu varianty 1.

Na novych Usecich jsou navrzeny poloméry obloukd 130, 650 a 110 m na mistnich komunikacich a
1000 a 450 m na silnici v extravilanu. Z&kladni pfiény sklon je stfechovity s hodnotou 2,5%, v obloucich
dostfedny v hodnotach 2,5 — 4,5%. Podélny spad je 0,5 — 3,7% na silnici, na mistni komunikaci potom
max. 8,0%.

Na trase je 7 kfizovatek.

Nova priseéna kfizovatka vznikne napojenim ulice Manesovy a COV na novou mistni komunikaci
obchvatu. Nova kfizovatka tvaru T vznikne napojenim ulice Rovné na trasu obchvatu. Nasleduji dvé
stavajici okruzni kfizovatky, ve kterych dojde k upravam a kfiZovatka tvaru T v napojeni ulice Hliniky.
Dale vznikne nova prusecna kfizovatka s ulici Chrudichromskou a daje jiz jako ve varianté 1 nova
prusecéna kfizovatka silnic 11/374 a lll/37414.

Na trase je navrzen jeden most pres Zelezniéni trat (na jizni &asti obchvatu za aredlem COV). Déle je
navrzen most pres Zelezniéni trat v novém useku silnice [11/37414 ve sméru na Boskovice stejné jako ve
varianté 1.

Odvodnéni bude v jizni ¢asti feSeno oboustrannymi pfikopy se zausténim do Boskovického potoka
nebo na okolni terén (Cast vedena po stavajici komunikaci v ul. Rovné). Nova silnice v severni c¢asti
bude vedena v nasypu a odvodnéna na pfilehly terén (do stani€eni cca 1,050 km) a dale budou zfizeny
po obou stranach odvodnovaci pfikopy, které budou zaustény do pfilehlych vodoteci obdobné jako ve
varianté 1.

V prostoru mistnich komunikaci se nachazeji stavajici inZenyrské sité bé&zné v méstské zastavbé (
kanalizace, vodovod, podzemni kabely nizkého a vysokého napéti, plynovod). Za hranici zastavéného
uzemi dochazi ke kfizeni s nadzemnim vedenim vysokého napéti (stani¢eni 0,500 00 km). Asi 200 m
pfed koncem uUseku dochazi ke kfizeni s vodovodnimi fady (pfivadé¢ do vodojemu u hibitova) stejné
jako ve var. 1.

Vyhodou varianty 2 je zejména odklonéni dopravy zulic obytné zastavby (zejm. ul. Sokolska,
Havlickova a Manesova) do zastavby pramyslové na okraji mésta. Vyznamné je odlehceni stavajici
svételné kfizovatky Manesova x Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina a to jak od vozidel
jedoucich po silnici 11/374 tak vozidel ze zapadniho sméru po 11/150. Stejné jako ve var. 1 je pfinosem
zruSeni nepfehledné a nebezpecné kiiZzovatky silnic 11/374 a 111/37414 slou¢ené s uroviiovym
Zelezniénim pfejezdem.

Nevyhodou je, Ze bez realizace jizni &asti témé&F nedochazi k odlehCeni dopravy na svételné fizené
kiizovatce Manesova x Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina, naopak by doSlo k jejimu vétsimu

-5-
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zatiZzeni levym odbo&enim z ul. Manesovy do ul. Otakara Kubina. Minusem varianty je rovnéz jeji velky
rozsah a tim padem i vy38i naklady.
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VARIANTA 3:

Varianta 3 je jednoduchym feSenim vedeni dopravy po severnim okraji zastavéného uUzemi obce
s napojenim na stavajici mistni komunikace. Trasa vyuziva navrzenou plochu vefejného prostranstvi na
severnim okraji mésta dle platného uzemniho planu.

Nova trasa zacina prodlouzenim ulice Primyslové pfes byvaly lom, nasledné kfizeni s Zeleznici a
rovnobé&zné s ulici Stefanikovou po okraji zastavéného Uzemi k ulici Havlickové, ktera bude na obchvat
napojena. Pfedpoklada se stejné jako u varianty 2 Uprava okruzni kfizovatky Rovna x Otakara Kubina x
Primyslova x I1/150 a Uprava smérového oblouku v ulici Primyslové. Pro vétSi vyuziti obchvatu je
navrzeno propojeni do ulice Nadrazni. Napojeni na obchvat by tedy bylo mozné i z centra mésta pfes
ulici Nadrazni jako ve varianté 1. Dale je mozné uvazovat kombinaci s jizni ¢asti varianty 2, ktera by
odlehgila vice dopravé v centru.

Komunikace je navrzena v intravilanovém usporadani jako mistni sbérna komunikace MS2 12,5/8/50,
tedy dvoupruhova komunikace s Sitkou vozovky 7,0 m mezi obrubami, jednostrannym chodnikem a
zelenym pasem.

Poloméry navrzenych smérovych obloukd jsou 85, 100 a 500 m, coz je pro mistni komunikace
dostacujici. Zakladni pfiény sklon je stfechovity s hodnotou 2,5%, v obloucich dostfedny v hodnotach
2,5 -6,0%. Podélny spéad je do 7,0%.
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Na nové trase jsou 3 kfiZovatky.

Nova prisecna kfizovatka ulic Chrudichromska a Pramyslova, nova kfizovatka tvaru T s prodlouzenou
ulici Nadrazni. Na konci Useku je nova kfizovatka tvaru T v napojeni ulice Havlickovy

Na trase je navrzen jeden most pres zelezni¢ni trat. Dale je navrzen most pfes zelezni¢ni trat v novém
useku silnice 111/37414 ve sméru na Boskovice.

Na trase je navrzen jeden most pres zelezni¢ni trat.

Odvodnéni bude feseno destovymi vpustmi se zausténim do kanalizace (predpoklada se nova sestova
kanalizace v celém Useku komunikace).

Dojde ke kfiZzeni se stavajicimi inZenyrskymi sitémi: kanalizace, vodovod, podzemni kabely nizkého a
vysokého napéti, plynovod, nadzemni rozvody vysokého napéti.

Vyhodou varianty 1 je jeji kratka trasa a s tim spojené nizsi naklady. Od této varianty se da ocekavat
vyuziti nejen tranzitni dopravou, ale i dopravou vramci meésta, vzhledem k napojeni na mistni
komunikace. V kombinaci s jizni ¢asti varianty 2 by byla vyhoda rovnéz na misté svételné kfizovatky
Manesova x Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina. Vyhodou je také moznost vyuziti pro vozidla
jedouci zapado-severnim smérem, tedy odbocujicich ze silnice 11/150 na 11/374.

Nevyhodou je vedeni po okraji zastavéného Uzemi a s tim spojené problémy s hlukem. Minusem je
ponechani kfizovatky 11/374 a 11/37414 v puvodnim stavu, ktera se navic v kombinaci s Uroviiovym
Zelezniénim prfejezdem vice neZ nevhodna. Bez zfizeni také jizni Casti dle varianty 2 téméF nedojde
k odleh&eni dopravy na svételné kfizovatce Manesova x Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina.
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6. SROVNANI VARIANT

Pro srovnani jednotlivych variant i jejich kombinaci bylo zvoleno 5 kritérii, pro jejich hodnoceni jsou
pouzity kladna a zaporna znaménka. Kritéria jsou tato:
e odklonéni od obytné zastavby — zde je posuzovan podil trasy vedené mezi obytnou zastavbou
pripadné v jeji blizkosti
e zvySeni bezpecnosti provozu — zohledhuje pfedevsim odstranéni nebezpecné kfizovatky silnic
11/1374 a 111/37414, dale zohledriuje i prijezd zatizenymi kfizovatkami ve mésté
e odleh&eni kritickych mistnich komunikaci a kfizovatek — zamé&fuje se pfedevSim na svételnou
kfizovatku Manesova x Komenského x Nadrazni x Otakara Kubina, a dale na komunikace
v ulicich Otakara Kubina, Sokolskou a Havli¢kovu
e vyuziti v ramci vnitroméstské dopravy — kritérium zkouma, zda bude obchvat vyuzivan i jinou
nez tranzitni dopravou
e investi¢ni naklady
Kladna znaménka ukazuji pfednosti varianty, zaporna naopak nevyhody.

kritéria hodnoceni

odklonéni |zvySeni odleh¢eni kritickych|vyuziti v rdmci

od obytnébezpecénosti |mistnich komunikacijvnitroméstské |investi¢ni naklady
varianta zastavby |provozu a kfizovatek dopravy (vysokeé - nizké +)
1 + ++ - - - (131105000)
2a - bez jizni ¢asti + + -- - + (104024000)
2b - s jizni Gasti ++ ++ ++ - - (154855000)
3a - bez jizni ¢asti - - - + + (80068000)
3b - s jizni Easti + - + + - (130899000)

7. ZAVER A DOPORUCENI

V ramci studie byly navrzeny a provéfeny tfi varianty vedeni obchvatu centra mésta. Kazda z variant
pfinasi vyhody i nevyhody, nékteré &asti variant mohou byt i vzajemné kombinovany, nékteré varianty
maji rovnéz podvarianty.

Z vySe uvedeného srovnani variant vychazi nejpfiznivéji varianta Cislo 2, ale ovSem pouze za

varianta 1, tedy varianta dle platného izemniho planu.

Na zakladé vyhodnoceni projektant doporucuje vypracovani studie proveditelnosti jizni ¢asti varianty 2.
Pfed zpracovanim dalSich stupnd dokumentace kterékoliv varianty je vhodné projednat zamér se
spravci technické infrastruktury. Dale bude tfeba vypracovat hydrogeologicky prizkum a to zejména
v souvislosti s nasypovymi télesy, které zejména z divodu navrzenych mostu nebudou malé.

V Brné 10/2016 Ing. Radka Matulova





