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Boskovicka spojka SEZNAM ZKRATEK
CDP..o centralni dispecerské pracoviste
011\ R celkové investi¢ni naklady
(0] N Ceské drahy, a. s.
(0135 \ SN Ceska statni norma
DK oo, dopravni kancelaf
1) 2 A dispecerské fizeni trakce
BCR...coooiiiie, pomér pifnost a nakladt
EIA o vyhodnoceni vlivil na zivotni prostiedi
ENPV....cooii, ekonomicka ¢ista soucasnd hodnota
EOV..oeir, elektricky ohfev vyhybek
EPZ..oi, elektrické predtapéci zatizeni
EIRR ..o ekonomické vnitini vynosové procento
FNPV. ..o, finan¢ni ¢istd soucasna hodnota
FIRR ..o finanéni vnitini vynosové procento
GVD....ootrvrririein, grafikon vlakové dopravy
CHKO.....ccoovrrrren chranéné krajinné oblasti
IDS...oirei integrovany dopravni systém
IMK e Jihomoravsky kraj
MK e mistni komunikace
MPZ ..., meéstska pamatkova zona
NP oo narodni parky
NPP..coii narodni pfirodni rezervace
NPR ..o narodni piirodni rezervace
0db. o odbocka
OP.oirrrnn, ochranné pasmo vodnich zdroja
() X Oblastni feditelstvi (organizaéni jednotka SZDC)
PO ..o Provozni obvod (organizaéni jednotka SZDC)
PP ptirodni pamatky
o S piirodni rezervace
PUPFL......ccoeovirirnnn pozemky urcené k pnéni funkei lesa
PZS .o, piejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
RD..ooveireeirriene releovy domek
SPS spinaci stanice
SZ o, sdélovaci zafizeni
SZZ i, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC...ooorvvvireerrin. Sprava zelezni¢ni dopravnicesty, s. o.
TEN-T (i Transevropska dopravni sit
1 GO tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napt. u nastupisté 550 mm nad TK)
TNS trakéni napdjeci stanice
TRS...o v, tratovy radiovy systém
TS, technické specifikace interoperability
TTPirn, Tabulky tratovych poméri
TV, trakéni vedeni
UIC....ienns Mezinarodni Zelezniéni unie (franc. Union Internationale des Chemins de fer)
|6 QP ucelova komunikace
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Boskovicka spojka SEZNAM ZKRATEK
6] uzemni plany
USES ..o, uzemni systém ekologické stability
VB vypravni budova
VIaK EX.oovoeiceeienees expresni vlak
Vlak Mn .....ccccovennne manipulaéni nakladni vlak
VlIak OS.....coovvvrreinns osobni vliak
VIak Pn.....covecens pribézmy nakladni vlak
VIaK R..coviiiciinee, rychlik
VIak RN rychly nakladni vlak
VIaK SP ..o speésny vlak
VIaK SV ..o soupravovy vlak
Viak V... vyrovnavkou nakladni vlak
AV/20 I vysokorychlostni trat’
VYh. e vyhybna
ZaSt. ..o zastavka
ZCHU ..o zv14§té chranéna Gzemi
ZPF ..., zemédélsky pidnifond
ZRN...ooovviririirinn, zakladni rozpoctové néklady
47 A zabezpeCovaci zafizeni
73 TR zelezniéni stanice
VA 6) SO zelezni¢ni uzel Brmo
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1. Uvodni informace

1.1.

Vymezeni reSeného uzemi

A. Textova Cast

1. Uvodni informace

Provéfované tUpravy zeleznicni infrastruktury jsou vymezeny mezistanicnim usekem Boskovice —
Skalice nad Svitavou traté Chornice — Skalice nad Svitavou a mezistani¢nim usekem Rajec-Jestiebi — Skalice
nad Svitavou traté Brno — Ceska Ttebova.

Trat’ Chomice — Skalice nad Svitavou je oznacena jako:
. 262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou dle Knizniho jizdniho fadu 2013/2014 pro cestujici,

o ¢

[ ]
(e

. 314C Chornice — Skalice nad Svitavou dle TTP 314.

V zelezni¢ni stanici Skalice nad Svitavou je tato trat’ zatisténa do trate:
. 260 Brno — Ceska Tiebova dle Knizniho jizdniho fadu 2013/2014 pro cestujici,

o ¢

v

e C

. 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 326.

Obrazek 1 Situace nejblizsiho okoli dotéené infrastruktury
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Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou je dle
piedpisu SZDC DI a jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat. Organizovani a provozovani drazni
dopravy na trati Bmo hlavni nadrazi — Ceska Tiebova dle predpisu SZDC DI a jedna se o dvojkolejnou
elektrizovanou trat’.

1. 2. Cile studie proveditelnosti

Jednim zvyhledovych zamérd Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je vedeni
piimych vlakt v relaci Brno — Boskovice. Realizaci tohoto zaméru dojde ke zrychleni a zkvalitnéni Zelezni¢ni
dopravy, vedeni vlakii v celé relaci v elektrické trakci a ke zlepSeni piestupni vazby autobus-vlak v ramci
piestupniho terminalu Boskovice.

Stavba jiz byla dfive feSena v technicko-ekonomické studii Boskovicka spojka zroku 2008 a ve studii
Vyhledavaci studie trasy Boskovické spojky trati ¢. 260 s 262 pro regionalni Zeleznici zroku 2003. Vtéchto
studiich bylo navrZeno feSeni, které s drobnymi upravami odpovida varianté 3 v této dokumentaci. V této studii
proveditelnosti je v§ak nutné fesit Gpravy dotéené infrastruktury v nékolika dal§ich variantach.

Cilem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty zajiSténi infrastrukturnich podminek pro vozbu
linek zBrna do Boskovic z pohledu technického, dopravné-technologického, marketingového, ekologického a
ekonomického. Jednotlivé projektové varianty by m¢li sledovat tyto cile:

e ZlepSenitechnického stavu a parametrii feSenych useku trati;

e Zvyseni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavedeni patefnich regionalnich Zelezni¢nich spojeni
Brno — Boskovice;

e Vytvofeni podminek pro zavedeni navazné autobusové dopravy z Boskovic, které jsou pfirozenym
regionalnim dopravnim uzlem,

e ZlepSeniparametrt trati pro efektivnéj$i provoz nékladnich zelezniéni dopravy;

e Snizeni negativnich vlivi zZeleznicni dopravy na pfedmétné trati na Zzivotni prostfedi a zdravi
obyvatelstva;

e ZvySenibezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

e Zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

1. 3. Zasadni vyznam stavby pro IDS JMK

Stavba je zaméfena na zkvalitnéni regionalni zelezni¢ni dopravy. Osobni regionalni Zelezni¢ni doprava
je realizovana na zikladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného dopravniho
systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Na popud Jihomoravského kraje a firmy KORDIS JMK, s. r. o. také
vikl zamér realizovat Boskovickou spojku, kterd by umoznila pfimou bezivratovou jizdu Os vlaka linky S2
v relaci Brno — Boskovice.

Od Brna na sever jsou patefi regionalni dopravy vlakové linky R2 a S2 vedené po trati Brno — Ceska
Tiebova. Linka R2 je tvofena sp&$nymi vlaky, které jsou trasovany v relaci Bmo — Ceskd Ttebova jako dopn&k
na 60" takt ve $pi¢ce kR vlakiim relace Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Bmo. Linka S2 je tvofena Os
vlaky relace Kitenovice horni nadrazi — Brno hl. n. — Skalice nad Svitavou — Bfezova nad Svitavou, které jsou po
Skalici nad Svitavou vedeny ve 30" taktu. Ve Skalici nad Svitavou jsou zaji§tény pfestupy na Os vlaky linky S21
relace Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice. Pomoci piestupll mezi vlaky linky S2, resp.
Vv omezené mite vlaky R2, a vlaky linky S21 je zajistén v relaci Brno — Boskovice 30" takt.

Vsoucasné dobé je zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizdni fad, jez koordinuje spoje v§ech linek
a nabiz tak kvalitni a Casté spojeni po celé siti. Na patetni vlakové linky R2 a S2 jsou v fad€ mist ziizeny
terminaly, kde jsou dodrzovany pfestupové vazby na navazujici autobusové linky. Nejvyznamnéj$i piestupni
uzly jsou v Blansku, v Letovicich a v Boskovicich.
Pii realizaci takovych uprav Zelezniéni infrastruktury, jejichZ vysledkem bude zavedeni pfimych vlaka
relace Brno — Boskovice dojde i k redukci nékterych autobusovych linek:
e Linka 162 Boskovice — Cerna Hora — Ku¥im a zpét, redukce rozsahu dopravy o 1-2 pary spoji;
e Linka 234 Boskovice — Rajec-Jesti‘ebi — Blansko a zpét, provoz linky omezen na 60" takt ve §pickach
pracovniho dne, v dopravnimsedle, veéer a o vikendech bude linka mimo provoz;

e Linka 250 Skalice nad Svitawu — Boskovice a zpét, linka bude v iseku Boskovice, nemocnice —
Skalice nad Svitavou, Zel. st. zruSena;
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e Linka 251 Skalice nad Svitawou — Boskovice — Velké Opatovice — Jevi¢ko a zpét, linka bude v useku
Boskovice, nemocnice — Skalice nad Svitavou, Zel. st. zru$ena.

Tyto upravy autobusovych linek jsou definovany dopisem Jihomoravského kraje ze dne 11. 06. 2014
¢. J. IMK 62 492/2014.

Obrazek 2 Plan vedeni linek a z6n IDS JIMK v §ir§im okoli dot¢ené infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.cz/)
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1.4. Soucasné cestovni doby Brno — Boskovice

Z hlediska konkurenceschopnosti dopravniho prostfedku je nejdilezitéjsim ukazatelem cestovni doba.
Soucasné cestovni doby, které jsou dosazeny v relaci Bro — Boskovice riznymi dopravnimi prostiedky jsou
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 1 Soucasné cestovni doby riznymi dopravnimi prosttedky

. - Brno — Boskovice — ¥ i
Dopravni prostredek Boskovice Brno Cetnost nabidky
Vlaky linky R2 +S21 : : . y
(pfestup Skalice nad Svitavou) 45 min. 48 min. 7 vialdh denné
Vlaky linky S2 + S21 . . ve §piéce pracovného dne
(pfestup Skalice nad Svitavou) 57 min. 57 min. interval 30", 70 vlakd denné
Neintegrovana bus linka 680794 . . ve §picce pracovniho dne
Mor. Tfebova— Boskovice — Brno 60 min. 55 min. 1 bus za hod.

Auto 40 min. 40 min.

1.5. Definice variant

Jsou definovany nasledujici varianty:

Varianta 0

Na dotcené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zzadné investi¢ni akce mimo
drobnych investic, které nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén piestup mezi vlaky
linky S2 avlaky linky S21.

Varianta 1

Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se sice uvazuje se zvySenim rychlosti v useku Boskovice
(v€etné) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vzdy pouze vV mezich stavajiciho zelezni¢niho télesa.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén piestup mez vlaky
linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukei tratového useku a stanice Boskovice dojde ke zkraceni jizdnich dob a
ke zvysenikapacity infrastruktury.

Varianta 2

Jednéd se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti v useku Boskovice
(v€etn€) — Skalice nad Svitavou (mimo) pfevazné v mezich stavajictho Zelezni¢niho télesa, avSak s vyfeSenim
lokalnich propadd rychlosti navrzenim pfeloZzek. Nosnéa konstrukce ocelového mostu pied stanici Skalice nad
Svitavou bude vyménéna. Trat’ bude rovnéz elektrizovana. Jsou také nutné drobné stavebni zdsahy do Zelezniéni
stanice Skalice nad Svitavou, kde je nutné vybudovat u stavajici kusé dopravni koleje nastupisté. V této varianté
se jiz predpoklada soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje Prelozka silnice 11/374.

Bude zménén stavajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich vlaki linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Ve stanici
Skalice nad Svitavou bude dochazet k uvratovymjizdam téchto vlakd.

Varianta 3

Jednd se o modernizaci Casti tratového useku od Boskovic po nové zizenou odbocku Béla a
novostavbu tratové spojky mez odboc¢kou Béla a nové ziizenou odbockou Lhota Rapotina na trati Brno — Ceska
Tiebova v mezistaniénim useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se vymez na
vloZzeni odbocky Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou. Na
novostavbé tratové spojky je zizena nova zastdvka Lhota Rapotina. Vtéto varianté se jiz predpoklada
soucinnost se stavbou Jihomoravského kraje PreloZka silnice 11/374.
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Bude zménén stivajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich vlakid linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina
vlaka linky S2 bude v Odbocce Lhota Rapotina ztrat¢ Bmo — Brfezovd nad Svitavou odbocovat na novou
tratovou spojku a pokracovat piimou jizdou do Boskovic.

Varianta 4

Jedna se o modernizaci €asti tratového tuseku od Boskovic po nové zizenou odbocku Béla a
novostavbu tratovych spojek mezi odbockou BéEld a nové ziizenou odbockou Lhota Rapotina na pielozce trati
Bmo — Ceskd Tfebova v mezistaniénim useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Je navrzena pielozka
koridorové trat¢ od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Stavebné se nezasahuje do
zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou. Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zvIast' a zaustény do
pielozené koridorové traté mimouroviioveé. Na novostavbach tratovych spojek je zfizena nové zastavka Lhota
Rapotina. V této varianté se jiz pfedpoklada souéinnost se stavbou Jihomoravského kraje Pielozka silnice 11/374.

Bude zménén stivajici model dopravy. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich vlaki linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina
vlaki linky S2 bude v Odbocce Lhota Rapotina ztraté Brno — Bfezova nad Svitavou odboGovat na novou
tratovou spojku a pokracovat piimou jizdou do Boskovic.

Tabulka 2 Definice variant

Varianta Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
piestup ve piestup ve . , , piimo piimo
Zajisténi relace Brno — Skalici nad Skalici nad Jlfzjsaslll(‘;{it; realizaci realizaci
Boskovice Sv. zlinky S2 | Sv. z linky S2 p nad Sv tratové tratové
na linku S21 na linku S21 ' spojky spojky
Rekonstrukce traté
V 0Se: - 4,8 km 3,1 km 2,6 km 2,6 km
pielozky: - - 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novostavba 1kol. traté: - - - 1,1 km 3,1 km
upravy koridoru: - - - 0,5 km -
pielozka koridor: - - - - 34 km
Nej. trat’. rychlost Voo 50 85 85 85 100
Nej. trat’. rychlost Vi3g - 90 90 90 plati Vigo
Prelozka komunikace
11/374 podminkou i i X X X
vloZeni
y prelozka
,Odb(iCky, koridoru a
Vv uroviiovém loveni
Zasahy do koridoru - - - uspofadani vioze
. odbocky
(ndvrh V mimotr.
zakladni a s qs
. . uspofadani
variantni)
Zastavka Lhota Rapotina - - - na spojce na spojce
Stavebni zasahy do i i X i i
stanice Skalice n. Sv.
gg‘;?(g\s/tig“ekce stanice - navrh A navrh B navrh B navrh B
Elektrizace - - X X X
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1. 6. Posuzované casové horizonty

Realizace stavby je navrzena v obdobi 2018-2021. Nasleduje obdobi provozu, ve kterém jsou
definovany nasledujici horizonty rozvoje okolni infrastruktury.

Krdatkodoby horizont

Jiz v krdtkodobém horizontu se pfedpokldda nasazeni na Os vlaky linky S2 novych modernich
elektrickych jednotek.

Zelezniéni infrastruktura je definovana stavajicim stavem, véetn& Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB). To je
zpohledu kapacity dosti omezujici a je nutné se vypofadat se stavajicimi vjezdy a odjezdy vlakd do Zeleznicni
stanice Bmo hl. n. Rozsah vlakové dopravy neni mozné zvy$ovat. To znamen4, Ze na trati Brno — Ceska Tiebova
budou uvazovany stavajici po€ty Os vlakt linky S2, nejvyse 3 vlaky za hodinu v kazdém sméru.

Stfednédoby horizont

Vroce 2025 se predpokladd dokonéeni piestavby Zelezni¢niho uzlu Bmo. Rozsah dopravy bude
navysen a na trati Bmo — Ceska Tiebova bude zaveden plnohodnotny 15" interval Os vlaki linky S2. Zaroven
bude v mezistaniénim tseku Blansko — Rajec-Jestiebi zizena nova Zelezniéni zastavka Rajecko-Spesov.
Z hlediska posouzeni dopravni technologie je tento horizont zdsadni.

Dlouhodoby horizont

Vroce 2041 se pfedpoklada dokonceni vystavby vysokorychlostni traté Praha — Brno. Cast vlaki
segmentu Ex se pfesune z trat¢ Brmo — Ceska Ttebova na tuto trat’ a tak dojde k ¢aste¢nému uvolnéni kapacity.

Tabulka 3 Posuzované ¢asové horizonty

R Tt Krétz(lg)doby Stf‘etzlslitdob)'f Dlou(hDo)doby
Casovy ramec dor. 2024 2025-2040 odr. 2041
Piestavba ZUB - X X
Nova zastavka Rajecko-Spesov - X X
VRT v CR - - X

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 18
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1.7. Clenéni studie proveditelnosti
Tato studie proveditelnostise ve svémrozsahu vypracovani ¢leni:

A.l Textova ¢ast

1. Uvodni informace

2. Technické feSeni

3. Dopravni a provozni technologie
4. Prognoéza piepravnich proudd

5. Vztah k zivotnimu prostiedi

6. Ekonomické hodnoceni

7. Zavéry a doporuceni

A2 Textova &ast — PRILOHY

Zakladni rozpoctové naklady po polozkich
Doklady k vyhledové dopraveé

Zamamy z vyrobnich vybortu
Doklady z projednani studie proveditelnosti

B. VvKkresova cast
1 Pfehlednd situace
2.1 Situace v ortofotomapé — Varianta 1
2.2 Situace v ortofotomapé& — Varianta 2

2.3 Situace v ortofotomapé — Varianta 3

2.4.1 Situace v ortofotomapé — Varianta 4 — Cast 1
2.4.2 Situace v ortofotomapé — Varianta 4 — Cast 2
3.1 Situace v zékladni rastrové map& — Varianta 1
3.2 Situace v zakladni rastrové mapé — Varianta 2
3.3 Situace v zékladni rastrové map& — Varianta 3
3.4.1 Situace v zakladni rastrové mapé — Varianta 4 — Cast 1
3.4.2 Situace v zikladni rastrové mapé — Varianta 4 — Cast 2
4.1 Podélny profil — Varianta 1

4.2 Podélny profil — Varianta 2

4.3 Podémny profil — Varianta 3

4.4.1 Podélny profil — Varianta 4 — Cast 1

4.4.2 Podélny profil — Varianta 4 — Cast 2

5.1 Situace 7st. Boskovice — Navrh A

5.2 Situace 7st. Boskovice — Navrh B

5.3 Situace odb.Lhota Rapotina — Navrh zikladni
5.4 Situace odb.Lhota Rapotina — Navrh variatni
6.1 Situace na pokladé UP — Varianta 1

6.2 Situace na pokladé UP — Varianta 2

6.3 Situace na pokladé UP — Varianta 3

6.4.1 Situace na pokladd UP — Varianta 4 — Cast 1
6.4.2  Situace na pokladé UP — Varianta 4 — Cast 2
7.1 Dopravni schéma — Soucasny stav — Varianta 0
7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1

7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2

7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3

7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4
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8 Grafy rychlostia tachogramové kiivky

9 Grafikony vlakové dopravy

10 Kartogramy intenzit dopravy
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Podet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2020

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2020

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (bez ZUB)

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (bez ZUB)

Podet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta bez projektu
Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta bez projektu
Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 1
Podet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 1

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 2
Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 2

Podet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 3
Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 3

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 4
Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — varianta 4

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — varianta bez projektu
Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta bez projektu

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — varianta 1

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 1

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — varianta 2

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 2

Podet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — varianta 3

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 3

Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — varianta 4

Pocet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 4
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2. Technické reseni

Je navrzeno celkem 5 variant feSeni (z toho jedna varianta bez projektu). Jejich stru¢nou charakteristiku

shrmuje néasledujici tabulka.

Tabulka 4 Technicka definice variant

Varianta Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Rekonstrukce traté
V 0se: - 4,8 km 3,1 km 2,6 km 2,6 km
pielozky: - - 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novostavba 1 kol. traté: - - - 1,1 km 3,1 km
upravy koridoru: - - - 0,5 km -
pielozka koridor: - - - - 3,4 km
Nej. trat’. rychlost Vigg 50 85 85 85 100
Nej. trat’. ryCthSt V130 - 90 90 90 plati Vipo
Pielozka komunikace
11/374 podminkou ] i X X X
vloZeni Y
9 prelozka
,Odb(iCky, koridoru a
V trovitovém Vlozeni
Zasahy do koridoru - - - uspo’radanl odbocky
(navrh L
. , V mumour.
zakladni a s s
. , uspofadani
variantni)
Zastavka Lhota Rapotina - - - na spojce na spojce
Stavebni zasahy do i i X i i
stanice Skalice n. Sv.
Rekonstru kee stanice - navrh A navrh B navrh B navrh B
Boskovice
Elektrizace - - X X X
Parametry nejmensiho pied vjezdem pied vjezdem na spoice na spojce smér
oblouku v tratovém do Skal. n. Sv. | do Skal. n. Sv. Ve = Ft;ojkm " Boskovice
useku Boskovice — V100 = 50 km/h | Vige = 50 km/h Rl‘f’ 3_26 S04 m V100 = 80 km/h
Skalice n.Sv. (Var. 1a R=172m R=172m D_-4é m R=305m
2) nebo Odb. Lhota D =74 mm D =74 mm I —_85 m D =148 mm
Rapotina (Var. 3a4) =98 mm =98 mm - I =100 mm

2. 1.

Kolejové stavby

Popis soucasného stavu

Trat’ Chornice — Boskovice — Skalice nad Svitavou je jednokolejna, neelektrifikovana, regionalni draha,
ktera je zausténa do brnénského zhlavi Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou vyhybkou ¢. 9 v km 193,639 traté
Brno — Ceska Tiebova (= km 31,848 traté Chornice — Skalice nad Svitavou). Pfedmétna stavba se bude zabyvat
usekem Boskovice — Skalice nad Svitavou. Délka dotc¢eného tseku od (v¢etn€) Zst. Boskovice po vyhybku ¢. 9
v 7st. Skalice nad Svitavou je 4,736 km.

Stanice Boskovice se smérové nachazi v oblouku o poloméru 199 m, obé& zhlavi jsou v pfimé. Niveleta
klesa ve sklonu 2-4 %o. Koleji§té je vybaveno dvéma dopravnimi kolejemi ¢. 1 a ¢.2 S nastupnimi hranami a
jednou koleji manipula¢ni u skladi§t¢ a rampy. Na chomickém zhlavi pfechazi manipulaéni kolej ¢. 3 v kusou
manipulaéni kolej ¢.3a a koleje ¢. 1 a €. 3 jsou propojeny dvojitou kolejovou spojkou. Smérové parametry
neumoziuji rychlosti v kolejich vys$si jak 40 km/h. Zelezniéni svrsek se sklada zkolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SBS a byl vlozen jako novy v roce 1984. Vyhybky jsou tvaru T, stupiiové typu 6°, vloZzené
v osmdesatych letech jako regenerované.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 22
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Od Boskovic je trat’ do Skalice nad Svitavou vedena v udoli boskovického potoka. Zprvu jsou
hodnoty poloméri obloukli pomémeé pfiznivé, min. 360 m. Vmistech, kde se potok vléva do ficky B¢la,
v km29,4-29.9 se v8ak nachazi oblouk, jehoZz obloukova ¢ast ma polomér pouze 201 m. Situaci komplikuje téz
piejezd silnice II. tf., ktery se v ném nachazi. Od tohoto oblouku vede trasa drahy po pravém biehu ticky Béla.
Smérové poméry jsou jiz zde komplikovanéj$i, podstatné zvySeni rychlosti na stavajicim télese neni mozné. Od
km 31,2 se trasa drahy dostava do soubé&hu s fekou Svitavou a v km 31,6 ji pfetina ocelovym mostem. Na tento
most navazuji zobou stran smérové oblouky, ve kterych je rychlost jiz pouze 40 km/h. Smérovy oblouk mezi
mostem a piipojnou stanici ma hodnotu poloméru obloukit 172 m. Od stanice Boskovice az po km 30,9 je trat’
v klesani, jehoz nejvétsi hodnota dosahuje az 23 %o. Zelezniéni svriek se sklada zkolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich PB2 nebo SBS a byl vloZen jako novy v roce 1984.

Piipojna Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou lez na celostatni trati Brno — Ceska Tiebova, ktera
byla jako soucast I tranzitniho koridoru v letech 1996-1998 optimalizovana. Vramci této optimalizace byla
stanice poloperonizovana. Ke zvySeni rychlosti do§lo pouze v hlavnich kolejich. V pfedjizdnych kolejich je
rychlost pouze 40 knvh, pouze v jednom piipadu, a to v brnénském zhlavi pfi jizdé do koleje ¢. 4, je rychlost
60 km/h. Boskovické kolejisté bylo ponechano bez zmény konfigurace. Smérové je stanice v piimé a pied
tfebovskym zhlavim se nachazi oblouk o poloméru 750 m. Niveleta je ve sméru staniceni ve stoupani 0-3 %o.
Stanice ma k dispozici dvé hlavni dopravni koleje €. 1 a €. 2, v kazdém sméru jednu piedjizdnou dopravni kolej
¢. 3 a €. 4, které umoznuji rychlost 40 km/h (v jednom pfipadé 60 knvh) a jednu kusou dopravni kolej ¢. 5
zausténou do koleje ¢.3 smérem na bménské zhlavi. Boskovické kolejisté je zatsténo do koleje ¢. 4 pomoci
dvou kolejovych spojek na brnénském zhlavi a jednou vyhybkou na tiebovském zhlavi. Boskovické kolejisté se
skladéd ze Sesti kusich dopravnich koleji €. 6, €. 8, €. 10, ¢. 12, ¢. 14 a €. 16. Koleje ¢. 8, €. 10 a ¢. 12 pokracuji
jako koleje manipulacni a jsou zatstény v tiebovském zhlavi do koleje ¢. 4. Koleje €. 14 a ¢. 16 jsou spojeny
v kusou manipula¢ni kolej €. 14a. Spojky mezi hlavnimi kolejemi i spojky na brménském zhlavi mezi kolejemi
¢. 4 a¢. 12 umozituji jizdu 40 kmvh.

Pribéh tratovych rychlosti je patrny v ¢asti B Vykresové prilohy 8 Grafy rychlosti a tachogramové
krivky.

Varianta O

Po strance technického feSeni tuto variantu pfedstavuje na zac¢atku hodnoticiho obdobi stavajici stav.
S ukoncenou Zivotnosti jednotlivych ¢asti infrastruktury je provedena jejich postupna oprava.

Udribové prdce

Na trati Boskovice — Skalice nad Svitavou jsou provadény pravidelné nasledujici idrzbové prace:

o Vyména defektoskopicky vadnych a ojetych kolejnic. Bude se provadét azdo souvislé vymény kolejnic
cca 100 m kolejnicovych vlozek za rok.

e Udrsba vyhybek: mazani, vyména vadnych vyhybkovych souésti, navafovani srdcovek, brouseni
jazykt a srdcovek. Veskeré tyto prace probihaji dle potteby.

¢ Dotahovaniupevitovadel a kolejnicovych styki. Provadi se kazdoro¢né cely usek.

e Vyména prazcli. Kazdoroéné se provadi vymeéna cca 5-10 poSkozenych prazci.
o [okalni ¢i§téni kolejového loze. Kazdoro¢né se vytvaii blativa mista, nutné lokalni ¢isténi kazdy rok v
délce cca 100 m.

e Strojni podbijeni koleje. Roéné se podbiji v praméru 2000 m koleje automatickou strojni podbijeckou.

o (isténi pifkopt. Provadi se cca 1 x za 5 let.

e Hubeni vegetace. Provadi se kazdoro¢ni postiik herbicidy, koseni travy 2 x rocné, probiha kazdoro¢ni
kéaceni koliznich dfevin. V oblastech rozhledovych trojuhelnikti pfejezdti probihd koseni travy az 4 x
ro¢né.

Opravné prdce

Na trati Boskovice — Skalice nad Svitavou budou v nasledujicich letech provadény nasledujici opravné
prace.

SUDOP BRNO, spol.s r.o. 23



Studie proveditelnosti A. Textova cast
Boskovicka spojka 2. Technické reseni

Tabulka 5 Opravné prace kolejovy ch staveb v tseku Boskovice — Skalice nad Svitavou v nésledujicich letech

Rok oprawy Provadéné prace Cena [tis. K¢]

T.0. Sebetov — Boskovice (pfed zst. Boskovice, u projektovych variant souéast zst. Boskovice)

Vymena 130 m kolejového rostu za novy, cisténi kolejového lozev
délce 130 m, ziizeni bezstykové koleje, oprava odvodiiovacich
prikopiivdélce 200 m (vioZeni prikopovych zidek), sanace
zeleznicniho spodkuvdélce 130 m, oprava Zeleznic¢nich prejezdu

2030-2040 6 000

7st. Boskovice

Vymeéna vyhybek a pripojii na Sebetovskémzhlavi — vyhybky na
betonovych prazcich tvaru S49, vyména kolejového loZe, vevareni
do bezstykové koleje, ziizeni podpovrchového odvodnéni a sanace
zeleznicniho spodku na tomto zhlavi.

2020-2030 28 000

Vymena 700 m kolejového rostu vSech stanicnich koleji za novy,
cisténi kolejového loze v délce 700 m, ziizeni bezstykové koleje,
ziizeni podpovrchového odvodnéni ve stanici, ziizeni prikopové
zidky podél koleje ¢. 2 v délce 150 m, oprava uiroviiovych ndstupist
vdélce 170m, sanace zeleznicniho spodku pod stanicnimi kolejemi,
oprava nakladisté o rozloze 800 m?.

2020-2030 37 000

Vymeéna vyhybek a pripojii na skalickémzhlavi —vyhybky na
betonovych prazcich tvaru S49, vyména kolejového loze, vevareni

, S, , ., 22 000
do bezstykové koleje, ziizeni podpovrchového odvodnéni a sanace
zeleznicniho spodku na tomto zhlavi.

2030-2040

T.a. Boskovice — Skalice nad Svitavou

Vymena 1400 m kolejového rostu za novy, cisténi kolejového lozev
délce 1400 m, zrizeni bezstykové koleje, oprava odvodiiovacich 54 000

2014-2024 prikopiivdélce 1200 m, sanace zeleznicniho spodku v délce
1400 m, rekonstrukce 2 ks Zeleznicnich prejezdii.
Vymena 1400 m kolejového rostu za novy, cisténi kolejového lozev
2004-2034 délce 1400 m, zrizeni bezstykové koleje, vioZeni prazcovych kotev, 66 000

oprava odvodiiovacich prikopiivdélce 2000 m, sanace zZeleznicniho
spodkuvdélce 1400 m, rekonstrukce 3 ks Zeleznicénich prejezdii.

Vymena 1600 m kolejového rostu za novy, cisténi kolejového loze v
délce 1600 m, zrizeni bezstykové koleje, vioZeni prazcovych kotev,
2034-2044 oprava odvodnovacich prikopitvdélce 2200 m, sanace Zelezniéniho | 73 000
spodkuvdélce 1600 m, sanace skalni stény, rekonstrukce 3 ks
Zeleznicnich prejezdii.

Navrhové parametry projektovych variant

Ve vSech projektovych variantach jsou investice uréeny ke zkvalitnéni relace Bmo — Boskovice.
Varianty 1 a 2 pfedstavuji rekonstrukci useku Boskovice — Skalice nad Svitavou, varianty 3 a 4 pfedstavuji
rekonstrukci Gseku Boskovice — Odb. Béla a novostavbu tratové spojky mezi nové ztizenymi odbockami Béla a
Lhota Rapotina. Ve varianté 4 dochaz téz k pteloZeni koridoru v km 189,8-193,0. Ve vsech projektovych
variantdch dochézi k rekonstrukei Zelezniéni stanice Boskovice. Navrh A predstavuje zachovani stavajiciho
modelu dopravy a je soucasti varianty 1. Navrh B méni stavajici model dopravy a je soucasti variant 2-4.

Geometrické parametry koleje

Ve variantach 1-3 je nejvyS$si tratova rychlost 85 km/h pfi dodrzeni hodnot nedostatku pfevySeni |
=100mm a 90knvh pfi dodrzeni hodnot nedostatku pievySeni I = 130 mm. Ve varianté 4 je v ¢asti spojky
nejvyssi tratova rychlost 100 kmvh pfi dodrzeni hodnot nedostatku pfevySeni I = 100 mm. Pfelozka koridoru ve
varianté¢ 4 je navrZena nejvy$$i tratovou rychlost 130 km/h pii dodrZeni hodnot nedostatku ptevySeni I
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=100mm a 140 kmvh p#i dodrZzeni hodnot nedostatku pfevyseni I = 130 mm. Pro vozidla s naklapéci skiini je
nejvyssitratova rychlost 160 knvh.

Hodnoty navrhovych geometrickych parametri koleje projektovanych variant, které byly respektovany
dle normy CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha — Cdst 1: Projektovani, jsou v tabulkach niZe.

Tabulka 6 Respektované hraniéni hodnoty navrhovych parametril dle normy CSN 73 6360-1 na boskovické spojce

Navrhovy parametr Hodnota
nejvy$si tratova rychlost u variant 1-3 V =85 km/h, V130 =90 km/h
nejvyssi trat'ova rychlost u varianty 4 V =100 km/h = Vy3
min. polomér oblf)u}<}1 (’hl. k’olejr stani¢ni a kolej R, =300 mm, Ry, = 190 mm
priabézna tratova)
min. polomér oblouku v mistech nastupisté Riim =500 mm, Ry, =300 mm
prevyseni koleje Djim =150 mm
pievysenikoleje v mistech nastupisté Djim =60 mm, Dymy = 110 mm
nedostatek pfevySeni I, =80 mm, ljjm=100 mm, Iy =130 mm

nahlad zména nedostatku prevysSeni (hl. kolej stanicni

a kolej priibéma tratovd) Al, = 80 mm, Aljjm = 100 mm, Alye = 100 mm

nahla zména nedostatku prevysSeni (kolejova spojeni

a rozvétveni a ostatni koleje) Al = 50 mm, Aljim = 85 mm, Al =100 mm

soucinitel urcujici sklon linearni vzestupnice nn=10.V, Njim=7.V, Njux =6 . V

Tabulka 7 Respektované hraniéni hodnoty navrhovych parametrti dle normy CSN 73 6360-1 pii vlozeni Odb. Lhota
Rapotina do stavajiciho koridoru (Varianta 3)

Navrhovy parametr Hodnota
nejvy$§i tratova rychlost V\l/s()::g:(L)OIBnll/:;/f\]/, 1\3/()::9151'8”'2/:1}'1
pfevysenikoleje v kolejovém spojenia rozvétveni Dijim =80 mm
nedostatek prevyseni v kolejich s vyhybkami liim =85 mm
nahlad zména nedostatku prevyseni Alp =50 mm, Aljjm =85 mm, Alpgx =100 mm
soucinitel urcujici sklon linearni vzestupnice Nn=10.V, Njin=7.V, Nppx =6 .V

Tabulka 8 Respektované hraniéni hodnoty navrhovych parametrd dle normy CSN 73 6360-1 na pielozce koridoru
(Varianta 4)

Navrhovy parametr Hodnota
nejvy$si tratova rychlost V= 1_30 kmvh, Vize :_140 kmvh,
V150 =150 km/h, V= 160 km/h
pievysenikoleje Djim =150 mm
nedostatek prevyseni I, =80 mm, ljjm=100 mm, Iy =130 mm
nahla zména nedostatku pievySeni Al, =40 mm, Aljjm = 50 mm, Alpg =60 mm
soucinitel urcujici sklon linearni vzestupnice Nn=10.V, Njin=8.V, Npex =7.V

Konstrukéni usporfdddni Zelezni¢niho svrsku a spodku

V navrzeném rozsahu bude provedena rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku novym materidlem, ktery tvoii
kolejnice S 49 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich s pruznym upevnénim. Pfi zasahu do mezistani¢niho
useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou budou pouzty kolejnice UIC 60. Rozdéleni prazci je ,u“.
Piedpoklida se svafeni kolejnic v bezstykovou kolej. Stérkové loZe je oteviené, mocnosti 0,35 m pod prazcem.
Vobvodu Zelezni¢nich stanic S odbocek je navrzeno uzaviené $térkové loze, v tratovych usecich pak oteviené
Stérkove loze.
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Sanace zelezni¢nitho spodku bude provedena dle vysledkid geotechnického prizkumu, ktery bude
proveden pfi zpracovavani piipravné dokumentace stavby. Bude téz rekonstruovano stavajici nebo zfizeno zcela
nové odvodnéni. Zakladni §itka plané télesa Zeleznicniho spodku je 6 m.

Nastupi§té jsou vzdy uvazovana jako bezbariérova s vySkou néastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice.

Varianta 1

Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se sice uvazuje se zvySenim rychlosti v useku Boskovice
(v€etné) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vzdy pouze v mezich stavajiciho zelezni¢niho télesa. Technologie
zeleznini stanice Boskovice je beze zmény.

Zst. Boskovice (ndvrh A)

km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Stavajici kolejisté Zelezni¢ni stanice Boskovice pfedstavuje pro rekonstrukei, respektujici soucasné
platné normy, velmi stisnéné poméry. JelikoZ nastupisté je mozné nove zidit pouze u oblouku o poloméru
alespoit 300m a pro bezbariérové nastupisté 550 mm nad temenem kolejnice je nutné vytvofit osovou
vzdalenost koleji alesponi 9,5 m, bylo nutné stanici rozsifit. Pro pfi¢né roz§iteni stanice vlevo ve sméru stanieni
je nutné zbourat skladisté s rampou a rozSifenim vpravo se téleso Zeleznicniho spodku dostava do mist
stavajictho nezpevnéného ptikopu. Tim je mozné zidit ve stanici tii dopravni koleje ¢. 1, ¢. 3 a ¢. 5.
Poloostrovni nastupisté je vlozeno do kolejové mezery mezi kolej €. 1 a €. 3, které jsou geometricky navrzeny
tak, 7e obloukova ¢ast u nastupité ma polomér 300 m. Obé tyto koleje jsou navrzeny pro rychlost 50 kmvh. Cast
koleje €. 3, ve které neni nastupiste, je v prevySeném oblouku o poloméru R = 200 m. Pro nakladni vlaky je ve
mozno pojizdét rychlosti nejvyse 40 km/h. Prichod na poloostrovni nastupisté zajist'uje iroviiovy piechod pies
koleje €. 3 a €. 5, ktery je situovan az za odjezdovymi naveéstidly. Poloostrovni nastupi§té se sklada z nastupnich
hran 60 m u koleje ¢.1 a 40 m u koleje €. 2. Ve stanici je celkem 5 novych vyhybek. Dvé 1:9-190, jedna 1:9-300
a dvé transformované vyhybky 1:7,5-190 a 1:9-300. Niveleta navazuje na sklon z tratového useku od Chormice -
25 %o, ktery se pfed stanici Boskovice méni na -17 %o. Toto klesani se za zhlavim dvakrat zmirni na -7 %o a na -
2,5 %o, které je navrzeno pies celou stanici.

Tratovy lsek Boskovice — Skalice nad Svitavou

km 27,452 — km 31,845 (délka 4,393 km)

Ke zvySeni tratové rychlosti dochazi pouze v mezich stavajiciho télesa Zelezniéniho spodku. Neni
mozné tedy ucinit vét$i posuny osy koleje. Z pohledu zvysSeni rychlosti jsou limitujici i pfejezdy nachazejici se
v ptevysenych obloucich, jejiz pfevySeni nelze pravé proto vyrazné zvysovat. Nejvyssitratova rychlost je Vigp =
85 knmvh pii respektovani hodnoty nedostatku pievyseni I =100 mm a Vi3p = 90 kmvh pfti respektovani hodnoty
nedostatku pfevyseni I = 130 mm. Tuto rychlost bylo mozné dodrzet od zadatku tseku pouze po km 29,4. Od
tohoto mista je rychlost postupné snizovana az na hodnotu 50 kmvh pied koncem useku, kde se nachaz
protismémé oblouky s mostem pfes Svitavu. Predpoklada se ucinit takova opatfeni, aby nosné konstrukce tohoto
mostu zistala zachovana. Nova niveleta respektuje vyskové uspotadani stavajici koleje.

Varianta 2

Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti v useku Boskovice
(v€etné) — Skalice nad Svitavou (mimo) pievazné v mezich stavajiciho Zelezni¢niho télesa, avSak s vyfeSenim
lokalnich propadt rychlosti navrzenim pielozek. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich vlakd linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Jsou také
nutné drobné stavebni zasahy do Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou.

Zst. Boskovice (ndvrh B)

km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Stavajici kolejisté zeleznini stanice Boskovice ptedstavuje pro rekonstrukci a pfestavbu na koncovou
stanici linky S2, respektujici soucasné platné normy, velmi stisnéné poméry. Nastupi§té je mozmé nové zidit
pouze u oblouku o poloméru alesponn 300 m. Pfedev§im je nutné zfidit dvé nové kusé dopravni koleje s
nastupnimi hranami délky 170 m. Stanici je nutné piiéné roz8iiit do prostora stavajiciho skladisté s rampou a
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nakladové plochy. Ve stanici jsou navrzeny dvé pribézmé dopravni koleje ¢. 1 a €. 3, které se ve skalickém
zhlavi spojuji v dopravni kolej €. la, aby bylo mozné vytvofit prostor pro rozvétveni dvou novych kusich
dopravnich koleji s nastupnimi hranami délky 170 m. Na chornickém zhlavi jsou koleje ¢. 1 a &. 3 propojeny
jednoduchou kolejovou spojkou zvyhybek 1:9-190. Pomoci jednoduché kolejové spojky je napojena stavajici
kusd manipulaéni kolej ¢. 3a. U koleje €. 3 je jest€ nastupni hrana délky 40 m. Kusé dopravni koleje ¢.5 a ¢.7
jsou zapojeny ve skalickém zhlavi pomoci dvou transformovanych vyhybek, obousmémé obloukové 1:7.5-190,
transformované pro minimilni polomér oblouku R = 300m a jednosmémé obloukové 1:12-500, rovnéz
transformované pro minimalni polomér oblouku R = 300 m. V&t§ina uzite¢né délky kusich dopravnich koleji je
v oblouku o poloméru R = 300 m. Koleje maji osovou vzdalenost 5 m a jsou vybaveny vné&j$imi nastupisti
s nastupnimi hranami dl. 170 m. ProtoZe je II. nastupi§té situovano mezi kolejemi ¢.3 a ¢.5 a u koleje ¢.3 ma
rovnez kratkou nastupni hranu dl. 40 m, jedné se vlastné o poloostrovni oboustranné nastupiste. Pristup na II.
nastupisté je novym podchodem situovanym na koncich nastupist’ u vypravni budovy, bezbariérovy pfistup je
zajistén chodnikem na koncich néstupist’ u zardzedel kusich koleji. Navrzené kolejové uspotadani umoziuje
jizdy v dopravnich kolejich ¢.1, ¢.5 a €. 7 rychlosti 50 km/h a v dopravni koleji ¢.3 rychlosti 40 km/h. Ve
stanici je celkem 5 novych vyhybek. Dvé vyhybky 1:9-190 jsou souéasti jednoduché kolejové spojky, jedna
vyhybka 1:9-300 a dv¢ transformované vyhybky 1:7,5-190 a 1:12-500. Niveleta navazuje na sklon ztratového
useku od Chornice -25 %o, ktery se pfed stanici Boskovice méni na -9 %o. Toto klesani se za zhlavim zmimni na -
2,5 %o, které je navrzeno pres celou stanici.

Tratovy tsek Boskovice — Skalice nad Svitavou

km 27,452 — km 31,815 (délka 4,363 km)

Ke zvySeni tratové rychlosti dochazi pievané v mezich stavajiciho télesa Zelezniéniho spodku. Na
dvou mistech jsou vSak navrZzeny vétS§i posuny osy koleje. Vkm 29,1-30,3 je navrzena piclozka, ktera fe$i
problematicky usek s propadem rychlosti a dvéma kiizenim silnice II. tfidy. Pomoci této pieloZky jsou
nahrazeny dva protismémé oblouky (prvni oblouk se sklada ze tfech polomérd) jednim obloukem o poloméru R
= 350 m. Je zde posun osy koleje az 60 m. V ¢asti zelezni¢ni pielozky je vytvoien soubéh s pielozkou silnice II.
tfidy. Piejezdy se silnici II. tfidy budou zruSeny. Zde je v§ak nutné souéinnost se stavbou pielozky silnice 11/374,
kterd je pfipravovana jako samostatna investi¢ni akce Jihomoravského kraje. Cast stavajici silnice 11/374 bude
rekategorizovana a vyuzita jako ucelova komunikace zaji§t'ujici pfistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné
rovnéz zidit Géelovou komunikaci podél traté od piejezdu v km 28,952. Vkm 29,370-29,450 je tieba zfidit
podél koleje opémou zed mezi stavajici ¢asti silnice II. tfidy a nové rekategorizovanou ucelovou komunikaci
opémou zed’. Zelezni¢ni pielozka ndm umozni nejvys$si tratovou rychlost Vigy = 85km/h pii respektovani
hodnoty nedostatku pievyseni I = 100 mm a Vi30 = 90 knmv/h pii respektovani hodnoty nedostatku pievyseni I =
130 mm zavést az po km 30,5. Od tohoto mista po km 30,9 nasleduje dal$i drobné pielozka, kterd ndm umozni
tratovou rychlost Vigp = 80 km/h pfi respektovani hodnoty nedostatku prevySeni I =100 mma Vi3o = 85 km/h
pii respektovani hodnoty nedostatku pfevySeni I = 130 mm. Dva stejnosmérné oblouky s mezipiimou jsou
nahrazeny jednim slozenym obloukem s poloméry R = 305 m, 1750 m a 490 m. Je zde posun osy koleje do
12 m. Tuto rychlost bylo mozné dodrzet po km 31,3. Od tohoto mista je rychlost 50 kmv/h, jelikoZ se zde nachazi
dva protismémé oblouky s mostem pies Svitavu, kterymi je trat’ zalsténa do Zzelezni¢ni stanice Skalice nad
Svitavou. Nova niveleta respektuje vy$kové uspoiadani stavajici koleje.

Zst. Skalice nad Svitavou
nesouvislé dil¢i upravy

Ve stanici je nutné u stavajici kusé dopravni koleje ¢. 6 vybudovat jednostranné nastupisté délky 170 m
se schodistovym pfistupem ze stavajici lavky.

Varianta 3

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového useku od Boskovic po nové zizenou odbocku Béla a
novostavbu tratové spojky mez odbockou Béla a nové zizenou odbo¢kou Lhota Rapotina na trati Bro — Ceska
Tiebova v mezistaniénim useku Réajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorové traté se vymez na
vloZzeni odbocky Lhota Rapotina. Stavebné se nezasahuje do Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou. Na
novostavbé tratové spojky je ziizena novéa zastavka Lhota Rapotina. Zelezniéni stanice Boskovice se stane
koncovou stanici pro provoz jednotek osobnich vlaki linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace
kolejisté.
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Zst. Boskovice (ndvrh B)

km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)
Viz. Varianta 2.

Tratovy Usek Boskovice — Odboc¢ka Béld

km 27,452 - km 30,572 (délka 3,120 km)

Ke zvyS$eni tratové rychlosti dochaz pfevazné v mezich stavajiciho télesa Zelezniéniho spodku. V km
29,1-30,3 je navrzena pielozka, ktera fesi problematicky tusek s propadem rychlosti a dvéma kiiZzenim silnice II.
tfidy. Pomoci této pielozky jsou nahrazeny dva protismémé oblouky (prvni oblouk se sklada ze tfech poloméri)
jednim obloukem o poloméru R = 350 m. Je zde posun osy koleje az 60 m. V ¢asti zelezniéni pieloZky je
vytvofen soubéh s pielozkou silnice II. t¥idy. Piejezdy se silnici II. tfidy budou zruSeny. Zde je vSak nutné
soudinnost se stavbou pieloZky silnice II/374, ktera je pfipravovand jako samostatnd investicni akce
Jihomoravského kraje. Cast stavajici silnice 11/374 bude rekategorizovana a vyuzita jako u&elova komunikace
zajist'ujici pfistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné rovnéz zidit ucelovou komunikaci podél traté¢ od
piejezdu v km 28,952. Vkm 29,370-29,450 je tieba zidit podél koleje opémou zed mez stavajici ¢asti silnice
I tiidy a nové rekategorizovanou téelovou komunikaci opémou zed’. Zelezni¢ni pielozka nam umozni n ejvyssi
tratovou rychlost Vigg = 85 km/h pfii respektovani hodnoty nedostatku ptrevyseni I =100 mma Vi3o = 90 knvh
pii respektovani hodnoty nedostatku prevyseni I = 130 mm zavést az po konec tseku. Novéa niveleta respektuje
vy$kové uspofadani stavajici koleje.

Odb. Béla

km 30,572 — km 30,606 smér Odb. Lhota Rapotina (délka 0,034 km)
km 30,572 — km 30,876 smér Skalice nad Svitavou (délka 0,304 km)

Soucasti odbocky je vlozeni dvou vyhybek do useku Boskovice — Skalice nad Svitavou a Gseku koleje
mezi nimi, ktery se nachazi ve smérovém oblouku. Vyhybka pro odboceni tratové spojky je typu 1:9-300. Na
jeji pfimou vétev navazuje tratova spojka a na jeji odbo¢nou vétev navazuje stavajici tratovy usek smérem na
Skalice nad Svitavou. Odvratnd vyhybka je typu 1:9-190. Rychlost na vétev smér Skalice nad Svitavou je
50 km/h, do pfimého sméru na tratovou spojku je tratova rychlost protazena z pfedchoziho useku.

Tratovy tsek Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina

km 30,606 — km 31,472 (délka 0,866 km)

Novostavba tratové spojky je navrzena pro nejvy$s$i tratovou rychlost Vigp = 85 knvh pfti respektovani
hodnoty nedostatku pfevySeniI = 100 mm a Vi3 = 90 km/h pfi respektovani hodnoty nedostatku pfevySeni I =
130 mm az po km31,2. Po opusténi télesa stavajici trati tratova spojka pfechaz ficku Béla a po oblouku R =
1950 m je vedena v p#imé. Napojeni na odbo¢ku Lhota Rapotina je navrzena obloukem o poloméru R =400 m,
ve kterém je jiz rychlost snizena na Vipo = 60 km/h. VpiHimém tseku ve sméru staniéeni vlevo je zfizena
zastavka s nastupni h ranou dl. 170 m. Niveleta novostavby tratové spojky navazuje na klesani prechodniho
useku, od km 30,760 piechazi do vodorovné a pied zatsténim do odbocky Lhota Rapotina opét klesa hodnotou
10,3 %o. Téleso novostavby spojky musi byt opevnéno pro prichod inundaé¢nim uzemim. Nivelata koleje na
novostavbé tratové spojky je navrzena s ohledemna hladinu stoleté vody. Q100.

Odb. Lhota Rapotina (ndvrh zdkladni)
km 31,472 — km 31,656 = km 192,418 (délka 0,184 km)

km 191,168 — km 192,661 (délka 1,493)

Odboceni z tratového useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou je situovano do smérového oblouku
o poloméru R = 944 m pro vnitini kolej a R = 948,2 m pro vnéjsi kolej. Vnitini oblouk je v potfebném rozsahu
odsunut na osovou vzdalenost 4,75 m. Tim, se zméni vnitini oblouk na oblouk sloZzeny s né&kolika obloukovymi
¢astmi o rznych polomérech. V celém smérovém oblouku vSak bude zvySeno pievySeni zD = 20mmna D =
46 mm. Z divodu zvyseni pfevySeni a z divodu vytvofeni kuzelové plochy pro vozeni kolejové spojky je do
smérové a vySkové upravy zahrnuty obé¢ tratové koleje v rozsahu celého smérového oblouku. Do takto
upravenych tratovych koleji jsou vloZeny tfi transformované vyhybky 1:12-500, které¢ umozni zausténi koleje
nové tratové spojky pro rychlost V = 60 km/h. Mez tratovou spojku a hlavni trat’ je vloZena dalsi
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transformovana vyhybka 1:12-500 pro odvratnou kolej. VloZzemim odbocky do oblouku nedochaz ke snizeni
tratovych rychlosti na hlavni koridorové trati.

Takovéto kolejové usporadani odbocky s vyuzZitim vyhybek 1:12-500 a navrZenou rychlosti na
odbocujici trat do Boskovic 60 km/h je navrzeno s ohledem na situovini prejezdu vkm 192,290. Krajni
vyhybka Kkolejové spojky mezi hlawimi Kkolejemi se nachazi aZz tésné za timto pi‘ejezdem (ve sméru
stoupajiciho stani¢eni). Piejezd by se nowé nemél dle soucasné platné CSN nachazet uwnité krajnich
vyhybek dopravny. Aby byla dodrZena zabrzdna vzdalenost 1000 m mezi odjezdovymi navéstidly
vist. Skalice nad Svitavou a vjezdovymi navéstidly odbo¢ky Lhota Rapotina, je nutné vypustit trakéni
déleni mezi krajni vyhybkou ¢. 3 a vjezdovymi nawéstidly odbocky.

Zikladni navrh je soucasti ekonomického hodnoceni studie, je soucasti posuzované varianty 3.

Odb. Lhota Rapotina (ndvrh variantni)

Variantnim navrhem je provéfeni vyuZti §tihlejSich vyhybek 1:14-760. Pfejezd v km 192,290 bude
situovan mezi kolejovou spojkou mezi hlavnimi kolejemi a odbocujici vyhybkou odbocky nebo bude zruSen a
nahrazen nadjezdem. Posunutim odbocky proti sméru staniCeni budem mozné zidit trakéni dé€leni mez krajni
vyhybkou €. 3 a vjezdovymi navéstidly odbocky. Pti ponechani piejezdu uvniti krajnich vyhybek odbocky je
nutné v navazujicich stupnich projektové dokumentace zajistit vyjimku zplatnich nerem. Rychlost do
odboéného sméru je navrzena 70 kimv/h.

Variatni navrh neni zahrnut do ekonomického hodnoceni studie, neni soucasti posuzované
varianty 3.

Tratovy tsek Odb. Béla — Skalice nad Svitavou

km 30,876 — km 31,816 (délka 0,940 km)

Vtomto useku je uvazovand pouze smérovd a vySkova uprava koleje. Srekonstrukci koleje a se
zvySenim rychlosti neni uvazovano.

Varianta 4

Jedna se o modernizaci ¢asti tratového tuseku od Boskovic po nové zfizenou odbocku BEla a
novostavbu tratovych spojek mezi odbockou Béla a nové ziizenou odbockou Lhota Rapotina na ptelozce trati
Brno — Ceska Tiebova v mezistani¢nim useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Je navrzena pielozka
koridorové traté¢ od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Stavebné se nezasahuje do
zelezniCni stanice Skalice nad Svitavou. Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zvlast a zatstény do
pielozené koridorové traté mimouroviioveé. Na novostavbach tratovych spojek je zfizena nova zastavka Lhota
Rapotina. Zelezni¢ni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz jednotek osobnich vlaki linky S2,
meni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejiste.

Zst. Boskovice (ndvrh B)

km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)
Viz. Varianta 2.

Tratovy tsek Boskovice — Odb. Bélad
km 27,452 — km 30,593 (délka 3,141 km)

Ke zvyseni tratové rychlosti dochaz pfevazné v mezich stavajiciho télesa zelezniéniho spodku. V km
29,1-30,3 je navrzena pfelozka, ktera feSi problematicky usek s propadem rychlosti a dvéma kiizenim silnice IL
tfidy. Pomoci této pfelozky jsou nahrazeny dva protismémé oblouky (prvni oblouk se sklada ze ttech poloméra)
jednim obloukem o poloméru R = 350 m. Je zde posun osy koleje az 60 m. V &asti Zelezniéni pielozky je
vytvofen soubeh s pielozkou silnice II. t¥idy. Piejezdy se silnici II. tfidy budou zruSeny. Zde je vSak nutné
soucinnost se stavbou pielozky silnice II/374, kterd je pfipravovana jako samostatna investiéni akce
Jihomoravského kraje. Cast stavajici silice II/374 bude rekategorizovana a vyuzita jako uéelova komunikace
zajistujici pfistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné rovnéz zfidit ucelovou komunikaci podél traté od
piejezdu v km 28,952. V km 29,370-29,450 je tieba zidit podél koleje opémou zed mez stavajici ¢asti silnice
I. tiidy a nové rekategorizovanou tiéelovou komunikaci opémou zed’. Zelezni¢ni pielozka nam umozni nejvyssi
tratovou rychlost Vigg = 85 km/h pfi respektovani hodnoty nedostatku prevySeniI = 100 mma V3o = 90 knvh
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pii respektovani hodnoty nedostatku prevyseni I = 130 mm zavést az po konec useku. Nova niveleta respektuje
vy$kové uspofadani stavajici koleje.

Odb. Béla

km 30,593 — km 30,775 smér Odb. L R smér Boskov. (délka 0,182 km)
km 30,593 — km 30,748 smér Odb. L R smér Rajec (délka 0,155 km)
km 30,593 — km 30,874 smér Skalice nad Svitavou (délka 0,281 km)

Soucasti odbocky je vlozeni dvou vyhybek do useku Boskovice — Skalice nad Svitavou a useku koleje
mezi nimi, ktery se nachazi ve smérovém oblouku. Vyhybka pro odboceni tratové spojky je typu 1:9-300. Na
jeji ptimou vétev navazuje tratova spojka a na jeji odbocnou vétev navazuje stavajici tratovy usek smérem na
Skalice nad Svitavou. Odvratna vyhybka je typu 1:9-190. Rychlost na vétev smér Skalice nad Svitavou je
50 km/h, do piimého sméru na tratovou spojku je tratova rychlost protazena z ptedchoziho tseku. Na pfimou
vétev odboéné vyhybky navazuje vyhybka 1:14-760, ktera rozvétvuje tratovou spojku na dvé ¢asti. Vpravo
odboc¢nou vétvi navazuje tratova spojka pro smér Rajec-Jestiebi. Vlevo pfimou vétvi navazuje tratova spojka
pro smér Boskovice. Soucasti Odb. Béla je i transformovana vyhybka 1:7,5-190, kterd vytvaii odvratnou kolej
tratové spojky pro smér Boskovice. Soucésti odbocky je i pfemosténi ricky Béla za rozvétvenim tratovych
spojek.

Tratovy tsek Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina (vé.) smér Boskovice

km 30,775 — km 31,529 = km 192,091 (délka 0,754 km)

Novostavba tratové spojky smér Boskovice je navrzena pro nejvys$si tratovou rychlost V = 80 km/h
v celé délce veetné napojeni na odboénou vétev vyhybky odbocky Lhota Rapotina. Smérove se tratova spojka
skladd zoblouku o poloméru R = 1000 m, pifimé a slozeného oblouku o polomérech R = 500 m a 305 m.
Odboceni ztratové koleje ¢€.2 mezistanicniho useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou je realizovano
vlozenim vyhybky 1:14-760. Ve slozeném oblouku, jehoz obloukova ¢ast ma parametry R =500 ma D =53 mm
je vloZena nastupni hrana dl. 170 m zastavky Lhota Rapotina. Niveleta koleje navazuje na klesani pfechodniho
useku, od km 30,832 ptechazi do vodorovné, kterd pokracuje v celé délce tratové spojky smér Boskovice. T€leso
novostavby spojky musi byt opevnéno pro prichod inunda¢nim tizemim. Nivelata koleje na novostavbé tratové
spojky je navrzena s ohledem na hladinu stoleté vody. Q100.

Tratovy tsek Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina (vé.) smér Rdjec

km 30,748 — km 32,774 = km 191,036 (délka 2,026 km)

Novostavba tratové spojky smér Rajec-Jestiebi je vyrazné delsi, jelikoz musi pieklenout trat’ Brno —
Ceska Tiebova. Smérové je tratova spojka vedena v piimé a obloukem R = 500m se dostava do trasy
stavajictho koridoru, v jehoz stopé pokracuje obloukem R = 950 m. V nasledujicim protismémém oblouku R =
800 m stopu stavajiciho koridoru opousti a pomoci vyhybky 1:18,5-1200 je zatsténa do tratové koleje ¢. 1
mezistani¢niho tseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Trat'ova rychlost je V = 80 kmvh po km 31,7, kde se
spojka dostava do trasy stavajiciho koridoru. Od tohoto mista je tratova rychlost V = 100 knvh az po konec
spojky na pielozce koridoru. Nastupni hrana zastavky Lhota Rapotina dl. 170 m je vlozena z ¢asti v pfimé a
z ¢asti v oblouku parametrd R = 500 m a D = 72 mm. Niveleta koleje navazuje na klesani pfedchoziho tseku, od
km 30,7 je vSak pomoci dvou lomi nivelety zménéna na stoupani az do pfemosténi traté Rajec-Jestiebi — Skalice
nad Svitavou. Jelikoz do tohoto stoupajicitho tiseku bylo nutné umistit zastavku, byl rozdélen na dva sklony
s mirnéj§im stoupanim 21,0 %o, ve kterém bude dochazet k brzdéni vlaki a 11,0 %o, ve kterém je navrzena
nastupni hrana zastavky Lhota Rapotina a ve kterém budou vlaky zastavovat a rozjizdét se. Nasledujici tsek
nivelety za pfemosténim koridorové traté je v klesani -12,0 %o, které v posledni ¢asti koridoru pfechazi v klesani
-3,9 %0. Téleso novostavby spojky musi byt opevnéno pro prichod inundaénim Gzemim. Nivelata koleje na
novostavbé tratové spojky je navrzena s ohledemna hladinu stoleté vody. Q100.

Tratovy tsek Odb. Béld — Skalice nad Svitavou

km 30,874 — km 31,816 (délka 0,942 km)

Vtomto useku je uvazovana pouze smérova a vySkova uprava koleje. S rekonstrukci koleje a se
zvy§enim rychlosti neni uvazovano.
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Tratovy lUsek Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

km 189,720 — km 193,165 (délka 3,445 km)

PreloZka koridoru zac¢ind v piimé ¢asti za smérovym obloukem R = 743 m za zastavkou Doubravice nad
Svitavou a kon¢i pied kolejovymi spojkami pted stanici Skalice nad Svitavou. JelikoZ rychlosti v pfedchéazejicim
useku jsou Vigp = 120 km/h pii hodnoty respektovani nedostatku pfevySeni I = 100 mm a V3o = 125 kmv/h pfi
respektovani hodnoty nedostatku pievyseni I = 130 mm, byla navrzena pielozka na nejvyssi tratové rychlosti
Vioo = 130 km/h a Vi3g = 140 kmv/h. V pielozeném tseku vznika zvy$eni rychlosti az o 50 knvh. Smérovy motiv
skladajici se ze tfech protismémych obloukd byl narazen motivem rovnéz o téch obloucich, ov§em s veétSimi
poloméry a celkové doSlo knapiimeni trasy. Niveleta byla navrzena tak, ze navazujici vodorovna ve stanici
Skalice nad Svitavou byla proti sméru stanieni protazena az do kiizeni se silnici v km 191,946, kde bude misto
pfejezdu na stévajicim koridoru zizen nadjezd. Protazenim hodnoty sklonu 3,9 %0 stavajici traté na zacatku
pieloZky byla urena zbyvajici cast nivelety. Vcelé délce pielozky se tedy nachdz pouze jeden lom sklonu.
V km 190,440-190,840 vznika tunel délky 400 m.

2. 2. Komunikace

PieloZka silnice 1I/374 je soucasti samostatné stavby. Stavba pieloZky silnice a Boskovickd spojka se
musi realizovat soucasné. Soub¢h staveb se predpoklada u variant 2-4.

Komunikace ve smyslu této stavby se rozumi rekonstrukce Zelezni¢nich piejezdti. V zisad¢€ se stavebné
rekonstruuji ty piejezdy, které jsou souclasti souvislé rekonstrukce koleje. Dale je v nékterych variantach
uvazovana vystavba soub&émé ucelové komunikace, kterda obslouzi pozemky odfiznuté silniéni a Zelezniéni
pielozkou.

Ve varianté 1 je v useku Boskovice — Skalice nad Svitavou rekonstruovano 8 piejezdi.

Ve varianté 2 je v useku Boskovice — Skalice nad Svitavou rekonstruovano 6 piejezdi. Dva piejezdy se
silnici 1I/374 odpadnou, protoze se realizuje jeji pfelozka. K zajiSténi obsluhy pozemkii je od pfejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovana uéelova komunikace.

Ve varianté 3 jsou Vv useku Boskovice — Odbocka Béla rekonstruovany 3 piejezdy. Dva piejezdy se
silnici 1I/374 odpadnou, protoze se realizuje jeji pfelozka. K zajiSténi obsluhy pozemkii je od pfejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovana ucelova komunikace. Na novostavbé spojky je zfizen jeden novy piejezd u
zastavky Lhota Rapotina. V Odb. Lhota Rapotina je rekonstruovan jeden dvoukolejny piejezd, jelikoZ je jedna
kolej posunuta o 0,75 m a v obou kolejich je zvy$eno pfevySeni zD = 20 mm na D = 46 mm. Variantné je feSena
néhrada tohoto pfejezdu nadjezdem.

Ve varianté 4 jsou Vv useku Boskovice — Odbocka Béla rekonstruovany 3 piejezdy. Dva piejezdy se
silnici 1I/374 odpadnou, protoze se realizuje jeji pielozka. K zajiSténi obsluhy pozemki je od pfejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovana G¢elova komunikace. Na novostavbé spojky, na vétvi smér Boskovice, je
zizen jeden novy piejezd u zastavky Lhota Rapotina. Na pielozené ¢asti traté koridoru Bmo — Ceska Tiebova
odpada jeden piejezd v km 192,290.

Investi¢né jsou naklady na komunikace zahrnuty v nikladech kolejovych staveb.

2.3. Mosty a tunely

Vsechny nove, piip. rekonstruované mostni objekty jsou navrhované vzhledem k prostorove
prachodnosti dle CSN 73 6201. Stavajici objekty bez stavebnich tprav piedpokladaji zajisténi prijezdného
profilu Z-GC.

Z hlediska zatizeni jsou mostni objekty v useku Boskovice — Skalice nad Svitavou a v misté nové
navrhovanych spojek mezi odbockami Béla a Lhota Rapotina navrhovany na ucinky zatézovaciho vlaku LM71
s klasifikaénim souéinitelem 1,1, nebot” tyto seky trati spadaji pod regionalni traté se stavajici pfechodnosti C3
a stavajici pfidruzenou rychlosti 50 knvh.

Na koridorové trati Bmo — Ceska Tiebova v mezistani¢nim Gseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou
je navrzena pielozka traté od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou. Mostni objekty
Vv tomto useku trati jsou fazeny do 1.tfidy dle Predpisu 18/1986 — PMR, zvefejnéném ve Véstniku dopravy
¢. 6/1987 se stavajici pfechodnosti D4 a pfidruzenou rychlosti 120 km/h. Proto jsou mostni objekty navrzeny na
ucinky zatézovaciho vlaku LM71 s klasifikaénim soucinitelem 1,21 a SW/2.
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Je nutno upozornit na to, ze v nasledujicich stupnich dokumentace je nezbytné, zajistit dalsi dilezité
podklady a dokumenty. Spravce dolozi udaje o zatiZitelnosti jednotlivych ¢asti mostnich konstrukci. Budou
provedeny prizkumy pro upfesnéni rozhodovaciho procesu pii ndvrhu feSeni jednotlivych objekt. Zasadné je
nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnickych prizkumt, ovéfeni skrytych rozméri, geologickych sond),
ktera u mostnich objektl, kde spravce nema urCenou zatizitelnost, poslouz jako podklad pro pfepocty
jednotlivych mostli a pro stanoveni jejich zatizitelnosti.

Stdvajici objekty v iseku Boskovice — Skalice nad Svitavou

Vpredmétném tseku se v soucasné dobé nachazi 14 mostnich objektd, ztoho 13 propustki a jeden
most.

1) Propustek v km 27,443
Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1967 v obvodu Zst. Boskovice pievadgjici drazni pitkop. Uhel kifzeni je 90°.
Nosnou konstrukeci tvoii Zelezobetonové trouby DN80Omm. Vlevo trati je propustek zaslepen a ukoncen
kanalizacni Sachtou, vpravo trati je ukonCen rovnobéznym celem. Prostorova prichodnost je vyhovujici.
Tloustka kolejového loze je také vyhovujici (cca 600mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - sanace
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - sanace
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - sanace
Navrh uprav ve varianté ¢.4: - sanace

2) Propustek v km 27,935
Stavajici stav:

Deskovy propustek zroku 1914 situovany v mezistaniénim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni drazniho pifkopu. Propustek se nachaz v bezprostfedni blizkosti pfejezdu v km 27,938.
Uhel kifzeni 63°. Nosnou konstrukei tvoii prosté uloZena betonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi o
rozpéti 1,85m. Kolma svétlost je 1,35m. Ukonceni propustku je prostiednictvim rovnobéznych betonovych cel.
Prostorova prichodnost je vyhovujici. Tloust'ka kolejového loZe je nedo stadujici (cca 400mm). Hodnoceni stavu
propustku dle spravce je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - ptestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - piestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - piestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - ptestavba na ramovy propustek
3) Propustek v km 28,199

Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1908 situovany v mezstani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN400. Objekt je
piesypany. Vyska pfesypavky je cca 1,55m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - zruSeni
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zruseni
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zruseni
Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruseni

4) Propustek v km 28,456
Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1917 situovany v mezistaniénim Gseku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
zratil svoji funkci. Uhel kiizeni 80°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN300. Objekt je
presypany. Vyska pfesypavky je cca 0,9m. Hodnocenistavu propustku dle spravce je 99.
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Navrh uprav ve varianté ¢.1: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zrueni
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zrueni
Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zrueni

5) Propustek v km 28,527
Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1908 situovany v mezistani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN400. Objekt je
presypany. Vyska pfesypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zruseni
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruseni

6) Propustek v km 28,849
Stavajici stav:

Deskovy propustek zroku 1908 situovany v mezstani¢nim Gseku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni ob&asnych vod. Uhel kifzeni 90°. Nosnou konstrukei tvoii prosté ulozena kamenna deska o
rozpéti 1,10m. Kolma svétlost je 0,80m. Prostorova prichodnost je vyhovujici. Objekt je pfesypany. Vyska
piesypavky je cca 2,3m. Hodnocenistavu propustku dle spravce je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - pfestavba na rdimovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - ptestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - pfestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - ptestavba na ramovy propustek
7) Propustek v km 29,328

Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1951situovany v mezistaniénim tseku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouZici k pievedeni drazniho piikopu. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukei tvoii Zelezobetonové trouby DN600.
Vpravo trati je propustek ukoncen rovnobéznych celem, vlevo trati vytstuje ptes op€mou zed’ do Boskovického
potoka. Prostorova prichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového loze je také vyhovujici (cca 0,63m).
Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 1.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - sanace

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zru§eni (bude nahrazen propustkemv km 29,529)

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru§eni (bude nahrazen propustkemv km 29,529)

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zru§eni (bude nahrazen propustkemv km 29,529)
8) Propustek v km 29,702

Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1908 situovany v mezistaniénim tseku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kiizeni 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN400. Objekt je
piesypany. Vyska pfesypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru§eni

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zrueni
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9) Propustek v km 30,002
Stavajici stav:

Deskovy propustek zroku 1908 situovany v mezistaniénim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouZici k prevedeni ob&asnych vod. Uhel kifZeni 90°. Nosnou konstrukei tvoid prosté ulozena kamenna deska o
rozpéti 1,10m. Kolma svétlost je 0,80m. Prostorova prichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového loZe je cca
0,5m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 3.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - piestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zru$eni (bude nahrazen propustkemv km 29,951)

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru$eni (bude nahrazen propustkemv km 29,951)

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zru$eni (bude nahrazen propustkemv km 29,951)
10) Propustek v km 30,654

Stavajici stav:

Deskovy propustek zroku 1908 situovany v mezstani¢nim tseku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pfevedeni ob&asnych vod. Uhel kifzeni 90°. Nosnou konstrukei tvoii prosté ulozena betonova deska se
zabetonovanymi kolejnicemi o rozpéti 0,90m. Kolma svétlost je 0,60m. Ukonceni propustku je prostfednictvim
rovnobéznych kamennych cel. Prostorova priichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového loZe je nedostacujici
(cca 440mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - pfestavba na rdimovy propustek
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zuseni (bude nahrazen propustkemv km 30,619)

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,621 v misté nového kolejového
rozvétveni)

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,620 v misté nového kolejového
rozvétveni)

11) Propustek v km 30,804
Stavajici stav:

Deskovy propustek zroku 1908 situovany v mezistani¢nim tseku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouZici k pfevedeni ob&asnych vod. Uhel kifzeni 90°. Nosnou konstrukei tvoii prosté uloZena betonova deska se
zabetonovanymi kolejnicemi o rozpéti 0,90m. Kolma svétlost je 0,60m. Ukonceni propustku je prostfednictvim
rovnobéznych kamennych cel. Prostorova prichodnost je vyhovujici. Tloustka kolejového loze je nedostacujici
(cca 470mm). Hodnocenistavu propustku dle spravce je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - piestavba na ramovy propustek

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zru§eni (bude nahrazen propustkemv km 30,769)

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru§eni (bude nahrazen propustkemv km 30,771)

Navrh iiprav ve varianté ¢.4: - zra§eni (bude nahrazen propustkemv km 30,771)
12) Propustek v km 31,007

Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1908 situovany v mezistani¢nim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kifizeni 80°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby DN500. Objekt je
piesypany. Vyska pfesypavky je cca 1,45m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 99.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - zru§eni
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - zru§eni

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruSeni
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13) Propustek v km 31,260
Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1930 situovany v mezistaniénim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouZici k ptevedeni obasnych vod. Uhel kiizeni je 90°. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonové trouby
DN800mm. Vlevo i vpravo trati je propustek ukonéen rovnob&znymi betonovymi ¢ely. Prostorova prichodnost
je vyhovujici. Tloust’ka kolejového lozZe je také vyhovujici (cca 860mm). Hodnoceni stavu propustku dle spravce
je 2.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - sanace

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - Sanace

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - mimo rozsah kolejovych uprav

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - mimo rozsah kolejovych tprav
14) Most vkm 31,576

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech pfes vodni tok Svitava a volny terén (inundace). Objekt je situovan
Vv mezistaniénim useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, pfevadi jednu kolej. Kolej na mosté je v pfechodnici
zlevého do pravého oblouku bez kolejového loze. Kolej na mosté je uloZena na mostnicich. V obou otvorech
jsou piihradové, nytované ocelové konstrukce s dolni mostovkou. Konstrukce maji kolmé ukonceni. Opéry
mostu jsou zkamenného zdiva misty vyspravené betonem se Zzulovymi uloznymi kvadry. Zavémé zdivo je
betonové. Kiidla rovnobézna, u terénu kamenna, vyse betonova. Rimsa nad kiidly je betonova.

Dle informace spravce mostniho objektu vyhovi most pouze na ucinky zatizeni od tratové tfidy C2.

Zakladni charakteristiky:

- Svétlost kolma 298 +222m

- Svétlost §ikma: 39,8 +316 m

- Rozpéti NK: 4153 +332 m

- Délka OK: 42,1 +337 m

- Uhel kifzenti: 90°

- Volna vyska: 3,95 m (k hladin€) + 2,35 m (k terénu)
- Sitka opér: 49 m, 65m

- Sitka pilite: 7,65 m

- Stav objektu: K2, S1

(dle hodnoceni spravce)
Navrh uprav ve varianteé ¢.1: - pfestavba NK na NK s pribéznym kolejovym lozem
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - sanace
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - mimo rozsah kolejovych uprav

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - mimo rozsah kolejovych uprav

Stavajici objekty v useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou
1) Most vkm 190,396
Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pies polni cestu. Most pievadi dvé koleje, které jsou v p¥imé. Uhel kifZeni je 90°.
Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonové desky s kolmym ukoncenim. Délka nosné konstrukce je 6,10m. Spodni
stavba je tvofena betonovymi opérami a §ikmymi svahovymi kiidly. Kolma svétlost otvoru je 4,0m. Volna vyska
pod mostem je 2,92m. Na mosté je umisténo thelnikové zabradli s jednim madlem a jednou pfi¢li. Hodnoceni
stavebniho stavu objektu dle spravce je K1, S1.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - bezuprav
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Navrh uprav ve varianté ¢.2: - bezuprav

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - bezuprav

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zrueni
2) Most v km 190,780

Stavajici stav:

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Most o jednom otvoru pfes stalou vodoted. Most pfevadi dvé koleje, které jsou na mosté ve smérovém
oblouku. Uhel kifZeni je 90°. Nosnou konstrukei tvoii Zelezobetonova deska s tuhou vyztuZ ze zabetonovanych
nosniki. Délka nosné konstrukce je 11,05m. Spodni stavba je tvofena betonovymi opérami a Sikmymi
svahovymi kifdly. Kolma svétlost otvoru je 9,27m. Volna vyska pod mostem je 2,30m. Na mosté je umisténo
uhelnikové zabradli s jednim madlem a jednou pfi¢li. Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je K1, S1.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - bezGprav

Navrh uprav ve varianté ¢.2: - bezGprav

Navrh uprav ve varianté ¢.3: - bezuprav

Navrh uprav ve varianté ¢.4. - zruseni
3) Most vkm 192,651

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru pies stalou vodote¢ (feka Svitava). Most pievadi dvé koleje, které jsou na mosté
v piimé. Uhel kiiZeni je 90°. Nosnou konstrukei tvoii Zelezobetonovéa deska s tuhou vyztuZ ze zabetonovanych
nosniki. Délka nosné konstrukce je 16,48m. Spodni stavba je tvofena betonovymi op&rami a rovnob&znymi
kiidly. Kolma svétlost otvoru je 15,0m. Volna vyska pod mostem je 1,45m. Na mosté je umisténo thelnikové
zabradli s jednim madlem a jednou p#icli. Hodnocenistavebniho stavu objektu dle spravce je K1, S1.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - bezuprav
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - bezuprav
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - sanace
Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruseni

4) Propustek v km 193,102

Stavajici stav:

Propustek o jednom otvoru pies ob&asnou vodoted. Propustek prevadi dvé koleje. Uhel kifzeni je 90°.
Nosnou konstrukei tvoii zelezobetonové trouby DN 1,25m z roku 1996. Objekt je pfesypany, vySka piesypavky

vcetné kolejového loze je 1,35m.

Navrh uprav ve varianté ¢.1: - beztprav
Navrh uprav ve varianté ¢.2: - beziprav
Navrh uprav ve varianté ¢.3: - beztprav

Navrh uprav ve varianté ¢.4: - zruseni
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Varianta O

Po strance technického feSeni tuto variantu pfedstavuje na zac¢atku hodnoticiho obdobi stavajici stav.
S ukonc¢enou Zivotnosti jednotlivych ¢asti infrastruktury je provedena jejich postupné oprava.

Tabulka 9 Opravné a udrzbové prace mostii v Giseku Boskovice — Skalice nad Svitavou v nasledujicich letech

Eviden¢ni km Provadéné prace Cena [tis. K¢]
SrISrFT)IUZSEthB Cisténi, celkova sanace, béznd udriba. 1914
Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isténi, béznd 1670
v km 28,199 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isteni, bézna 1274
v km 28,456 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isteni, bézna 1432
v km 28,527 udrzba.

Propustek Celkovd sanace zdiva, ¢isténi, vymena nosné konstrukce, bezna 3131
v km 28,849 udrzba.

Propustek Cisténti, celkovd sanace, béznd tidrzba 1 247
v km 29,328 ’ ’ '

Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isténi, bézna 1715
v km 29,702 udrzba.

Propustek e . o g

v km 30,002 Cisténi, mistni sanace zdiva, bézna udrzba. 1333
Propustek Celkova sanace zdiva, cisteni, vpvména nosné konstrukce, bézna 1361
v km 30,654 udrzba.

Propustek Celkova sanace zdiva, cisteni, vpvména nosné konstrukce, bézna 1262
v km 30,804 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isténi, bézna 1733
v km 31,007 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vyména nosné konstrukce), ¢isténi, bézna 1570
v km 31,260 udrzba.

Most Sanace spodni stavby, vyména mostnic, rekonstrukce PKO, vvména 44 871
v km 31,576 dozZilych prvkii NK.

Nové objekty v jednotlivych projektovych variantach

Varianta 1

Ve varianté ¢. 1 zidné nové mostni objekty realizovany nebudou.

Varianta 2
a) Zst. Boskovice

1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimotroviiového piistupu cestujicich na ostrovni nastupi§t€¢ bude v zst. Boskovice
vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrzena jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram svétlé Sitky
2,5 m a podchodné vysky 2,5 m. Pro pfistup na jednotliva nastupi§té jsou navrzeny schodis§té sitky 2,0 m.
Podchod je situovan v ¢ele nastupiSt’ na stran¢ Skalice n. Svitavou. Pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je feSen uroviiovych prechodemz ¢ela z druhé strany nastupist’.
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b) T.i. Boskovice — Skalice n. Svitavou
2) Zarubni zed’v km 29,112-29,167

Zed je situovana vlevo trati v misté, kde dochdz k pielozce silni¢ni komunikace. Zed vyrovnava
vys§kovy rozdil mezi niveletou trati a niveletou silniéni komunikace. Délka zdi je 55m.

3) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed je situovana vpravo trati v misté, kde dochazi k ptelozce Zelezniéniho télesa. Zed’ podchycuje svah
v misté zafezu télesa. Délka zdije 153m.

4) Propustek v km 29,529

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je ndhradou za zru§eny propustek v km 29,328.
Propustek je situovan v misté pielozky ZelezniCni trati a navazuje na néj propustek pod pielozkou silni¢ni
komunikace.

5) Propustek v km 29,951

Je navrZen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,002,
Propustek je situovan v misté pieloZky zeleznini trati.

6) Zarubni zed’ v km 30,585-30,687

Zed je situovana vpravo trati v misté, kde dochazi k ptelozce zelezni¢niho télesa. Zed’ podchycuje svah
vV misté zafezu télesa. Délka zdije 102 m.

7) Propustek v km 30,619

Je navrZen trubni propustek svétlosti DN800mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,654.
Propustek je situovan v misté prelozky zelezniéni trati.

8) Propustek v km 30,769
Je navrZen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,804.

Propustek je situovan v misté pfelozky zelezni¢ni trati.

Varianta 3
a) Zst. Boskovice
1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimotroviiového pfistupu cestujicich na ostrovni nastupisté bude v zst. Boskovice
vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrzena jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram svétlé sirky

N

2,5 m a podchodné vysky 2,5 m. Pro pfistup na jednotlivd nastupiS§té jsou navrzeny schodisté sitky 2,0 m.
Podchod je situovan v ¢ele nastupiSt’ na stran¢ Skalice n. Svitavou. Pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je feSen uroviovych prechodemz ¢ela z druhé strany nastupist’.

b) T.4. Boskovice — Odb. Béla
1) Zarubni zed’ v km 29,112-29,167

Zed je situovana vlevo trati v misté, kde dochdz k pielozce silni¢ni komunikace. Zed vyrovnava
vy$kovy rozdil mezi niveletou trati a niveletou silni¢ni komunikace. Délka zdi je 55m.

2) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed je situovana vpravo trati v misté, kde dochézi k ptelozce zelezni¢niho té€lesa. Zed podchycuje svah
v misté zatezu télesa. Délka zdije 153m.

3) Propustek v km 29,529

Je navrZen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 29,328.
Propustek je situovan v misté pfelozky Zelezniéni trati a navazuje na n¢j propustek pod pfelozkou silnini
komunikace.

4) Propustek v km 29,951

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je ndhradou za zru$eny propustek v km 30,002.
Propustek je situovan v misté pielozky Zeleznicni trati.
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c) Odb. Béld
1) Propustek v km 30,621

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN800mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,654.
Propustek je situovan v misté kolejového rozvétveni, pfevadi 2 koleje.

2) Propustek v km 30,771

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN800mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,804.
Propustek je situovan v misté prelozky zelezni¢ni trati.

d) Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina
1) Most v km 30,692

Je navrzen novy most pfes vodni tok Béla. Most bude ptrevadét jednu kolej. Nosnou konstrukei bude
tvofit spfazena ocelobetonova konstrukce svétlosti 25,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. ZaloZzeni bude
upfesnéno dle vysledki prizkumu v dals$im stupni. Ukonéeni mostu je navrzeno prostiednictvim Sikmych
betonovych svahovych kiidel.

2) Most v km 31,263

Je navrzen novy most pies feku Svitavu. Most bude pievadét jednu kolej. Nosnou konstrukci bud e tvofit
sprazend ocelobetonova konstrukce svétlosti 28,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. Zalozeni bude
upfesnéno dle vysledki prizkumu v dals$im stupni. Ukonceni mostu je navrzeno prostiednictvim §ikmych
betonovych svahovych kiidel.

Varianta 4
a) Zst. Boskovice
1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimotroviiového pfistupu cestujicich na ostrovni nastupisté bude v Zst. Boskovice
vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrzena jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram svétlé Sirky

vy

2,5 m a podchodné vysky 2,5 m. Pro pfistup na jednotlivda néastupi§té jsou navrzeny schodisté sitky 2,0 m.
Podchod je situovan v ¢ele nastupiSt’ na strané Skalice n. Svitavou. Pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace je feSen uroviovych prechodemz ¢ela z druhé strany nastupist’.

b) T.i. Boskovice — Odb. Béla
1) Zarubni zed’ v km 29,112-29,167

Zed je situovana vlevo trati v misté, kde dochaz k pielozce silni¢ni komunikace. Zed vyrovnava
vy$kovy rozdil mezi niveletou trati a niveletou silni¢ni komunikace. Délka zdi je 55m.

2) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed je situovana vpravo trati v misté, kde dochazi k prelozce zelezni¢niho télesa. Zed’ podchycuje svah
v misté zatezu télesa. Délka zdije 153m.

3) Propustek v km 29,529

Je navrZen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 29,328.
Propustek je situovan v misté pfelozky Zelezni¢ni trati a navazuje na n¢j propustek pod pfelozkou silnini
komunikace.

4) Propustek v km 29,951

Je navrZen trubni propustek svétlosti DN1000mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,002.
Propustek je situovan v misté pielozky zeleznicni trati.

C) Odb. Béla
1) Propustek v km 30,621

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN800mm, ktery je nahradou za zruSeny propustek v km 30,654.
Propustek je situovan v misté kolejového rozvétveni, prevadi2 koleje.
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2) Propustek v km 30,771

Je navrzen trubni propustek svétlosti DN800mm, ktery je nahradou za zru§eny propustek v km 30,804.
Propustek je situovan v misté preloZky zelezni¢ni trati.

3) Most vkm 30,712

Je navrZzen novy most pfes vodni tok Béla. Most je situovan v kolejovémrozvétveni, bude prevadét dveé
koleje. Nosnou konstrukci bude tvofit ocelova konstrukce svétlosti 38,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova.
Zalozeni bude upiesnéno dle vysledkd prizkumu v dal§im stupni. Ukon¢eni mostu je navrzeno prostiednictvim
sikmych betonovych svahovych kiidel.

d) Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina (vé,) smér Boskovice
1) Opérna zed

V misté rozvétveni koleji na dva sméry (smérem na Rajec Jestfebi a smérem na Boskovice) je navrZzena
opéma zed’, ktera bude vyrovnavat vy$kovy rozdil t€chto dvou koleji. Opéma zed’ je navrzena délky 330m.

2) Most v km 31,266

Je navrzen novy most pies feku Svitavu. Most bude pievadét jednu kolej. Nosnou konstrukci bude tvofit
spfazena ocelobetonova konstrukce svétlosti 28,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. ZaloZzeni bude
upfesnéno dle vysledki prizkumu v dal$im stupni. Ukonéeni mostu je navrzeno prostiednictvim §ikmych
betonovych svahovych kiidel.

€) Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina (vé.) smér Rdjec Jestiebi
1) Estakada v km 31,261

Je navrzena nova mostni estakdda predavajici jednu kolej smérem od Boskovic na Rajec Jestiebi pies
silnici III. tfidy, feku Svitavu a dvoukolejnou Zelezni¢ni trat’ Rajec Jesttebi — Skalice nad Svitavou. Estakdada ma
délku 200m a je sloZena ze 7 otvorti. Nosnou konstrukci budou tvofit spfazené ocelobetonové konstrukce rozpéti
do 28,0m. Zalozeni bude upfesnéno dle vysledkd prizkumu v dal$im stupni. Spodni stavba se predpoklada
betonova jak pilifti, tak mostnich opér. Ukonceni mostu je navrzeno prostiednictvim rovnobéznych kiidel.

2) Most v km 31,797

Je navrzen novy most pfes silnici III. tfidy. Most bude pfevadét jednu kolej. Nosnou konstrukci bude
tvofit spfazend ocelobetonova konstrukce svétlosti 10,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. Zalozeni bude
upfesnéno dle vysledki prizkumu v dalSim stupni. Ukonceni mostu je navrzeno prostiednictvim Sikmych
betonovych svahovych kiidel.

f) T.h. Rdjec Jestiebi — Skalice nad Svitavou
1) Tunel v km 190,440-190,840

Z dtivodu ptelozky Zelezni¢ni traté je navizen dvoukolejny razeny tunel délky 400m.
2) Most v km 190,879

Vtésné blizkosti za tunelem je navrzen novy most pfes volny terén, ktery bude prevadét dvé koleje.
Nosnou konstrukei bude tvofit ocelova konstrukce svétlosti 40,0m. spodni stavba je uvazovdna betonova.
ZaloZeni bude uptesnéno dle vysledki prizkumu v dal$im stupni. Ukon€eni mostu je navrzeno prostifednictvim
Sikmych betonovych svahovych kiidel.

3) Most v km 191,945

Je navrzen novy most pfes silnici III. tfidy. Most bude pfevadét dvé koleje. Nosnou konstrukci bude
tvofit spfazena ocelobetonova konstrukce svétlosti 10,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. Zalozeni bude
upfesnéno dle vysledki prizkumu v dal§im stupni. Ukonéeni mostu je navrzeno prostiednictvim §ikmych
betonovych svahovych kiidel.

4) Most v km 192,387

Je navrZzen novy most pfes feku Svitavu. Most bude prevadét dvé koleje. Nosnou konstrukci bude tvofit
ocelova konstrukce svétlosti 35,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova. Zalozeni bude upfesnéno dle
vysledki prizkumu v dal§im stupni. Ukonceni mostu je navrZzeno prostfednictvim Sikmych betonovych
svahovych kiidel.
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5) Most vkm192,612

Je navrzen novy most pfes feku Svitavu. Most bude pfevadét dvé koleje. Nosnou konstrukei bude tvofit
ocelova konstrukce svétlosti 28,0m. Spodni stavba je uvaZzovdna betonovd. ZaloZeni bude upfesnéno dle

vysledki prizkumu v dal§im stupni. Ukonéeni mostu je navrZzeno prostfednictvim §ikmych betonovych
svahovych kidel.

2.4. Zabezpecovaci zarizeni
Stdvajici stav

Zst. Sebetov

Stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
svételnymi naveéstidly a kontrolnimi zamky.

V tseku Sebetov — Boskovice je provoz fizen podle piedpisu CD D2, je zaveden telefonicky zpiisob
dorozumivani.

Usek Sebetov — Boskovice

Mez stanicemi Sebetov — Boskovice je telefonicky zptisob dorozumivani. Vuseku lez 13 Groviiovych
piejezdli, ztoho 10 piejezdli je zabezpeCeno pouze vystraznimi kiizi, zbylé piejezdy jsou zabezpeCeny
piejezdovym zabezpeCenim zafizenim 3. kategorie 3SBI typu PZZ-EA s jednopasovymi kolejovymi obvody
75 Hz s rel¢ DSS-12P.

Na trati je nakladi§té a zastavka Kninice u Boskovic.

Zst. Boskovice

Stanice je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie, elektromechanickym SZZ -
TEST 10 se svételnymi skupinovymi odjezdovymi navéstidly, vymény jsou mistné¢ stavéné a uzamcené
vyménovymi zamky.

Ve stanicijsou dva urovitové piejezdy:

e Ev. km 27,471 (silnice II t¥idy) typu PZZ-EA (PZS-3ZNI) zroku 1998. Priblizovaci useky jsou tvofeny
jednopasovymi kolejovymi obvody 75Hz s relé DSS 12P.

e Ev. km 27,028 (mistni komunikace) zabezpecen pouze vystraznimi kiizi.
V tratovém useku Sebetov — Boskovice je telefonicky zpiisob dorozumivani, provoz podle CD D2.
V tratovém useku Boskovice — Skalice nad Svitavou je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie s

tratovym souhlasem AHS3.

Usek Boskovice — Skalice nad Svitavou

Mezi stanicemi Boskovice — Skalice nad Svitavou je pouzto tratové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie typu AHB83. Vuscku je 7 troviiovych piejezdt, ztoho 4 piejezdy jsou zabezpeCeny pouze
vystraznimi kiizi, zbylé prejezdy jsou zabezpeceny piejezdovym zabezpeCenim zafizenim 3. kategorie 3ZBI
typu PZZ-EA s jednopasovymi kolejovymi obvody 75 Hz s relé DSS-12P.

Zst. Skalice nad Svitavou

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu ETB s kolejovymi obvody
KO 310.

Ve stanici je jeden Groviiovy piejezd ev. km 194,412 (silnice III. tfidy) typu PZZ-EA (PZS-3ZNI)
z roku 1998. Piiblizovaci useky jsou tvofeny kolejovymi obvody 75 Hz, 275 Hz.

V tratovém Useku usek Réajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou — Letovice je TZZ 3. kategorie, trojznaky
obousmeémy soustiedény automaticky blok AB-3-88A.

V tratovém useku Boskovice — Skalice nad Svitavou je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie s
tratovymsouhlasem AHS3.
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Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Mezi stanicemi Réjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou je pouZto tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie, trojznaky soustfedény automaticky blok typu AB-3-88A. Vuseku lezl 2 uroviiové piejezdy,
zabezpeCené piejezdovym zabezpeCenim zafizenim 3. kategorie 3ZBI typu PZZ-EA s jednopasovymi
kolejovymi obvody.

Varianta O

Po strance technického feSeni tuto variantu pfedstavuje na zac¢atku hodnoticiho obdobi stavajici stav.
S ukoncenou Zivotnosti jednotlivych ¢asti infrastruktury je provedena jejich postupnd oprava.

Tabulka 10 Opravné a udrzbové prace zabezpecovaciho zatizeni v useku Boskovice — Skalice n. Sv. v nasledujicich letech

Rok oprawy Provadéné prace Cena [tis. K¢]

SZZ 7st. Boskovice

do 5 let Drobné opravy (natéry, opravy kabelii, ojedinélé vymeény prvkii) . 150

5-20 let Vymena bateroie-i.- v;?mvé}?a ’da?l'jecvﬁ + adrobné opravy (natery, 600
opravy kabelil, ojedinélé vymeny prvkii) .

20-30 let Celkova rekonstrukce SZZ. 30 000

PZZ v km 27,471

do 5 let Drobné opravy (natery, opravy kabelil, ojedinélé vymeny prvkit) . 100

5.20 let ‘I)/}jjsr:lre;nzv(;ib}(aézr;lgzgzlzgizg;’)a.vy (natery, opravy kabelii, vvména 1500

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5 500

PZZ v km 27,923

do 5 let Drobné opravy (natéry, opravy kabelii, ojedinélé vymeény prvkii) . 100

5-20 let 25;121;1Z(aézﬁz&)izz%zizg;&t.vy (natery, opravy kabelil, vvména 1500

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5500

PZZ v km 29,209

do 5 let Drobné opravy (natery, opravy kabelil, ojedinélé vymeny prvkit) . 100

5.20 let V),fménva {Jacterii, drobné opravy (natery, opravy kabelii, vyména 900
vystraznikii).

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5 000

PZZ v km 29,756

do 5 let Drobné opravy (natery, opravy kabelii, ojedinélé vymeny prvkit) . 100

5-20 Jet ggfzéizca;)e.ril', drobnéopravy (natéry, opravy kabelii, vvména 900

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5000

PZZ v km 31,424

do 5 let Drobné opravy (natery, opravy kabelil, ojedinélé vymeény prvkii) . 100

520 let ‘Z}}Z:lfan;; Zaﬁt)e.rii, drobné opravy (natery, opravy kabelii, vyména 900

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5 000

TZZ Boskovice — Skalice nad Svitavou

do 5 let Drobné opravy (natéry, opravy kabelii, ojedinélé vymeny prvkii). 50

5-20 Jet O.bm.énva ’vy'{né?nych dz'loii, drobné opravy (nateéry, opravy kabeli, 200
ojedinélé vymeny prvki).

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 2 000
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Navrhovany stav projektovych variant
Zst. Sebetov

Varianta 1, 2, 3, 4

Stanice ziistane vybavena stavajicim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
svételnymi navéstidly a kontrolnimi zamky. Stavajici mechanické zabezpelovaci zafizeni bude doplnéno na
Boskovickém zhlavi o stani¢ni ¢ast automatického hradla bez hradla na trati pro smér Boskovice. Dopliiované
zafizeni bude umisténo v novém technologickém domku. Napajeni bude provedeno z vefejné sité. Pro kontrolu
volnosti mezistani¢niho useku Sebetov — Boskovice budou pouzité pocitate naprav.

Usek Sebetov — Boskovice

Varianta 1, 2,3, 4

Mezi stanicemi Sebetov — Boskovice bude zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie, automatické hradlo bez
hradla na trati. Pro kontrolu volnosti mezistani¢niho useku budou pouZity pocéitate naprav umisténé v trovni
vjezdovych navéstidel. Dale budou zizeny pocitace naprav pro kontrolu volnosti na viditelnost predzvésti.
V mezistaniénim Gseku se nebude zvySovat tratova rychlost. Zabrzdna vzdalenost zistane stavajici 400 m.
Piejezdy na trati zistanou se stavajicim zabezpe¢enim, neni posuzovan zpisob jejich zabezpeteni. Reseni
zpusobu zabezpeceni piejezdli neni pfedmétem této studie. U PZS s kolejovymi obvody bude provedena vyména
kolejovych obvodi za pocitaée naprav. PZS piejezdu v ev. km 21,131 v blizkosti nakladi§té Kninice u Boskovic
bude pro obsluhu nakladi§t¢ doplnéno o pfejezdniky s opakovanou piedvésti minimalné 250 m pfed piejezdem.
Nakladisté a zastavka Kninice u Boskovic bude zabezpeceno pro jizdu vlaku s pokracovanim do dal$i stanice
bez uvolnéni trate.

Zst. Boskovice

Varianta 1, 2,3, 4

Je navrzeno nové stanini zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo, dalkové
ovladané ze stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejiho zapojeni do CDP. Volnost stani¢nich koleji bude
zji§tovana pocitaci naprav. Pienos kodu vlakového zabezpecovace na hnacivozidlo nebude zajiSt'ovan. Svételna
navestidla hlavni a sefadovaci budou umisténa dle dopravni technologie, na vSech vyhybkach budou
elektromotorické prestavniky.

Ve stéavajici dopravni kancelafi bude umisténa deska nouzovych obsluh. Technologie stani¢niho a
tratového zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa v nové technologické budove.

Prejezdy ve stanici budou nové zabezpeleny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie,
3SBI nebo 3ZBI dle rozhodnuti drazntho uUfadu (mistné Setfeni bude svoldno v dalSim stupni pfipravné
dokumentace). Technologie nové zabezpeCovaného piejezdu bude umisténa v novém RD (soucast SO).
Technologie PZS stavajiciho pfejezdu bude umisténa ve stavajicim RD — bude vyuzito vyluky pro rekonstrukci
kolejiste.

Zatizeni bude napéjeno zvefejné sité se zaskokem zakubaterie s ménicem, kterd bude slouzt jako
nahradni i nouzové napéjeni. Napdjeni stanicnich PZS bude provedeno samostatnym kabelem z univerzilniho
zdroje napéjeni.

Varianta 1

Vsouladu s dopravni technologii jsou dopravni koleje €. 1, 3, 5. Zabezpeceni bude provedeno na novou
konfiguraci kolejiSté. ZabezpecCeni stanice je patrné s pfilozeného situa¢niho schématu. Pomocna stavédla
nebudou zizena.

Varianta 2, 3, 4

Vsouladu s dopravni technologii jsou dopravni koleje ¢. 1, 1a, 3, 5, 7 a manipula¢ni ¢. 3a. Zabezpeceni
bude provedeno na novou konfiguraci kolejiSté. Zabezpeceni stanice je patrné s piilozen¢ho situa¢niho
schématu. Pomocné stavédla nebudou zizena.
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Usek Boskovice - Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2, 3, 4

Vtomto useku vzniknou dva mezstani¢ni useky (Boskovice — Bg€la - Skalice nad Svitavou), které
budou zabezpeceny novym zabezpecovacim zafizenim 3 kategorie.

Nova dopravna odbocka BEld bude zabezpefena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s vystroji
v odbocce Lhota Rapotina.

Odbocka Béla bude mit vjezdova navéstidla ze v§ech tii sméril. Pfedveést ze sméru Lhota Rapotina bude
tvofena vjezdovymi navéstidly odbocky Lhota Rapotina, pfedvésti ze smeérti Boskovice a Skalice nad Svitavou
budou samostatné. Vnitfni vystroj bude umisténa v nové technologické budové na odbocce Lhota Rapotina.
Odbocka Béla bude dalkoveé ovladana ze stanice Skalice nad Svitavou.

Piejezdy na trati zabezpecené v soucasnosti vystraznymi kiizi budou zabezpeceny novym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim dle rozhodnuti Draznitho ufadu. Technologie nové vzniklych piejezdi bude umisténa
v novych RD. Pfedpoklada se zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie 3SBI. Nova PZS budou napéjena napajecim
kabelem zab. zat. ze Lhoty Rapotiny. Pfiblizovaci Gseky stavajicich i novych PZS a kontrola volnosti traté budou
zajistovat pocitace naprav. Z divodu zvySeni tratové rychlosti v iseku Boskovice — B€la budou upraveny
piiblizovaci useky stavajicich piejezdi. Ustiedny poéitacich bodi budou umistény ve stavajicich RD.

Varianta 2, 3,4

Piejezdy v ev. km 29,209 a 29,756 budou zru§eny z divodu zmény osy koleje a nové navrzené silnice
ktera nevytvafi aroviiové kiizeni.

Varianta 3, 4

Z dtivodu nutnosti zavedeni automatického piihlaSeni vlaku do systému ETCS budou na trati doplnéné
balizové skupiny.

Zst. Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2, 3, 4

Z divodu minimalizace uprav stavajictho stanicniho zabezpecCovaciho zafizeni bude stanicni
zabezpeCovaci zafizeni upraveno jen pro novou konfiguraci mezistani¢nich Usekti (navésténi odjezdovych
navéstidel pro smér Réjec-Jestfebi) a pfesunu technologie automatického bloku do nové dopravny Lhota
Rapotina. Ostatni zavislosti ziistanou stavajici.

Dopravni kancelat bude vybavena novym pracovistém pro dalkové ovladani Boskovic a obou odbocek
(Lhota Rapotina, BEl4).

Ve vyhledu se pedpokladéd presunuti ddlkového ovladani Boskovic a obou odbocek ze stanice Skalice
nad Svitavou do CDP.

Varianta 2

Na koleji €. 4 budou zfizena cestovni navéstidla. Navéstidlo Lc4 bude stozarové a navéstidlo Sc4 bude
umisténo na krakorci nebo pfechodové lavce.

Varianta 3, 4

V dobé planované realizace této stavby bude jiz v useku Réjec Jestiebi — Skalice nad Svitavou zavedeny
systém ETCS. Z divodu zaclenéni dalkového ovladdani odbocek Lhota Rapotina a BEld bude nutné provést
Upravy jiz ve vybudovaném systému. Bude provedena tprava softwaru SZZ. Dale bude provedena Gprava poloh
jednotlivych baliz a u novych navéstnich bodt bude provedeno dopnéni baliz.

Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2

Mezistanicni usek zlistane Se stavajicim zabezpecenim beze zmén.
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Varianta 3

Vtomto useku vzniknou dva mezistani¢ni useky Réjec-Jestfebi — Lhota Rapotina s 5 oddily v obou
smérech, zabezpeleny stavajicim soustfedénym autoblokem a Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou s 1
oddilem v obou smérech zabezpeCenym novym zabezpeCovacim zafizenim 3 kategorie (automaticky blok)
S vystroji v nové postavené budové odbocky Lhota Rapotina.

Varianta 4

VloZenim odbo¢ky Lhota Rapotina do mezstani¢niho useku Réjec Jestiebi — Skalice nad Svitavou,
vznikne mezi 7zst Rajec Jetfebi a odbockou Lhota Rapotina v prvni koleji 4 oddily a v druhé koleji 5 oddild.
Viseku Lhota Rapotina a zst. Skalice nad Svitavou nasledné budou Vv prvni koleji 2 oddily a v druhé koleji 1
oddil.

Pro zabezpeceni celého mezistani¢niho useku bude pouzito nové zabezpelovaci zafizeni 3 kategorie
(automaticky blok) s vystroji v noveé postavené budové odbocky Lhota Rapotina.

Oddilové navéstidla stavajiciho automatického bloku budou upravena tak aby vyhovovali pozadované
zabrzdné vzdalenosti a nové vlozené odbocky.

Varianta 3, 4

Na odbocce Lhota Rapotina bude umisténa vnitini vystroj noveé vzniklych odbocek Lhota Rapotina a
Béla a vSech tH mezistani¢nich Gisekd Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou — B¢la — Lhota Rapotina. Obé
odbocky budou dalkové ovladany ze stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejiho zapojeni do CDP.

Z odboc¢ky Lhota Rapotina budou pfendseny informace do zst. Skalice nad Svitavou.

Navéstidla a kabely autobloku, kde je to konfiguraén€ mozné, budou vyuzity stavajici a budou upraveny
pro nové umisténi vystroje.

Kontrola volnosti kolejisté bude pomoci kolejovych obvoda s vystroji v Lhoté Rapoting, rozhranni bude
v urovni vjezdovych navéstidel do Skalice nad Svitavou.

Zatizeni bude napajeno s kabelu 6 kV, 50 Hz se zaskokem zvefejné sit€¢ (soucast silnoproudu). Pro
ziskani v§ech potfebnych napéti bude navrzen napajeci zdroj s akubaterii, ktery bude soucasné slouzit pro
nouzové napajeni zafizeni po ur¢enou dobu.

V dob¢ planované realizace této stavby bude jiz v useku Rajec Jestfebi — Skalice nad Svitavou zavedeny
systém ETCS. Z diivodu zmén poloh navéstnich bodu a zac¢lenéni dalkového ovladani odbocek Lhota Rapotina a
Béla bude nutné provést upravy jiz ve vybudovaném systému. Bude provedena uprava softwaru SZZ v 7st.
Skalice nad Svitavou a na CDP Pferov. Dale bude provedena uprava poloh jednotlivych baliz a u novych
navéstnich bodl bude provedeno doplnéni baliz.

Usek odbocka Béla — odbocka Lhota Rapotina

Varianta 3

Mezistani¢ni Gisek bude tvofen jednim oddilem a bude zabezpecen novym zabezpeovacim zafizenim 3.
kategorie s vystroji umisténou na odboc¢ce Lhota Rapotina.

Varianta 4

Mezistaniéni usek bude tvofen jednim oddilem pro kazdou kolej zvlast a bude zabezpelen novym

zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s vystroji umisténou na odboc¢ce Lhota Rapotina.

Varianta 3, 4

Na nov¢ navrzené trati vznikne nova zastavka Lhota Rapotina. Nové vznikly pfejezd na trati bude
zabezpeCen novym piejezdovym zabezpeovacim zafizenim dle rozhodnuti Drazniho ufadu. Predpoklada se
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie 3SBI. Jeho kontroly budou pfeneseny do odbocky Lhota Rapotina. Napajeni
PZS bude napajecim kabelem zab. zatf. zodbocky Lhota Rapotina. Kontrola volnosti traté a pfiblizovaci useky
PZS bude pomoci poc¢itacti naprav.
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Prejezdova zebezpecovaci zatizeni

Tabulka 11 Souhrnné informace o pfejezdech (oranzové podbarvené buriky: piejezd je soudasti souvislé rekonstrukce koleje)

Stavaiici Stavajici Novy km a navrhované zabezpeceni
tavajici km o - : : -
zabezpeCeni Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
18,921 kiize kiize kiize ktize kiize
19,689 kize kiize kiize kiize kiize
19,937 kiize kiize ktize ktize kiize
20,349 ktize kiize kiize kiize ktize
20,402 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI
21,131 3SBI 3ZBLI 3ZBLI 3ZBLI 3ZBLI
21,706 kiize kiize kiize ktize ktize
22,361 kiize kiize kiize ktize ktize
22,556 kiize kiize kiize ktize ktize
23,671 kiize kiize kiize kiize kiize
24,211 kiize kiize kiize ktize kiize
24,713 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI
25,511 kiize kiize kiize ktize kitize
25,928 kiize kiize kiize ktize ktize
27,028 3ZNI 3ZNI 3ZNI 3ZNI 3ZNI
27471 3ZNI 27,466 3ZBI 27,466 3ZBlI 27,466 3ZBlI 27,466 3ZBlI
27,941 ktize 27,938 3ZBlI 27,938 3ZBI 27,938 3ZBI 27,938 3ZBI
28,956 kiize 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI
29,205 3SBI 29,205 3SBI zruSen zruSen zruSen
29,756 3SBI 29,753 3SBI zrusen zrusen zrusen
30,990 kiize 30,987 3SBI 30,956 3SBI 30,957 kiize 31,955 kiize
31,224 kiize 31,221 3SBI 31,190 3SBI 31,191 kiize 31,189 kiize
31,424 3SBI 31,422 3SBI 31,391 3SBI 31,392 3SBI 31,390 3SBI
192,290 3zBI 3ZBI 3ZBI 192,290 3ZBI* zru§en
188,870 3ZBI 3ZBI 3ZBI 3ZBI 3ZBI
novy - - 31,167 3SBI 31,169 3SBI

* provérena moznost zvuSeni a zrizeni nadjezdu

2.5. Sdeélovaci zarizeni

Stavajici stav
Podél Zelezni¢ni trati zst. Rajec-Jestfebi — Zst. Skalice nad Svitavou, na niz vznikne nova odbocka Lhota

Rapotina, je veden tratovy kabel TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 a tfi optické kabely — DOK 12-vldknovy
(SZDC), DOK 36 vlaknovy (CD-T) a novy DOK 36-vlaknovy (SZDC).

V tuseku trati zst. Skalice nad Svitavou — Zst. Boskovice je nyni poloZen tratovy kabel TK typu
TCEKPFLEZE 10XN 0,8, ktery pokracuje dale do n. z. Kninice u Boskovic, kde je ukoncen.

V zst. Boskovice je stavajici mistni kabelizace k venkovnim telefonnim objektiim u vjezdl a u piejezdu.
V dopravni kancelafi je v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1. Dale je zde provozovan datovy okruh pro
dopravni denik a tel. pobocky ze zst. Skalice nad Svitavou.

V zst. Skalice nad Svitavou, kde bude napojeno kolejové feSeni a ptipadné zbudovano nastupiste, je
stavajici mistni kabelizace, radiové sité (MRTS, TRS), hodiny (EH41), informa¢ni (HIS-VOICE) a rozhlasovy
(AUB 4800) systém. V dopravni kancelafi je dale v provozu dispecerské zafizeni (provozni a elektr.), telefonni
zapojovac (IPTC), rozhlas pro zastdvky (TORNZ), dopravnidenik atd.
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Uvedené tratové Useky a stanice budou dotleny (v rozsahu dle zvolené varianty) stavebnimi pracemi,
stavajici technologie mnohdy jiz nesphiuje dnesni standard nebo Upln€ chybi, a proto bude realizovand nové s
moznosti dalkového fizeni z nadfazené stanice.

Navrhovany stav projektovych variant
Kabelizace (mistni, ddlkovd) véetné pFenosovych systémii

Varianta 1, 2

Vramci stavby bude tfeba vybudovat v celém Gseku stavby Zst. Skalice nad Svitavou — zst. Boskovice
novou kabelovou trasu, kterd bude spole¢na pro sdélovaci a zabezpeCovaci kabely. Pro zajisténi provozu
zabezpeovaciho zafizeni bude kabelova trasa prodlouZena (mimo kolejové upravy) az do Zst. Sebetov, v ramci
této trasy budou poloZeny i sdélovaci kabely. Do trasy bude uloZen novy tratovy kabel 15XN v provedeni
odolném proti vliviim stfidavé trakce a soub&zné linky vvn. Kabel TK bude celym profilem ukonéen v dotéenych
stanicich, vypich bude proveden do v§ech reléovych domki u piejezdu. Do trasy budou pfipolozeny dvé HDPE
trubky, jedna bude provozni, druha rezervni. Do provozni bude zafouknut opticky kabel s 36 SM vlakny, po
kterém budou provozovany okruhy pottebné pro dalkové okruhy, ovladania pfenosovy systémv zst. Boskovice
a zst. Sebetov. Kabel DOK bude ukon&en celym profilem v koncovych stanicich a v Zst. Boskovice bude
ukonéen dle nynéjsich specifikaci SZDC - 12vl. vyvést ve sdélovaci mistnosti, 12vl. vyvést do stavédlové
ustfedny (nebo ponechat v rezerv€) a tranzitnich 12vlprovafit. V misté¢ vypichit TK (RD) bude na HDPE
pfipravena odbo¢na kabelova komora. V zst. Skalice nad Svitavou budou kabely ukonéeny ve sdélovaci
mistnosti budovy RZZ, v 7st. Boskovice ve sdélovaci mistnosti nové technologické budovy, v zst. Sebetov ve
sdélovaci mistnosti V novém objektu pro zabezpeCovaci zafizeni.

Vzst. bude do trasy rovnéz pfipolozena nova mistni kabelizace a to metalicka i opticka. V pfipadé
7st. Skalice nad Svitavou a 7st. Sebetov se bude jednat pfevazné o doplnéni stavajici mistni kabelizace o nové
napojeni VTO, pfipadné novych objekti. V zst. Boskovice bude provedena mistni kabelizace zcela nové a bude
respektovat stavajici i nové objekty, véetné Gprav vyvolanych rozsahlymi kolejovymi a stavebnimi upravami,
centrum nové mistni kabelizace bude umisténo do sdélovaci mistnosti nové technologické budovy .

Nové venkovni telefonni objekty (VTO) budou instalovany u piejezdl a vjezdovych navéstidel. Okruhy
vyzadujici impedancni pfizplisobeni a galvanické oddéleni zhlediska elektrické pevnosti (VI, SR, JS, VP,
rozhlas, osvétleni zastavek,...) budou osazeny translatory. Vldkna budou zakonéena v novych optickych
rozvadécich na konektorech E2000.

Vtratovém useku bude vybudovan novy pienosovy systém SDH (STM1), ptipadné jiny systém
upfednostiiovan u drahy v dob¢ realizace. Pfenosovy uzel STM1 bude realizovan v Zst. Boskovice a v Zst.
Skalice n/Sv bude doplnén uzel STM4. Napojeni st. Sebetov, zast. a daldich objektd bude pomoci
mediakonvertori a multiplexi. Pies novy pfenosovy systémbudou vedeny v§echny dalkové dohledy a ovladani,
ucastnické pobocky atd. Dalkové fizeni dotéeného useku bude z Zst. Skalice n/Sv, piipadné z centralniho
dispeéinku.

Varianta 3, 4

V ramci varianty 3 a 4 pfibude oproti pfedchozim variantdm novéa tratova spojka mez odbockou Béla a
trati (pfelozkou) Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou, dale na této spojce vznikne novéa zastavka Lhota
Rapotina. Na tomto novém useku trati budou také poloZeny nové sdélovaci kabely a trubky, do zast. Lhota
Rapotina bude proveden vypich z TK i DOK (12vl.) a kabely budou ukonéeny v novémtechnologickém objektu
zastavky. V tomto objektu bude umisténa i zbyvajici potfebna technologie (mediakonvertory, rozhlas,
zabezpeceni atd.).

Vnitini sdélovaci zaFizeni (vnitfniinstalace, ASHS, EZS, atd.)

Varianta 1, 2

V zst. Boskovice se vybuduje nové hodinové zafizeni fizené signdlem DCF. Umisti se zde novy
telefonni zapojovaé, délkové ovladany zZzst. Skalice n/Sv, i ndhradni zapojova¢. Vnovych technologickych
prostorach budou vybudovany strukturované rozvody a sdé€lovaci zafizeni. Technologické prostory budou
stfezeny zafizenim EZS proti vniknuti nepovolané osoby a zafizenim detekce poziru LDP, doplhénym v
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dulezitych objektech o automaticky hasici systém (ASHS). Poplach bude signalizovan na budové a v dopravni
kancelafi Zst. Skalice n/Sv.

Vzst. Skalice n/Sv se upravi stavajici zafizeni, aby umoziiovalo dalkové ovladat a dohlizet dotCeny
usek.

Vramei PS sdé€lovaciho zafizeni se zajisti rovné€z vSechny provizorni stavy stavajictho sd€lovaciho
zafizeni pfi jednotlivych stavebnich postupech. Nahrazené sdélovaci zafizeni piekazejici dalsi vystavbé bude
postupné demontovano.

Varianta 3, 4

V ramci téchto variant piibude vybaveni sdélovacim zafizenim i nového technologického objekt v zast.
Lhota Rapotina.

Informacni zaFizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy
systém)

Varianta 1

V Zst. Skalice n/Sv se upravi stavajici informacni a rozhlasovy systém, aby mohl #dit i podruzné
stanice.

V Zst. Boskovice se vybuduje kompletné novy informacni systém, sestavajici z nastupiStnich a
odjezdovych tabuli, ktery bude dalkové ovladan z zst. Skalice n/Sv. Informa¢ni systém bude budovan v
obvyklém standardu, ktery se nyniu SZDC pozadovan.

V zst. Boskovice se vybuduje zcela novy rozhlas, ktery ozvuci nastupisté a prostor pro cestujici a budé
dalkové ovladan z st. Skalice n/Sv. Parametry rozhlasu budou dle aktualnich pozadavki SZDC. V ramci
rozhlasu se doplni i digitadlni hlasové majacky u pfistupovych cest ve stanicich. Napajeni rozhlasovych ustfeden
bude navrzeno ze zajiSténé sité. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu
vyhlasky ¢. 13/1977 Sb. ve méni vyjimek uplatnitelnych pro rozhlasova zafizeni v arealech dopraven.

Pro dohled nad bezpecnosti cestujicich na nastupiStich bude vybudovan v Zst. Boskovice novy
kamerovy systém. Pfedpoklada se osazeni nastupist’ a duleztych prostor kamerou s IP konektivitou pies opticky
kabel. Kamery budou dohledovany a zaznamenavany v Zst. Skalice n/Sv na dohledovém pracovisti.

Varianta 2

V ramci této varianty pfibude v zst. Skalice n/Sv zfizeni nového nastupi§té, které bude dovybaveno
reproduktory rozhlasu a informa¢nimi panely.

Varianta 3, 4

V ramci téchto variant pfibude vybaveni rozhlasovym a informa¢nim systémem i nové zastavky Lhota
Rapotina, technologie bude umisténa v novémtechnologickém objektu.
Rddiové spojeni (MRTS, TRS, GSM-R)

V7st. Boskovice bude umisténa zakladnova radiostanice pro posun (MRTS) v¢etn€ nového anténniho
systému a dispeCerského fizeni. Zeleznini trat’ bude pokryta tratovym radiovym systémem TRS, pfipadné
roz§ifenym stavajicim systém GSM-R z Zst. Skalice n/Sv.

Ddlkova kontrola a oviaddani vybranych sdélovacich zafizeni

Na novém pienosovém zafizeni budou provozovany i nové pobocky elektrodispecerského spoje,
piipadné dalsi spojovaci systémy. Telefonni ustiedna se vyuZije stavajici v Zst. Skalice n/Sv.

Vramci stavby bude realizovano (doplnéno) pracovisté (Zst. Skalice n/Sv.) pro fizeni provozu daného
useku s dalkovym ovladanim rozhlasu, 1Z, MRTS a kamerového systému v jednotlivych lokalitach. Pfipadné se
upravinadfazené dispecerské pracovisté (CDP Pterov).
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PreloZky sdélovacich zaFizeni

Predpoklada se, ze s vyjimkou mimofadnych jizd bude na dotéené Zelezniéni trati po zahajeni stavby
nickolejny provoz, neni tedy nutno zachovat Uplny provoz na stavajicich metalickych kabelech na trati, s
vyjimkou nezastupitelnych tranzitnich okruht, které pokracuji za zst. Boskovice. Tyto kabely by tedy nebylo
nutné v ramei stavby dopfedu preklddat a zaji§tovat provizomi stavy. Pfipadné lokalni pielozky by se feSily
individualné.

Vramei stavby budou provedeny pielozky potfebnych provozovanych sdélovacich kabelii SZDC
dotéenych stavbou (ohroZenych nebezpe¢nymi vlivy) a to vEetn€ zajiSténi provizornich stavi v zst. Skalice n/Sv,
v definitivnim stavu budou poloZeny nové sité.

Zelezniéni trat’ kiizuje nékolik kabelovych tras mimodraznich operatori. I jejich sité budou v piipads
dotceni pfelozeny tak, aby nebyly dotCeny sanaci, vystavbou trakce nebo nového odvodnéni. Bude se jednat
vétsinou o hloubkovou prelozku. Technické feSeni jednotlivych pfelozek bude navrzeno v dalsim stupni
dokumentace, zde je uvazovano u pielozek s pferu§enim provozu.

Béhem stavby bude u mimodraznich kabelti provedeno piesné vytyceni a hloubkové sondy. Na zakladé
ziskanych poznatkii bude upfesnéna jejich ochrana, piipadné pieloZka. V dal§im stupni dokumentace je tfeba
provést podrobny vypocet nebezpeénych vlivii a na zakladé né€j bude stanoven pfesny rozsah ochran nebo
nahrad. Orientaéni vypocet ukazal, Ze ovlivnéni pfekro¢i povolené meze. Ve studii se tedy zatim poclita se
stoprocentni nahradou soubézné trasy zemnich a zavésnych kabelt.

V piipadé€ varianty 4 se realizuje i rozsahlé pieloZeni ¢asti stavajici trati zst. Rajec-Jestfebi — Zst. Skalice
nad Svitavou a bude tedy v tomto piipadé vice pielozek draznich i mimodraznich siti. Drazni sité¢ budou
piekladany po celych usecich a krom¢ kabeli se predpoklada ptelozeni i stavajicich technologii nachazejicich se
u dotéeného useku trati (BTS, VTO atd.).

2. 6. Silnoproud

Stavajici stav

V7st. Boskovice a st. Sebetov jsou instalovana silnoprouda zafizeni, kterd neumoziuji dalkovou
diagnostiku a ovladani zdispecerského pracovisté. Ovladaci rozvadéce pro osvétleni jsou provedeny
s mechanickymi pfepinaci, které ovladaji jednotlivé stykace pro osvétleni pomoci vicezilovych ovladacich
kabeld. Zst. Boskovice je v sou¢asné dobé napajena elektrickou energii z mistni distribuéni sité nn spoleénosti
E.ON, ktera neni dimenzovana na navySeni piikonu, které je vyvolano instalaci novych elektrickych zafizeni.
V zst. Boskovice neni v souc¢asné dobé instalovan elektricky ohfev vymén ani elektrické pfedtapéni zelezni¢nich
vozii. Venkovni osvétleni je navrzeno pomoci individualnich osvétlovacich stozart JZ, jejichZ fyzicky stav je na
pokraji jejich Zivotnosti.

Vtratovém useku Skalice nad Svitavou — Boskovice se nachazi mimodrazni venkovni i kabelova

vy

Zst. Sebetov je napajena piipojkou nn z distribuéni sité E.ON, ktera napaji i stavajici elektromechanické
zabezpeCovaci zafizeni. Stavajici prejezdové zabezpeCovaci zafizeni je napajeno piipojkami nn z mistni
distribuéni sité E.ON.

Stani¢ni, tratové i pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni instalované na trati Brno — Skalice nad Svitavou —
Ceska Tiebova je napajeno zrozvodné soustavy 6KkV, 50Hz pomoci stani¢nich, tratovych a piejezdovych
transformoven, které jsou osazeny transformatory 6/0,4 kV pozadovaného vykonu.

Navrhovany stav projektovych variant

Varianta 1

Vsouvislosti s instalaci nového zabezpetovaciho zafizeniv Zst. Sebetov, které vyvola navyseni odbéru
el. energie, bude nutno vybudovat novou pfipojku nn z rozvodl spolecnosti E.ON, novou rozvodnu nn a jeji
uzemnéni. V zst. Boskovice bude instalovan novy ohfev vyhybek, nové venkovni osvétleni stanice i nastupist’ a
dalsi elektrické odbéry, které stavajici pfipojka nn, vzhledem ke své nedostatecné dimenzi neni schopna pokryt.
Z uvedeného diivodu bude ve stanici vybudovana nova trafostanice 22/0,4 kV SZDC, kterd bude pfipojena na
novou kabelovou piipojku 22 kV zrozvodid spoleénosti EON. Z diivodu pozadavku na napajeni nového
zabezpeCovaciho zafizeni v prvni stupni spolehlivosti bude nutno v zst. Boskovice vybudovat stacionarni
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ndhradni zdroj. VSechna nova silnoproudd =zafizeni budou pfipojena na systém dalkové diagnostiky
technologickych systéml Zeleznicni dopravni cesty, ktery zajisti jejich bezproblémové ovladani a monitoring
provozu, pomoci ovladaciho terminalu v dopravni kancelati a nebo z dispecinku v Brné-Maloméfich.

Vtratovém useku Boskovice — Skalice nad Svitavou bude upraveno napajeni piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

V zst. Skalice nad Svitavou bude upraveno osvétleni rekonstruovaného nastupi§té na kusé odjezdové
koleji ve sméru na Boskovice.

Varianta 2

Technické feseni simoproudych rozvodi a zafizeni, které budou pifedmétem varianty 2 je v Zst. Sebetov
i Boskovice obdobné, pfiCemz pfedmétem varianty 2 bude jeS§té vystavba rozvodny VN pro napajeni
elektrického piedtapéciho zafizeni, dale vystavba trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni zabezpeCovaciho zafizeni a
elektrického ohfevu vyhybek, dvou stojand elektrického piedtapéciho zatizeni véetné kabelovych rozvodu,
systém dalkového ovladani tisekovych odpojovach trakéniho vedeni a technologické zafizeni dispecerské fidici
techniky, které zajisti dalkové ovladani silnoproudych technologickych zafizeni ze stavajiciho elektrodispecinku
v Brné-Maloméficich.

Vtratovém useku Boskovice — Skalice nad Svitavou bude upraveno napajeni piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

VZst. Skalice nad Svitavou bude upraveno osvétleni rekonstruovaného nastupisté na kusé odjezdové
koleji ve sméru na Boskovice, dale bude zfizena dvouvypinacova spinaci stanice, ktera zajisti napajeni trakéniho
vedeni v Gseku Skalice nad Svitavou — Boskovice a budou polozeny kabelové rozvody pro dalkové ovladani
trakénich usekovych odpojovaci a instalovana ovladaci skiit do dopravni kan celafe v zst. Skalice nad Svitavou.

Varianta 3

Technické feseni silnoproudych rozvodi a zafizeni, které budou pfedmétem varianty 3, je v Zst. Sebetov
i Boskovice stejné.

Vtratovém useku Boskovice — odbocka BEla bude nutno pielozit kabelové rozvody 22 kV i nn z
duvodu jejich naruseni sanaci Zelezni¢niho télesa.

Vtratovém useku Boskovice — Skalice nad Svitavou bude upraveno napijeni piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni.

Na odbocce Béla bude zizena trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni EOV, systém dalkové diagnostiky a
zatizeni pro dalkové ovladani usekovych odpojovact, které budou ovladany zodbocky Lhota Rapotina.
Z odbocky Lhoty Rapotina na odbocku Béla bude polozena nova pfipojka nn pro zajisténi napéjeni vlastni
spotieby odbocky BEla.

Na odboéce Lhota Rapotina bude zizena dvouvypinacova spinaci stanice 25 kV, 50 Hz, ktera zajisti
napajeni trakéniho vedeni v iseku Lhota Rapotina — Boskovice. Dale bude z‘izena nova trafostanice 25/0,4 kV
pro napajeni EOV, nova spinaci stanice 6 kV, 50 Hz, ktera zajisti napajeni vlastni spotieby odbocky i napéajeni
nového zabezpecovaciho zafizeni v iseku odbocka Lhota Rapotina — Boskovice. Na odboc¢ce Lhota Rapotina
bude instalovan systém dalkové diagnostiky technologickych zafizeni a zatizeni dalkového ovladani novych
trakénich usekovych odpojovaci, véetné kabelovych rozvodi.

Varianta 4

Technické feSeni silnoproudych rozvodl a zafizeni, které budou pfedmétem varianty 4 je prakticky
identické jako ve varianté 3, pfi¢emz ve varianté 4 bude nutno v tratovém useku Réjec-Jestiebi — Skalice nad
Svitavou navic fesit pielozku stavajictho kabelu 6 kV a prelozku stavajici tratové transformovny 6/0,4 kV, ktera
bude dotlena tpravou kolejiSté. Soucasti této varianty bude i elektricky ohfev odbo¢nych vyhybek z hlavni trati
ve smeéru na Boskovice.
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2.7. Trakcni vedeni

Stdvajici stav

Tratovy dvojkolejny tsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou, véetné Zst. Skalice nad Svitavou je
elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou TN-C 25kV, 50 Hz. Elektrizace a modernizace trati byla
provedena v ramci stavby ,CD DDC Elektrizace trati Bmo — Ceskd Tfebova“ s terminem dokondeni stavby v
roce 1998. Pro navrh elektrizace trati byla pouzita typova konstrukéni sestava ,S-25kV/50 Hz* — svislé
fetézovkové vedeni véetné doplikd.

Pro hlavni koleje je pouzito hlavni sestavy trakéniho vedeni 100 mm?® Cu + 50 mm? Bz s tahem 10 kN,
vedlej$i koleje (ve stanicich a dopravnach) jsou elektrizovany vedlejsi sestavou 80 mm? Cu + 50 mm? Bz
s tahem 8 kN. Trakéni vedeni je v trati zavéSeno pievazné na Sikmych izolovanych konzolach, ve stanici Skalice
nad Svitavou jsou vyuzty nosné brany se smérovymi lany. Zaklady jsou betonové monolitické, stozary na trati
betonové, ve stanici ocelové trubkové a ocelové piithradové.

Ochrana pfed nebezpecnym dotykem nezivych ¢astije feSena ukolejnénim dle pfislu§nych norem.

Trakéni napdjeni standardné zajiStuje TNS (trakéni napdjeci stanice) Blansko v km 178,000, dale je
mozné napajeniz TNS Svitavy km 229,760 pies spinaci stanici (SpS) Letovice v km 204,450.

Navrhovany stav (varianty 2, 3 a 4)

Vzhledem k délce nové elektrizované trati cca 4,5 km i malému dopravnimu vytizeni (jen lehké osobni
vlaky) nepfichazi v ivahu vystavba nové napajeci stanice a je tedy tfeba realizovat napéajeni z trakéniho vedeni
hlavni tratia tedy z TNS Blansko.

Trat’ Odb. Lhota Rapotina — Boskovice bude napijena ztrakéniho vedeni hlavniho tahu v nové
Odb. Lhota Rapotina, které vznika v soucasnémt.i. Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou.

Trakéni vedeni odbocujici regionalni trati nelze ptimo propojit s TV hlavni trati pouze ptes odpojovace,
ale zdavoda spolehlivého a selektivniho vypinani zkratii je nezbytné vybudovat spinaci stanici (SpS) v prostoru
odbocky Lhota Rapotina.

Trakéni vedeni tratového useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou a zst. Skalice nad Svitavou bude
rekonstruovano dle navrzené konfigurace koleji§té (hlavné varianta 3 a 4).

Na trati Odb. Lhota Rapotina — Boskovice vyhovi hlavni sestava trakéniho vedeni 100 mm? Cu +
50 mm? Bz bez zesilovaciho lana.

V st. Boskovice budou hlavni koleje elektrizovany hlavni sestavou trakéniho vedeni 100 mm? Cu +
50 mm’ Bz a vedlejsikoleje sestavou 80 mm? Cu +50 mm® Bz.

Trakéni vedeni je mozno dale vyuzt pro napdjeni elektrického ohfevu vymén a pro napajeni zdroje
zabezpeCovaciho zafizeni a predtapéni.

Ochrana pfed nebezpecnym dotykem nezivych ¢asti bude feSena ukolejnénim, s pfihlédnutimna pouzité
zabezpeCovaci zafizeni.
2. 8. Pozemni objekty

T.u. Sebetov — Boskovice

Sebetov — technologickd buiika — ZZ, technologickd burika — silnoproud

Pro umisténi technologie ZZ a silnoproudu v 7st. Sebetov budou vedle stavajici technologické buiiky
Z7Z umistény dalsi dvé betonové bunky stejného rozméru. Vramci SO bude stavajici bunika zvnéj$i strany
opatfena sadrokartony a v§echny tfi bunky spole¢né zastfeSeny sedlovou stfechou.

Zst. Boskovice

Technologicka budova

Varianta A
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Pro umisténi technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude vedle VB Zst. Boskovice (smérem na Skalici)
postavena novéa zdéné pfizemni budova 18x6m se sklonitou stfechou. Pro uvolnéni stavenisté nutno demolovat
dva drobné objekty a oploceni zahrddky. Budova bude architektonicky pfizplisobena stavajici VB. Piijezd bude
z ptednadrazni komunikace pojizdénym chodnikem.

Varianta B

Pro umisténi technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude adaptovana nevefejna polovina vypravni budovy
(v€. bytu). Tato varianta je vyhodnéjsi z hlediska architektonického, urbanistického i ekonomického, naraz v§ak
na problémy majetkopravni (je v majetku CD a.s., nutnost vymistit stavajici byt).

Technologicky domek

Pro umisténi technologie napajeni technologii z TV bude v blizkosti technologické budovy postavena
nova piizemni budova 11,3 x 3,8 m. Domek bude umistén u druhého nastupisteé, jeho stiecha bude pfetazena o
2 m nad toto nastupisté a bude tvofit pfistiesek pro cestujici.

Stavebni upravy VB

Veiejna ¢ast VB a mistnosti pro fizeni dopravy budou stavebné technicky opraveny a ptizptisobeny
soucasné platnymnormam.

PristfeSek pro cestujici

Na nové vzniklém 1. nastupisti bude nutné zfidit novy pfisttesek pro cestujici. Bude se jednat o lehky
proskleny prefabrikovany ocelovy pfistfeSek o ploSe min 12 .

Demolice

Pro uvolnéni staveni§té nového kolejist¢ bude nutné demolovat stavajici dievény sklad Zst. vCetné
rampy, na které tento sklad stoji.

Reléové domky

Pro umisténi zabezpeCovaciho zafizeni bude u pfejezdu v zst. Postaveny dva Reléové domky o
pudorysném rozméru 3,1 x2,5m se sklonitou stiechou. Bude se jednat o betonové prefabrikované domky
s ptijezdem z pfilehlé komunikace po ploSe zpevnéné prolévanou Stérkodrti.

T.u. Boskovice — Skalice nad Svitavou
Varianta 1

Reléové domky

Pro umisténi piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni bude u piejezdi postaveno sedm reléovych
domki, kazdy o padorysném rozméru 3,1 X 25m se sklonitou sttechou. Bude se jednat o betonové
prefabrikované domky s pfijezdem z pfilehlé komunikace po plose zpevnéné prolévanou $térkodrti.

Demolice

Pokud se bude v misté vystavby nového reléového domku nachazet domek stavajici, bude demolovan.
Demolice stavajicho domku bude nutnd v péti piipadech. Domky urcené kdemolici jsou piizemni,
nepodsklepené se sklonitou dfevénou stiechou.

Varianta 2

Reléové domky

Pro umisténi pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni bude u piejezdtt postaveno Sest reléovych domka,
kazdy o pudorysném rozméru 3,1 X 2,5m se sklonitou stiechou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pfijezdem z pfilehlé komunikace po ploSe zpevnéné prolévanou $térkodrti.
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Demolice

Pokud se bude v misté vystavby nového reléového domku nachazet domek stavajici, bude demolovan.
Demolice stdvajicho domku bude nutnd v péti piipadech. Domky urcené kdemolici jsou piizemni,
nepodsklepené se sklonitou dfevénou stfechou.

T.u. Boskovice — Odb. Béla
Varianta 3 a 4

Reléové domky

Pro umisténi piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni budou u piejezdii postaveny Reléové domky,
kazdy o pidorysném rozméru 3,1 x 2,5m se sklonitou stfechou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pfijezdem z ptilehlé komunikace po plose zpevnéné prolévanou §térkodrti.

Demolice

TH nepottebné Reléové domky budou demolovany. Domky uréené kdemolici jsou ptizemni,

nepodsklepené se sklonitou dfevénou stfechou.

Protihlukova sténa

Jako ochrana proti hluku z Zelezni¢ni dopravy ve vné&j$im prostiedi bude v useku km 27,5-27,9 — vievo
postavena protihlukova sténa vysky 2,5 mnad TK.

Individudlni_protihlukovd opatieni

Pro dosazeni stanovenych limitti hluku v chranénych mistnostech budou na rodinnych domeich u konce
PHS a bytu ve VB provedeny individudlni protihlukovéa opatfeni spocivajici ve vyméné stavajicich oken za okna
zvukoizola¢ni.

Odb. Béla
Varianta 3

Technologicky domek

Pro umisténi silnoproudé technologie a sdélovaciho zafizeni bude u néstupiSté nové zel. zastavky Lhota
Rapotina postaven technologicky domek o pidorysném rozméru 3,1 X 1,9 m se sklonitou stfechou. Bude se
jednat o betonovy prefabrikovany domek.

PristfeSek pro cestujici

Na nové¢ vzniklém néstupiSti zel. zastdvky Lhota Rapotina bude nutné zidit novy pfistteSek pro
cestujici. Bude se jednat o lehky proskleny prefabrikovany ocelovy piistieSek o ploSe min. 12 .

Varianta 4

Technologicky domek

Pro umisténi silnoproudé technologie a sdélovaciho zafizeni bude u jednoho nastupisté zel. zastavky
Lhota Rapotina postaven technologicky domek o pidorysném rozméru 3,1x1,9 m se sklonitou stfechou. Bude se
jednat o betonovy prefabrikovany domek.

PristfeSek pro cestujici

Na kazdém ze dvou nové vzniklych nastupiStich zel. zastdvky Lhota Rapotina bude nutné zidit novy
piistfesek pro cestujici. Bude se jednat o lehky proskleny prefabrikovany ocelovy piistteSek o ploSe min. 12 me.
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T.u. Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina
Varianta 3 a 4

Releovy domek

Pro umisténi piejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude u pfejezdu postaven releovy domek o
pudorysném rozméru 3,1 X2,5m se sklonitou stfechou. Bude se jednat o betonovy prefabrikovany domek
s ptijezdem z pfilehlé komunikace po plose zpevnéné prolévanou §térkodrti.

Odb. Lhota Rapotina
Varianta 3 a 4

Technologicka budova

Pro umisténi technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude u stavajiciho pfejezdu km192,3 trati Brno — Ceska
Tfebova postavena nova zdéna pfizemni budova 18 X 6m se sklonitou stfechou. Budova bude spolu
s technologickym domkem situovana vpravo za piejezdem v misté vihké prohlubné, ktera bude v ramci stavby
zasypana na uroven koleji§té. ZaloZeni objektu bude ztizené (asi piloty). Pfistup z ptilehlé komunikace bude po
zpevnéné plose.

Technologicky domek

Pro umisténi technologie SpS a napajeni EOV z TV bude v blizkosti technologické budovy postavena
nova piizemni budova 10,3 x 3,8 m. S technologickou budovou bude mit spole¢né umisténi na nasypu, prejezd i
architektonické feSeni. ZaloZeni objektu bude ztizené (asi piloty).

T.a. Odb. Béla — Skalice nad Svitavou
Varianta 3 a 4

Reléové domky

Pro umisténi piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni budou u piejezdti postaveny tii Reléové domky,
kazdy o padorysném rozméru 3,1 X 25m se sklonitou stfechou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pfijezdem z pfilehlé komunikace po plo§e zpevnéné prolévanou $térkodrti.

Demolice

Vjednom pfipad¢é se v misté vystavby nového reléového domku nachaz domek stavajici. Tento bude
demolovan. Domek ur¢eny k demolici je piizemni, nepodsklepeny se sklonitou dfevénou stiechou.
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2.9. Stanoveni investi¢énich nakladu

A. Textova cast

2. Technické feseni

Nasleduji souhmné tabulky se zakladnimi rozpo¢tovymi naklady (ZRN) a s celkovymi investi¢nimi naklady (CIN). ZRN rozepsané po polozkich v kazdé profesni skupiné a
pro vsechny projektové varianty jsou v piiloze Zakladni rozpoctové naklady po polozkdch na koncitéto textové ¢asti dokumentace.

Tabulka 12 ZRN po usecich ve variantach 1 a2

ZRN po usecich [tis. K¢] Ksotlaejg;ré '\ﬁgya éfﬁzi}. Szﬁligzlcl,i Silnoproud T;ii?i l;%?gﬁnyi Os tatni Celkem
Varianta 1

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T.1. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 1 860 0 520 25 926
Zst. Boskovice 34 640 600 47 050 18 400 16 960 0 9365 127 015
T. 0. Boskovice - Skalice nad Svitavou 125 670 50 800 44277 15 500 450 0 3255 239 952
Zst. Sklalice nad Svitavou 0 0 9680 5750 950 0 0 1500 17 880
Celkem ZRN 160 310 51 400 118 182 49 190 20 220 0 13 140 1500 413 942
Varianta 2

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 1. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 2 040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61 277 12990 54 348 20 100 32280 6720 14 605 202 320
T. 1. Boskovice - Skalice nad Svitavou 239588 98 650 39077 15 500 450 39 330 2 805 435 399
Zst. Skalice nad Svitavou 12 467 2640 11 680 7450 5 856 4 650 700 2300 47 743
Celkem ZRN 313332 114 280 122 280 52 590 40 626 50 700 18 630 2300 714 738
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Tabulka 13 ZRN po usecich ve variantach 3 a 4

A. Textova cast

2. Technické feseni

ZRN po usecich [tis. K¢] Ksotl;gg;é I\:Igf]gya éfgﬁzi},. i:?i(z)zlcii Silnoproud Tv:?]tlélliﬁ I;g?:g“yi Os tatni Celkem
Varianta 3

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 0. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 2 040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61277 12 990 54 348 20100 32280 6720 14 605 202 320
T. 0. Boskovice - Odb. Bé&la 184 516 35200 16 425 9920 9740 28 290 9717 293 808
Odb. Béla 12 389 2 000 17 146 0 3233 0 1450 36 218
T. 0. Odb. Béla - Odb. Lhota-Rapotina 123 640 44 520 8071 4990 605 8280 450 190 556
Odb. Lhota-Rapotina 55 655 6 600 41 048 5120 16 110 4140 4535 133 208
T. . Odb. Béla - Skalice n. Sv. 0 0 9891 5580 1592 10 690 1371 29 124
Zst. Skalice nad Svitavou 0 0 9680 5750 0 0 0 4600 20 030
Celkem ZRN 437 477 101 310 173785 61 000 65 600 58 120 32648 4 600 934 539
Varianta 4

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 1. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 2040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61277 12 990 54 348 20 100 32280 6720 14 605 202 320
T.u. Boskovice - Odb. Béla 185 062 35200 16 425 9920 9740 28 290 9717 294 354
Odb. Bela 50 068 68 700 24 444 0 3233 0 1700 148 145
T. 0. Odb. Béla - Odb. Lhota-Rapotina (v¢.) smér Boskovice 335025 66 300 66 188 5300 16 715 8 280 450 498 258
T. 0. Odb. Béla - Odb. Lhota-Rapotina (v¢.) smér Réjec-Jest. 82910 252 000 0 6 490 0 19312 6 135 366 847
T. . Odb. Béla - Skalice n. Sv. 0 0 9891 5580 1592 20710 1371 39 144
T. 0. Réjec-Jestiebi - Skalice n. Sv. 476 075 767 840 30 494 21 475 11 640 54 400 0 1361924
Zst. Skalice nad Svitavou 0 0 9680 5750 0 0 0 6100 21530
Celkem ZRN 1190 417 1203 030 228 646 84 155 77 240 137712 34 498 6100 2961 798
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Tabulka 14 ZRN v jednotlivych letech

A. Textova cast

2. Technické feseni

ZRN v jednotlivich letech [tis. K] Ii"t'aejg;e '\:'Sf]gya éfj‘aﬁz'fz’:'i S‘Z‘;‘ill‘;m' Silnoproud Tvre:;;?l I;‘t’;ee“(‘;“y' Ostatni Celkem
Varianta 1

2018 51299 16 448 37818 15741 6470 0 4205 480 132 462
2019 56 109 17 990 41 364 17 217 7077 0 4599 525 144 880
2020 44 887 14 392 33091 13773 5662 0 3679 420 115904
2021 8 016 2570 5909 2 460 1011 0 657 75 20 697
Celkem ZRN 160 310 51 400 118 182 49 190 20 220 0 13 140 1500 413 942
Varianta 2

2018 100 266 36 570 39 130 16 829 13000 16 224 5962 736 228 716
2019 109 666 39998 42 798 18 407 14 219 17745 6521 805 250 158
2020 87 733 31998 34 239 14725 11 375 14 196 5216 644 200 127
2021 15 667 5714 6114 2 630 2031 2535 932 115 35737
Celkem ZRN 313 332 114 280 122 280 52 590 40 626 50 700 18 630 2 300 714 738
Varianta 3

2018 139993 32419 55611 19520 20992 18 598 10 447 1472 299 053
2019 153117 35459 60 825 21 350 22 960 20 342 11 427 1610 327 089
2020 122 494 28 367 48 660 17 080 18 368 16 274 9141 1288 261 671
2021 21 874 5066 8 689 3050 3280 2906 1632 230 46 727
Celkem ZRN 437 477 101 310 173 785 61 000 65 600 58 120 32 648 4 600 934 539
Varianta 4

2018 380933 384 970 73 167 26 930 24 717 44 068 11 039 1952 947 775
2019 416 646 421 061 80 026 29 454 27034 48 199 12 074 2135 1036 629
2020 333317 336 848 64 021 23563 21627 38 559 9659 1708 829 303
2021 59 521 60 152 11 432 4208 3862 6 886 1725 305 148 090
Celkem ZRN 1190 417 | 1203 030 228 646 84 155 77 240 137 712 34 498 6 100 2961 798
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Tabulka 15 CIN ve variantach 1 a 2

CIN [tis. K¢] 2018 2019 2020 2021 Celkem CIN/ZRN
Varianta 1

Inverstorsko-inzenyrska ¢innost 265 290 232 41 828

Naéklady na dokumentaci staveb 10 349 10 349

Vykupy pozemki uréenych k zastavbé 0 0

ZRN 132 462 144 880 115904 20 697 413 942

Vedlejsi rozpoctové naklady 5298 5795 4636 828 16 558

Rezerva dle pravidel FIDIC 13 246 14 488 11 590 2070 41394

Rezerva na nepiedvidatelné prace a dodavky 3974 4 346 3477 621 12 418

Celkem 165 5% 169 799 135 839 24 257 495 489 1,20
Varianta 2

Inverstorsko-inzenyrska ¢innost 457 500 400 71 1429

Naklady na dokumentaci staveb 17 868 17 868

Vykupy pozemki uréenych k zastavbé 540 540

ZRN 228 716 250 158 200 127 35737 714 738

Vedlejsi rozpoctové naklady 9149 10 006 8 005 1429 28 590

Rezerva dle pravidel FIDIC 22 872 25016 20013 3574 71474

Rezerva na nepftedvidatelné prace a dodavky 11 436 12 508 10 006 1787 35737

Celkem 291 038 298 189 238 551 42 598 870 376 1,22
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Tabulka 16 CIN ve variantach 3 a 4

CIN [tis. K¢] 2018 2019 2020 2021 Celkem CIN/ZRN
Varianta 3

Inverstorsko-inzenyrska ¢innost 598 654 523 93 1869

Naéklady na dokumentaci staveb 28 036 28 036

Vykupy pozemki uréenych k zastavbé 1000 1000

ZRN 299 053 327 089 261671 46 727 934 539

Vedlejsi rozpoctové naklady 14 953 16 354 13 084 2 336 46 727

Rezerva dle pravidel FIDIC 29 905 32709 26 167 4673 93 454

Rezerva na neptedvidatelné prace a dodavky 14 953 16 354 13 084 2 336 46 727

Celkem 388 497 393 161 314 528 56 166 1152 352 1,23
Varianta 4

Inverstorsko-inzenyrska ¢innost 1896 2073 1659 296 5924

Naklady na dokumentaci staveb 103 663 103 663

Vykupy pozemki uréeny ch k zastavbé 2600 2 600

ZRN 947 775 1 036 629 829 303 148 090 2961798

Vedlejsi rozpodtové naklady 56 867 62 198 49 758 8885 177708

Rezerva dle pravidel FIDIC 94 778 103 663 82 930 14 809 296 180

Rezerva na nepiedvidatelné prace a dodavky 47 389 51 831 41 465 7 404 148 090

Celkem 1254967 | 1256 395 | 1005 116 179 485 3695962 1,25
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2. 10. Posouzeni z hlediska interoperability

Dopravnisit TEN-T

Trat Brno — Ceska Tiebova je celostatni driha a je zafazena do evropského Zelezniéniho systému
Core Network TEN-T pro osobni i nakladni doprava. Trat’” Chornice — Skalice nad Svitawu je regionalni
draha a neni zafazena do evropského Zelezniéniho systému.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady zavazuji v§echny ¢&lenské staty EU, aby na vybrané siti svy ch
trati provedly takova technickd opatfeni, aby jejich traté bylo mozno zapojit do jednotného evropského
zelezniéniho systému, byly pfedevSim elektrizovany, bylo zavedeno ERTMS a byla zvySena bezpeCnost
uroviovych kiizeni.

Koncepce rozvoje Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice vychaz z potieb dosazeni kompatibility
trati evropského vyznamu. CR se piihlasila a nadéle hlasi k vy$e uvedenym dohodam a projekttim. Na uzemi CR
se trat€¢ uvedené v dohodach a projektech v podstaté shoduji, coz ve svém disledku umoziiuje bezproblémové
respektovani podminek, umoziiujicich interoperabilitu Zelezni¢niho systému.

Dopravni transevropska sit multimodalnich koridora TEN-T byla v fjnu 2011 piedefinovana na
dvoutroviiovou sit’, kdy tzv. Comprehensive Network je globalni siti v§ech koridori TEN-T, a v ramei této sité
byla vytvofena jesté tzv. Core Network, jakozto sit’ vy$§iho vyznamu (hlavni, pateini, nadfazena).

Zelezniéni doprava musi v soucasné dobé v silné konkurenci letecké a pfedevSim silni¢ni dopravy
piekonévat mnoho problémi. Pro vysoké fixni naklady Zeleznice je dilezita koncentrace pfepravy na vytvofenou
hlavni transevropskou zelezni¢ni sit’.

Technické parametry (dle TSI)

Podle Smémice Evropského parlamentu a Rady ¢ 2008/57/ES o interoperabilité¢ Zelezni¢niho systému
ve Spolecenstvi, ve znéni smémice ¢ 2009/131/ES, resp. 2011/18/EU musi vSechny tzv. Zelezni¢ni strukturdlni
subsystémy na tzemi EU spliovat pravidla interoperability evropského Zelezni¢niho systému. Protoze Zeleznicni
trat Brno — Ceska Tiebové je zafazena do sité Core Network TEN-T, tak viechny posuzované varianty tuto
skuteénost respektuji.

2.11. Posouzeni dopadli do uzemniho planovani

Dotéenymi katastralnimi izemimi jsou Boskovice, Lhota Rapotina a Mladkov ve variantach 1 a 2,
Boskovice a Lhota Rapotona ve varianté 3 a Boskovice, Lhota Rapotina, Obora a Doubravice nad Svitavou ve
variant¢ 4.

Do tizemnich plant je zanesena stavba Boskovické spojky v podobé varianty 3. V piipadé katastralniho
uzemi Boskovic je zaneseni do Uzemniho planu provedeno vyznaenim koridoru ,Boskovickd spojka®.
V pfipad¢ katastralniho uzemi Lhota Rapotina je zaneseni do tizemniho planu provedeno vyznacenim osy trasy
nové tratové spojky.

Vnasledujicich tabulkach jsou vyjmenovany stiety stavby v jednotlivych variantach s plochami
v tizemnich planech obcia ohodnoceni miry jejich zavaznosti. Mohou nastat nasledujici piipady:

e Je-li stavba jiz do uzemniho planu zanesena piesné definovanou plochou (navrh), nebude vyhodnocen
stiet.

e Je-li stavba jiz do izemniho planu zanesena vymezenim koridoru (Gzemni rezerva) nebo jen osou trasy,
nikoliv v§ak plochou, je fadek s popisovanym stietem zelené podbarven.

e Neni-li stavba do uzemniho planu zanesena, nebo jeli do uzemniho planu zanesena v jiné podobé nez
V popisované varianté, je fddek s popisovanym stfetem ¢ervené podbarven.

Stfety jsou individudln€ ohodnoceny jako:

e Minimdlné ziavazny — plochy vodni a vodohospodadrské, zemédelské, lesni, prirodni, smiSené
nezastavéné uzemi a dopravni a technické infrastruktury dle uvazeni ve stavu anavrhu a plochy bydleni,
rekreace, obcanského vybaveni, verejného prostranstvi, smiSené obytné, dopravni a technické
infrastruktury dle uvazeni, vyroby a skladovani v uzemni rezerve.
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e Zavainy — plochy bydleni, rekreace, obcanského vybaveni, vefejného prostranstvi, smiSené obytné,
dopravni a technické infrastruktury dle uvazeni, vyroby a skladovani v navrhu.

o \Wsoce zavainy — plochy bydleni, rekreace, obcanského vybaveni, verejného prostranstvi, smisené
obytné, dopravni a technické infrastruktury dle uvazeni, vyroby a skladovani ve stavu.

V tabulkach jsou uvadény skute¢né stiety liniové dopravni stavby, nikoliv stiety vochranném
koridoru stavby nebo sti‘ety v ochranném pasmu drahy.

Tabulka 17 Vyhodnoceni stietl stavby s uzemnimi plany obci ve varianté 1

Staniceni ﬁKza‘:i;tralm Zpusob vyuziti plochy Charakter Mira zivaZnosti
27,085-29,845 | Boskovice DZ — Dop. infrastruktura Zelezniéni | stav X
29,845-31,225 | Lhota Rapotina | Zzelezni¢ni trat’ stav X
31,225-31,445 | Mladkov DZ — Dop. infrastruktura zeleznicni | stav X
31,445-31,845 | Lhota Rapotina | Zzelezni¢ni trat’ stav X
Tabulka 18 Vyhodnoceni stfett stavby s izemnimi plany obci ve varianté 2
Staniceni ff:et::l,tralm Zpusob vyuziti plochy Charakter Mira zavaZnos ti
27,085-29,100 Boskovice DZ — Dop. infrastruktura zeleznicni | stav X
. DS — Dop. infrastruktura silniéni stav minimaln¢ zavazny
ATRTAIERD || ETE e koridor ,,Boskovicka spojka“ navrh je v UP
20.445-29.465 | Boskovice NS.f PL smlsene. ne’zasta\./eneho Uz St,av Tnmm’lalne zavazmy
koridor ,,Boskovicka spojka“ névrh je v UP
29,465-29.860 | Boskovice NZ‘— Plochy mmed?lske ‘ st’av @n@alne zavazny
koridor ,,Boskovicka spojka“ navrh je v UP
P Stay AIne ZAvarny
20,860-30270 | Lhota Rapotina | 24 Puda , I ey
zelezniCni trat névrh je v UP
30,270-30,520 | Lhota Rapotina | zelezni¢ni trat’ stav X
30,520-30,590 | Lhota Rapotina | skupinovazelen, lesy stav minimdln¢ zdvazny
30,590-30,920 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva, louky | stav minimalné zavazny
30,920-31,190 | Lhota Rapotina | zelezni¢ni trat’ stav X
31,190-31,420 | Mladkov Zelezniéni trat’ stav X
31,420-31,815 | Lhota Rapotina | zelezni¢ni trat’ stav X
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Tabulka 19 Vyhodnoceni stietl stavby s uzemnimi plany obci ve varianté 3

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Katas tralni

Staniceni Gzemi Zpisob vyuziti plochy Charakter Mira zavaZnosti
27,085-29,100 Boskovice DZ — Dop. infrastruktura zelezni¢ni | stav X
. DS — Dop. infrastruktura silniéni stav minimalné¢ zivazny
CRTOUPIEES | | BB koridor ,,Boskovicka spojka“ navrh je v UP
29,445-29.465 | Boskovice NS'— Pl srmsene.ne’zasta\'/eneho 0z st,av gunuyalne zavazny
koridor ,.Boskovicka spojka* navrh je v UP
20.465-29.860 | Boskovice NZ.f Plochy Zen.ledtelske . Stf:lv @n@ame zavazmy
koridor ,,Boskovicka spojka“ névrh je v UP
. 4 pud stav inimalné zavazny
20.860-30,270 | Lhota Rapotina | O o Pu%® ‘ T e ZavazLy
zelezniCni trat névrh je v UP
30,270-30,593 | Lhota Rapotina | plochy zelezni¢ni dopravy stav X
smér Skalice nad Svitavou
30,593-30,810 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva, louky | stav minimalné zivazny
30,810-30,874 | Lhota Rapotina | plochy zelezni¢ni dopravy stav X
smér Odb. Lhota Rapotina
oud Stay AInG ZAvarmy
30,874-30,650 | Lhota Rapotina | o PUe® ‘ T e Zavazly
zelezniCni trat névrh je v UP
30,650-30,670 | Lhota Rapotina | Vodmitok stav MRS 250y
zelezniCni trat navrh je v UP
30,670-30,700 | Lhota Rapotina | SKupinova zelefi, remizy stav TR 2y
zeleniéni trat névrh je vUP
. 4 pud stav inimalné zavazny
30,700-31,135 Lhota Rapotina ?map}f ? s , @mm}a ne zvazy
zelezniCni trat navrh je v UP
31135-31,165 | Lhota Rapotina | 2% stav TR 2y
zelezniéni trat névrh je v UP
31165-31,175 | Lhota Rapotina |S"M¢€ stav MRS 250y
zelezniCni trat navrh je v UP
om Stay AInG ZAvammy
31175:31,250 | Lhota Rapotina | O™4Pida ‘ S Ry
zelezniCni trat névrh je v UP
31,250-31,255 | Lhota Rapotina fkumr??v,amle,n’ remizy st’av mnu?ame zavazmy
zelezni¢ni trat navrh je v UP
31,255-31,260 | Lhota Rapotina | Vodmitok stav LI ez
zelezniéni trat névrh je v UP
. kupinova zelen, remizy stav inimalné zavazny
31,260-31,275 Lhota Rapotina ? P H??V,a Zee,n e , mlmma b Ve
zelezni¢ni trat navrh je v UP
31275-31,600 | Lhota Rapotina | 0™4Pida stav LI AR
zelezniéni trat névrh je v UP
31,600-31,656 | Lhota Rapotina tvravm(')vb}illnna spolecenstva, louky st’av @n@ame zavazny
zelezniéni trat’ navrh je v UP
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Tabulka 20 Vyhodnoceni stfetii stavby s izemnimi plany obci ve varianté 4 — Cast 1

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Staniceni fi{::;;trélni Zpisob vyuziti plochy Charakter Mira zavaznosti
27,085-29,100 Boskovice DZ — Dop. infrastruktura zelezni¢ni | stav X

DS — Dop. infrastruktura silniéni stav minimalné zavazny
CRTOUPIEES | | BB koﬁdor(i,%oskosis;(lé ;lpojska“C navrh je v UP o
29,445-29.465 | Boskovice NS'— Pl smi§ené. ne’zastaYéného 0z st,av minirr’]zilné zavazny

koridor ,,Boskovicka spojka“ navrh je v UP
20.465-29.860 | Boskovice NZ_f Plochy Zemédélské . Stfalv @n@émé zavazny

koridor , Boskovicka spojka‘“ névrh je v UP
29,860-30,270 | Lhota Rapotina Zig’l‘;g? - Islzavvrh jemim,U’;me zvamy
30,270-30,575 | Lhota Rapotina | plochy zelezni¢ni dopravy stav X
smér Skalice nad Svitavou
30,575-30,810 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva, louky | stav minimalné zivazny
30,810-30,876 | Lhota Rapotina | plochy zelezni¢ni dopravy stav X
smér Odb. Lhota Rapotina (vétev smér Rajec-Jestiebi)
30,575-30,650 | Lhota Rapotina | travinobylinna spolecenstva, louky | stav minimdln¢ zdvazny
30,650-30,700 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimalné zavazny
30,700-30,715 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimdln¢ zdvazny
30,715-31,755 | Lhota Rapotina | skupinova zeleti, remizy stav minimalné zavazny
30,725-31,135 | Lhota Rapotina [ orna ptida stav minimalné zavazny
31,135-31,165 | Lhota Rapotina | sady stav minimalné zavazny
31,165-31,175 | Lhota Rapotina | silnice stav minimalné zavazny
31,175-31,260 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimalné zavazny
31,260-31,270 | Lhota Rapotina | skupinova zelei, remizy stav minimalné zavazny
31,270-31,275 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimalné zavazny
31,275-31,280 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimalné zavazny
31,280-31,600 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimalné zavazny
31,600-31,790 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva,louky | stav minimalné zivazny
31,790-31,800 | Lhota Rapotina | silnice stav minimalné zavazny
31,800-32,450 | Lhota Rapotina | plochy Zelezni¢ni dopravy stav X
32,450-32,610 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva, louky | stav minimalné zavazny
32,610-32,774 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimalné zivazny
smeér Odb. Lhota Rapotina (vétev smér Boskovice)
30,575-30,650 | Lhota Rapotina | travinobylinna spole¢enstva, louky | stav minimalné zavazny
30,650-30,700 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimdln¢ zdvazny
30,700-30,715 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimalné zavazny
30,715-31,755 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimdln¢ zdvazny
30,725-31,135 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimalné zavazny
31,135-31,165 | Lhota Rapotina | sady stav minimaln€ zdvazny
31,165-31,175 | Lhota Rapotina | silnice stav minimalné zavazny
31,175-31,255 | Lhota Rapotina [ orna pida stav minimalné zavazny
31,255-31,265 | Lhota Rapotina | skupinova zeleti, remizy stav minimalné zavazny
31,265-31,270 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimalné zavazny
31,270-31,275 | Lhota Rapotina | skupinova zeleti, remizy stav minimalné zavazny
31,275-31,529 | Lhota Rapotina | orna puda stav minimdln€¢ zavazny
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Tabulka 21 Vyhodnoceni stfetii stavby s izemnimi plany obci ve variant& 4 — Cast 2

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Staniceni

Katas tralni
uzemi

Zpisob vyuziti plochy

Charakter

Mira zavaznosti

pielozka koridoru zastavka Doubravice nad Svitavou — Skalice nad Svitavou

189,769-190,010 | Doubrav. n. Sv. | plochy technické infrastruktury stav X

190,010-190,215 | Doubrav. n. Sv. | plochy smiSené nezastav. izemi stav minimdln€¢ zavazny
190,215-190,470 [ Obora plochy smiSené nezastav. izemi stav minimalné zavazny
190,470-190,660 | Obora plochy lesni stav minimdln€ zavazny
190,660-190,720 | Lhota Rapotina | plochy smiSené nezastav. izemi stav minimalné zavazny
190,720-190,875 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, lesy stav minimalné zavazny
190,875-190,885 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimaln¢ zavazny
190,889-190,895 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimdln¢ zadvazny
190,895-191,185 | Lhota Rapotina [ orna ptuda stav minimalné zavazny
191,185-191,335 | Lhota Rapotina | travinobylinna spolecenstva,louky | stav minimdln¢ zdvazny
191,335-191,940 | Lhota Rapotina [ orna ptda stav minimalné zavazny
191,940-191,955 | Lhota Rapotina | silnice stav minimdln¢ zdvazny
191,955-192,385 | Lhota Rapotina | orna ptuda stav minimalné zavazny
192,385-192,415 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimdln¢ zdvazny
192,415-192,420 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimalné zavazny
192,420-192,425 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimdln¢ zdvazny
192,425-192,600 | Lhota Rapotina [ orna ptuda stav minimalné zavazny
192,600-192,610 [ Lhota Rapotina | skupinova zeleni, remizy stav minimalné zavazny
192,610-192,620 | Lhota Rapotina | vodnitok stav minimalné zavazny
192,620-192,625 | Lhota Rapotina | skupinova zelen, remizy stav minimdln¢ zdvazny
192,625-192,740 | Lhota Rapotina [ ormna ptuda stav minimalné zavazny
192,740-193,033 | Lhota Rapotina | plochy Zelezni¢ni dopravy stav X
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3. Dopravni a provozni technologie

3.1. Zakladni udaje

Vymezeni feSeného uzemi

Stavajici trat’ Boskovice — Skalice nad Svitavou je soucasti traté Chornice — Skalice nad Svitavou.
Vpiipojné stanici Skalice nad Svitavou je tato regionélni trat’ napojena na koridorovou trat’ Bmo — Ceska
Ttebova. Zalsténi do piipojné stanice je provedeno do brménského (rajeckého) zhlavi. Piimé jizdy relace Brno —
Boskovice tedy nejsou mozné. Aby tyto ptimé jizdy bylo mozné ucinit, bylo by nutné vybudovat novostavbu
tratové spojky mezi koridorovou trati Bmo — Ceska Ttebova a regionélni trati Chornice — Skalice nad Svitavou.
Tratova spojka by byla ohrani¢ena dvéma odbo&kami, jednou odbodkou na koridorové trati Bmo — Ceska
Trebova vlozenou do mezistaniéniho tUseku Rajec-Jestfebi-Skalice nad Svitavou a druhou odbocCkou na
regionalni trati Chornice — Skalice nad Svitavou vloZenou do mezistaniéniho useku Boskovice — Skalice nad
Svitavou.

Pro navrh dopravni technologie pfedmétné stavby Boskovicka spojka ma velky vyznam zabyvat se
soudasné i navazujici Zelezniéni infrastrukturou. Tou je predevdim trat Brno — Ceska Tiebova. Ze strany
Jihomoravského kraje jsou regionalni vlaky vedeny po Bfezovou nad Svitavou. Navrh technologie koridorové
traté se tedy vymezi na usek Brno — Biezova nad Svitavou. Pro regionalni trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou
se navrh vymezi na Gsek Velké Opatovice — Skalice nad Svitawu. Pfi navrhu dopravni technologic musi byt
respektovan soucasny provoz zelezni¢niho uzlu Brno i vyhledovy provoz po pifestavbé uzlu, ktery byl feSen ve
studii ,,)Dopracovani variant ZU Brno* z roku 2013

Trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou je ozna¢ena jako:
e &.262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou dle Knizniho jizdniho tadu 2013/2014 pro cestujici,
e ¢.314C Chornice — Skalice nad Svitavou dle TTP 314.

V Zelezniéni stanici Skalice nad Svitavou je tato trat’ zatsténa do traté:
e ¢&.260 Brno — Ceska Tiebova dle Knizniho jizdniho fadu 2013/2014 pro cestujici,
e ¢&.326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 326.

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem pfedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zikonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajist'uje
mistné pisluiné oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury,
pro fizeni provozu a pro techniku. Dot&ené traté spadaji do plisobnosti OR Brno a provozniho obvodu (PO)
Brno.

Provozovatel drdini dopravy

. Vosobni dopravé jsou na pfedmétnych drahach jedinym provozovatelem drazni dopravy (dopravcem)
Ceské drahy, a.s. (CD). Mez nejvyznamnéj$i dopravce v nakladni dopravé patii: CD Cargo, Advanced World
Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, METRANS Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkove dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionélni Zelezniéni
doprava je realizovdna na zdkladé¢ objednavky KU Jihomoravského kraje, koordindtorem integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s.r. 0.
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3. 2. Soucasny stav Zeleznicni infrastruktury

Trat Odb. Brno-Zidenice — Bfezova nad Svitavou

Tabulka 22 Charakteristika tratd Odb. Brno-Zidenice — Biezova nad Svitavou

Odb. Brno-Zidenice — Bfezova nad Svitavou

Zatazeni v siti SZDC, s. o. Draha celostatni, I. tranzitni koridor
Zatazeni v siti EU Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému
Délka 55,1 km

Tratové Kkoleje

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice St. 6 tratovékoleje ¢. Tl ac. T2,
Brno-Maloméfice St. 6 — Bfezova nad Svitavou tratovékoleje ¢. 1 a¢. 2

Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy 100 néprav

Nejvétsi délka viaku nakladni dopravy 650 m / 130 naprav

Prowoz pravostranny

Trakéni soustava ~ 25 kV 50 Hz

Organizovani a provozovani draZni dopravy SZDC D1

Trat’ovy radiovy systém TRS T-CZ

Trat’ova tiida D4

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zadatku ke konci / od konce k zaéatku trati

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malomé¥ice St. 6 5/V | 5V,
Brno-Maloméiice — Adamov oV | 4,
Adamov — Blansko o/IV-v | 5/,
Blansko — Rajec-Jestiebi o/m-tv /1 5/,
Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou o'm-1v /5,
Skalice nad Svitavou — Letovice o/tv [ 5/,
Letovice — Bfezova nad Svitavou o/IV-v [ 5/

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:

Brno-Maloméfice — Bfezova nad Svitavou T, 1250, T 1200, S 1150, U 900,

Bfezova nad Svitavou — Brno-Maloméfice T, 1600, T 1470, S 1450, U 900;

pro lokomotivu fady 230, 240, 242:

Brno-Maloméfice — Bfezova nad Svitavou T, 1850, T 1800, S 1700, U 1100,

Bfezova nad Svitavou — Brno-Maloméfice T4 2600, T 2500, S 2200, U 1400;

pro lokomotivu fady 362, 363:

Brno-Maloméfice — Biezova nad Svitavou T, 1850, T 1800, S 1700, U 1100,

Bfezova nad Svitavou — Brno-Maloméfice T4 2600, T 2500, S 2200, U 1500

Nejvétsi trat’ova rychlost 140 km/h

Trat'ové zabezpecovaci zaiizen

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malomg&fice St. 6 3. kategorie — trojznakovy obousmémy automaticky
blok;

Brno-Maloméfice St. 6 — Bfezova nad Svitavou 3. kategorie — trojznakovy jednosmérny automaticky
blok
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Odb. Brno-Zidenice — Bfezova nad Svitavou (pokradovani tabulky)

Seznam prejezdi

Blansko — Rajec-Jestiebi

Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

km 179,826,
km 181,337,
km 182,324,
km 182,828,
km 183,716,
km 185,390,
km 188,870,

III. tf.,, PZS 3ZI, Blansko DK, P 6801;
UK, PZS 3ZI, Blansko DK, P 6802;
I1L. t., PZS 3ZI, Raj.-Jest. DK, P 6803;
MK, PZS 3ZI, Raj.-Jest. DK, P 6804;
ML t&., PZS 3ZI, Raj.-Jest. DK, P 6805;
MK, PZS 3ZI, Raj.-Jest. DK, P 6806;
MK, PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6807;

km 192,290, III. tt., PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6808;
Skalice nad Svitavou — Letovice km 194,412, IIL ti., PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6810;
km 195,975, MK, PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6811,
km 198,602, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6812,
km 199,369, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6813,
km 201,115, UK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6814,
km 202,030, III tt., PZS 3ZI, Letovice DK, P 6815,
Letovice — Biezova nad Svitavou km 204,614, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6816,
km 207,866, MK, PZS 3ZI, Btez. n. Sv. DK, P 6817,
km 208,487, MK, PZS 3ZI, Btez. n. Sv. DK, P 6818,
km 209,382, MK, PZS 3ZI, Btez. n. Sv. DK, P 6819,
km 209,732, MK, PZS 3ZI, Biez. n. Sv. DK, P 6820,
km 210,728, MK, PZS 3ZI, Biez. n. Sv. DK, P 6821,
km 212,004, 1L tt., PZS 3ZI, Biez. n. Sv. DK, P 6823
Dopravni a prepravni stanovisté
) Kategor. Dopravni Ry(\:/hjl_?su Ry?h I’OSti Ve )
Nazev Staniceni | Funkce Zst. . koleje o e spojkach L/S [ Nastupisté
zab. za¥r. « e piredjizd. A
pocet/délka o zhlavi
kolejich
Odb. Brno-Zidenice 158,180 odbocka 3-RzZz 4/- 80 40,60/nic,nic | peronizace
Brno-Malomérice St. 6 161,422 | odb., sef. n. | 3-RZZ 4/- 80 nic,nic/nic,nic -
zast. Bilovice nad Svitavou 164,350 - - - - - vnejsi
zast. Babice nad Svitavou 168,640 - - - - - vn&jsi
Adamov 171,191 | mezilehla 3-JOP 4/651-669 60 40,40/40,40 | uroviiova
zast. Adamov zastavka 172,520 - - - - - vngjsi
Blansko 178,740 | mezilehla 3-JOP 5/292-772 60 40,40/80,80 | poloperon.
zast. Blansko mésto 179,935 - - - - - vnejsi
zast. Dolni Lhota 182,935 - - - - - vngjsi
Rajec-Jestiebi 185,317 | mezilehla 3-JOP 4/662-770 60 60,80/80,60 | turoviova
zast. Doubravice nad Sv. 188,735 - - - - - vné&jsi
Skalice nad Svitavou 194,184 | piipojna 3-JOP 11/90-789 40-60 40,40/40,40 | poloperon.
zast. Svitavka 196,585 - - - - - vnejsi
zast. Zbon¢k 199,375 - - - - - vngjsi
zast. Letovice zastavka 201,020 - - - - - vnéjsi
Letovice 203,520 | mezilehla 3-JOP 4/654-695 60 40,40/60,60 | uroviiova
zast. Rozhrani 209,500 - - - - - vng&jsi
zast. M oravska Chrastova 212,000 - - - - - vnéjsi
Brezova nad Svitavou 213,237 mezilehla 3-JOP 4/664-713 40-60 40,40/60,60 aroviiova
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Trat Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Tabulka 23 Charakteristika traté Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Zarazeni v siti SZDC, s. o.

Draha regionéni

Zarazeni v siti EU

Délka 21,5 km
Tratové koleje jednokolejna trat
Zabrzdna vzdilenost 400 m

Nejvét§i délka viaku osobni dopravy

28 naprav, 24 naprav (motorovy viz)

Nejvétsi délka vlaku ndkladni dopravy

180 m / 36 naprav

Provoz obousmémy
Trak¢éni soustava nezavisla
Organizovini a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém -

Tratova tiida Cc2

Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce K zaéatku trati

Velké Opatovice—gebetov 6/1X [ 15/1V-V,
Sebetov — Boskovice 19/X-X1 [ 18/X,
Boskovice — Skalice nad Svitavou 201-I1 1 4/ XI-XI
Technicky normativ hmetnosti v tunich

pro lokomotivu fady 740-742:

Velké Opatovice — Boskovice S 400,

Boskovice — Skalice nad Svitavou S 700,

Skalice nad Svitavou — Sebetov S 400,

Sebetov — Velké Opatovice S 800

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich | 50 km/h

Trat'ové zabezpecovaci zaiizen

Velké Opatovice — Boskovice
Boskovice — Skalice nad Svitavou

1. kategorie — telefonické dorozumivani,
3. kategorie — automatické hradlo bez odd. navéstidla

Seznam prejezdi

Velké Opatovice — Sebetov

km 11,234, TIIL. tt., PZS 1SNI, Vel. Opat. DK, P 6950;
km 11,666, MK, k, P 6951;

km 12,293, UK, k, P 6952;

km 12,688, IIL ti., k, P 6953;

km 12,912, UK, k, P 6954;

km 13,563, UK, k, P 6955;

km 14,552, 1IL ti., k, P 6956;

km 15,304, UK, k, P 6957;

km 16,217, UK, k, P 6958;

km 16,902, UK, k, P 6959;

km 17,572, UK, k, P 6960;

km 18,319, IIL tt., PZS 3SNI, Sebetov DK, P 6961;
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Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou (pokragovani tabulky)

Seznam prejezdi (pokraCovanivypisu)

Sebetov — Boskovice km 19,689, UK, k, P 6963;

km 19,937, UK, k, P 6964;

km 20,349, MK, k, P 6965;

km 20,719, MK, PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6966;

km 21,131, II tf., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6967,
km 21,706, MK, k, P 6968;

km 22,556, UK, k, P 6969;

km 23,671, UK, k, P 6970;

km 24,211, UK, k, P 6971;

km 24,713, II. tf., PZS S3BI, Boskovice DK, P 6972;
km 25,928, UK, k, P 6973;

km 27,028, MK, PZS 3ZNI, Boskovice DK, P 6974;

Boskovice — Skalice nad Svitavou km 27,471, 1L ti., PZS 3ZNI, Boskovice DK, P 6975;
km 27,923, MK, PZS 3ZBlI, Boskovice DK, P 6976;

km 28,956, UK, k, P 6977;

km 29,209, II. ti., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6978;
km 29,756, II tf., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6979;
km 30,990, UK, k, P 6980;

km 31,224, UK, k, P 6981;

km 31,424, IIL tf., PZS 3SBI, Sk. n.Sv. DK, P 6982

Dopravni a pfepravni stanovisté

Kateaor Dopravni Ry(\:IhJI_OStI Rychlosti ve
Nazev Staniceni | Funkce Zst. gor. koleje e spojkach L/S | Nastupists

zab. zar. « A predjizd. ,

pocet/délka o zhlavi
kolejich

Velké Opatovice 10,897 mezilehla | 1-mech. | 3/312-350m - - zvysena
zast. Cetkovice 14,607 - - - - - zvyS§ené
Sebetov 18,565 mezilehla | 1-mech. | 2/145-168m 40 - zvySena
nakl. zast. Kninice u Bosk. 21,195 - - - - - zvysené
Boskovice 27,378 mezilehla | 3-TEST | 5/37-805m 40 - zvySena
Skalice nad Svitavou 32,393 ptipojna 3-JOP 11/90-789 40-60 40,40/40,40 | poloperon.

Blizsi popis soucasného stavu Zeleznicni infrastruktury dokresluje priloha 6.1 Dopravni schéema —
Soucasny stav — Varianta 0.

3. 3. Soucasny provoz zeleznic¢ni dopravy

Vramei této studie se popis soucasného provozu vymez pifedev§im na useky Brno — Biezova nad
Svitavou a Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou.

Soucasny provozni koncept arozsah viakové dopravy

Ddlkovd osobni doprava v tiseku Brno — Bfezovd nad Svitovou

Segment Ex je tvofen EC, Ex a EN vlaky relace Budapest — Bratislava — Bieclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Videni — Bieclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto obé& relace vytvaii dohromady 60" takt. Vlaky
v mezilehlych stanicich useku Brno — Ceska Tiebova nezastavuji. Vlaky nejsou soucasti systému IDS JIMK.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Brno — Pardubice — Praha. Tyto relace jsou vedeny ve 120
taktu. Vlaky v mezilehlych stanicich useku Brno — Biezova nad Svitavou zastavuji pouze v 7st. Blansko, Zst.
Skalice nad Svitavou, zst. Letovice a zst. Bfezova nad Svitavou. Souprava se sklada z hnaciho vozidla a max. 6
vozi typu Y. Vlaky jsou soucastisystému IDS JMK jako linka R2.
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Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Brno — Ceska Tfebova. Tyto vlaky jsou vedeny jako doplitkové
k 120" taktu vlakd R a jsou vedeny pouze v ranni a odpoledni §pi¢ce. Vlaky v mezilehlych stanicich useku Brno
— Biezovéa nad Svitavou zastavuji v zst. Blansko, zst. Skalice nad Svitavou, zst. Letovice a Zst. Bfezova nad
Svitavou., stejné jako vlaky R, navic vSak jesté v zst. Adamov a zast. Blansko mésto. Souprava se sklada
Z hnaciho vozidla a max. 6 vozd typu Y. Vlaky jsou soucastisystému IDS JMK jako linka R2.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava Vv useku Brno — Bfezova nad Svitavou je zastoupena vlaky Os relace
Ktenovice horni nadrazi — Brno — Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovice — Bfezova nad Svitavou. Tyto
vlaky Os se skladaji ze tii skupin:

e vlaky Os zakladniho taktu 60", které jezdi kazdy den,
e vlaky Os doplitkového taktu na takt 30", které jezdi v pracovnidny,

e vlaky Os, které v poctu jeden vlak za hodinu takt 30" dale zahus§t'uji a které jezdi v pracovni dny mimo
letni prazdniny.

Vlaky Os zakladniho taktu jsou vedeny pievazné v relaci Sokolnice-Telnice — Brno — Letovice —
Biezova nad Svitavou. Vrelaci od Kienovic homiho nadraz, ale pouze do Letovic, jsou vedeny vlaky
doplnkového taktu na takt 30". Ve §pickovych hodinach pracovniho dne mimo letni prazdniny jsou doplnény
navic je$té vlaky relace Kfenovice hor. n. — Brno — Rajec-Jestiebi v poctu jeden vlak za hodinu. Doplnénim
téchto vlakll nevznikd pravidelny interval 15°. Celkem se zde vyskytuji v jednom sméru nejvyse tii vlaky za
hodinu.

Vlaky v useku Brno — Biezova nad Svitavou zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach. V zastavkach
Dolni Lhota a Doubravice nad Svitavou maji pobyt krat$i nez pdl minuty. Vnékterych stanicich jsou pobyty
naopak prodlouzeny, jako napf. v zst. Adamov, zst. Blansko, zast. Blansko mésto, zst. Skalice nad Svitavou a
7st. Letovice. Vzhledem knedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Jsou zde nasazovany Sestivozové
jednotky F. 560 a také soupravy o tiech vozech typu X s fidicim vozem Bfhpvee?®®, tazené lokomotivou f. 240.
Vlaky Os, které po Réajec-Jestiebi zahustuji doplikovy takt v pracovni dny mimo letni prazdniny jsou vedeny
trojdilnymi motorovymi jednotkami f. 814.2 ,Regionava“. Vlaky v tseku Brmo — Bfezova nad Svitavou jsou
soucasti systému IDS JMK jako linka S3.

Regionalni doprava v useku Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou je zastoupena:
e vlaky Os zakladniho taktu 60, které jezdi kazdy den,
e vlaky Os dopliikkového taktu na takt 30", které jezdi v pracovni dny.

Na vSechny tyto vlaky jsou ve Skalici nad Svitavou ucinény pfipoje z vlakli Os linky S2 a v omezené
mife zvlakd Sp linky R2. Vlaky Os zakladniho taktu jsou vedeny pouze v relaci Boskovice — Skalice nad
Svitavou. Valky Os dopliikového taktu jsou vedeny v relaci Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou. VSechny
vlaky jsou vedeny dvojdilnymi motorovymi jednotkami f. 814 ,Regionova®. Vlaky v useku Velké Opatovice —
Skalice nad Svitavou jsou souéasti systému IDS JMK jako linka S21.

Ndkladnidoprava

Mezinarodni nakladni doprava v tiseku Brno — Biezova nad Svitavou je zastoupena:
e vyvozem ze sefadovaci zst. Ceska Tiebovéa do Rakouska a na Slovensko,
e tranzitem z Polska do Rakouska,
e vyvozem hromadnych komodit (sklaisky pisek).
Vnitrostatni nédkladni doprava v useku Bmo — Bfezova nad Svitavou je zastoupena piepravou
hromadnych komodit (cement, popilek, sadrovec).
Svoz arozvoz mistni zatéZe a obsluhu nacestnych stanic zajiSt'uji Mn vlaky:
e Brno-Maloméfice — Letovice a zpét, doprovod 1/1 DSCV Brno-Maloméfice,
e Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice a zpét, doprovod 1/0 DSCV Skalice nad Svitavou a 0/1 DSCV
Brno-Maloméfice.

Uvedené piepravni potieby vesméds zajistuje CD Cargo a. s. Kromé tras vlakl nakladni dopravy pro
uvedeného dopravce jsou jesté¢ v GVD uvedeny trasy pro externi dopravce Unipetrol, Viamont, OKD-Doprava a
nabidkové trasy pro pfipadné dalsiprovozovatele.
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Obrazek 5 Schéma stavajiciho stavu se znazornénym soudasny m rozsahem provozu v GVD 2013/2014

Soucasnost

INnfrastruktura

UZEL BRNO
zast. Bilovice nad Svitavou
2zst. Adamov
zast. Adamov zastavka
Zst. Blansko
zast. Blansko mésto
zast. Dolni Lhota
Zst. Rajec-Jestrebi
zast. Doubravice nad Svitavou
Zst. Boskovice
Zst. Skalice nad Svitavou
zast. Svitavka
zast. Zbonék
zast. Letovice zastavka
Zst. Letovice
zast. Rozhrani
zast. Moravska Chrastova
Zst. Biezova nad Svitavou

zast. Babice nad Svitavou
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Tabulka 24 Poéty vlaki s¢itanych na hranici ZUB pro tratovy isek Brno — Bfezova nad Svitavou GVD 2013/2014 (pravidelné + podle potieby, bez vlakii ruicich)

A. Textovd ¢dst
3. Dopravni a provozni technologie

Al R R N R R B A - A A B B A A R R A B A B
Relace |~ [afals)alele]|< ]|z ala|2|a[sls]g]als s8] cdken
Brno - Biezova nad Svitavou (sudy smér) prijezd v Brno-Melomérice St. 6
Ex Budapest - Bratislava - / Viden - Bieclav - Brno - Praha - Berlin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 I 1 17
R Brno - Ceskd Tfebovd - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Sp Brno - Ceskd Tiebova 1 1 1 3
Os Sokol.-Tel. - Brno - Letovice - Bfezova nad Svitavou (denné¢) 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Os Kfrenovice - Brno - Letovice (prac dny) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Os Kienovice - Brno - Rdjec-Jestiebi (prac dny mimo LP) 1 1 1 1 1 1 1 i
Os Brno - Skalice nad Svitavou jedouci jen nékteré dny 1 1
Sv odjizdgjici z Brna 1 1 1 3
Celkem osobni doprava sudy smeér 1 1 1 3 3 4 4 3 4 3 4 4 6 4 6 4 6 3 4 3 1 1 1 74
Nex, Rn v iiseku Brno - Biezova nad Svitavou (prav + pp) 2 1 1 1 1 2 1 | 1 2 2 3 18
Pn, Vn v dseku Brno - Biezova nad Svitavou (prav + pp) 1 1 1 1 1 5
Mn odjizdéjici z Brna 1 1
Celkem ndkladni doprava sudy smér 2 1 2 1 1 1 2 1 2 2 1 2 3 3 24
Celkem sudy smér 3 1 0 2 4 5 4 3 4 4 6 4 7 6 6 6 6 3 5 5 4 4 1 98
Biezova nad Svitavou - Brno (lichy smér) priijezd v Brno-Maloméfice St. 6
Ex Berlin - Praha - Brno - Breclav - Viden / - Bratislava - Budepest’ | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
R Praha - Ceskd Tiebovi - Brno 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Sp Ceskd Tiebovi - Brno 1 1 1 1 4
Os Brezova nad Svitavou - Letovice - Brno - Sokol.-Tel. (denn¢) 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 | | 1 1 1 1 | 1 18
Os Letovice - Brno - Kienovice (prac dny) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 17
Os Rdjec-Jestiebi - Brno - Kienovice (prac dny mimo LP) 1 1 1 1 1 1 1 U
Os Skalice nad Svitavou - Brno jedouci jen nékteré dny 1 1
Sv vjizdéjici do Brna 1 1 2
Celkem osobni doprava lichy smér 1 2 3 4 5 5 3 4 3 4 3 4 4 6 4 5 3 4 3 2 2 74
Nex, Rn v tseku Bfezova nad Svitavou - Brno (prav + pp) 1 2 2 3 1 2 1 1 1 1 1 16
Pn, Vn v dseku Biezovd nad Svitavou - Brno (prav + pp) 1 1 1 1 1 S
Mn vjizdéjici do Brna 1 1
Celkem ndkladni doprava lichy smér 2 3 2 4 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 22
Celkem lichy smér 2 3 3 0 6 4 6 5 6 4 5 3 4 & S 4 6 & 6 4 4 3 2 3 96
Celkem oba sméry 5 ’ 3
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Soucasné jizdni a cestovnidoby
Tabulka 25 Stavajici jizdni doby na trati Brno — Biezova nad Svitavou (TAM) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Ex R Sp Os Nex
Hnaci vozidlo 1216 362 363 560 363.5
Hmotnost soupravy 550 t 550 t 300 t

Stanovené rychlost vlaku 140 km/h 140 km/h 120 km/h 110 km/h 100 km/h
Dopravni body D pob. | JD pob. | JD pob. | JD pob. [ JD pob.
Brnohl.n. 143,496 X X X X

Brno-Zidenice z 145,909 2,5 - 2,5 - 2,5 - 3 1
Brno-Malomérice St. 6 161 422 3 - 3 - 3 - 3 - 1
Bilovice nad Svitavouz 164,350 - - - - - - 3 0,5 - _
Babice nad Svitavouz 168,640 - - - - - - 4,5 0,5 - -
Adamov 171191 9 - 8,5 - 8,5 1 3 0,5 10 -
Adamov z 172,520 - - - - - - 3 0,5 - -
Blansko 178,740 6 - 6 1 6,5 0,5 6 1 7 -
Blansko méstoz 179,935 - - - - 1,5 1 1,5 1 - -
Dolni Lhota z 182,935 - - - - - - 3 A - -
Rajec Jestrebi 185,317 3,5 - 4 - 3 - 2,5 0,5 6 -
Doubravice nad Sv. z 188,735 - - - - - - 3 A - -
Skalice nadSvitavou 194,184 5 - 6 1 6 1 4,5 1 7 -
Svitavkaz 196,586 - - - - - - 2,5 0,5 - -
Zbonék z 199,375 - - - - - - 3 0,5 - -
Letovicezastavka z 201,020 - - - - - - 2 0,5 - -
Letovice 203,520 6,5 - 7 1 6,5 1 3 1 6,5 -
Rozhraniz 209,500 - - - - 4,5 0,5 5 0,5 - -
Moravska Chrastova z 212,000 - - - - 2,5 0,5 2,5 0,5 - -
Brezovanad Svitavou 213,237 6 1 7 X 1,5 X 1,5 X 7 l
Jizdni doba celkem 41,5 44 46 59,5 43,5
Pobyty celkem 0 3 5,5 10 0
Cestovni doba 41,5 47 51,5 69,5 43,5

Tabulka 26 Stavajici jizdni doby na trati Brno — Bfezova nad Svitavou (ZPET) z GVD 2013/2014

Druh vlaku EC R Sp Os Nex
Hnaci vozidlo 1216 362 363 560 363.5
Hmotnost soupravy 550 t 550 t 300t

Stanovena rychlost vlaku 140 km/h 140 km/h 120 km/h 110 km/h 100 km/h
Dopravni body JD pob.| JD D D pob.| JD | pob.| ID pob.
Biezovanad Svitavou 213,237 1 X X X 1
Moravska Chrastova z 212,000 - - - - 1,5 0,5 1,5 0,5 - -
Rozhraniz 209,500 - - - - 3 0,5 2,5 0,5 - -
Letovice 203,520 5,5 - 8 1 5,5 1 5 1 7 -
Letovicezastavka z 201,020 - - - - - - 2,5 0,5 - -
Zbonék 2199375 - - - - - - 2 0,5 - -
Svitavka z 196,586 - - - - - - 3 0,5 - -
Skalice nadSvitavou 194,184 6 - 8 1 8 1 2,5 1 5 -
Doubravice nad Sv. z 188,735 - - - - - 4,5 0,5 - -
Rajec Jestiebi 185317 5,5 - 7 - 6,5 - 3 0,5 7 -
DolniLhotaz 182,935 - - - - - - 2,5 A - -
Blansko méstoz 179,935 - - - - 3 1 3 1 - -
Blansko 178,740 3 - 4 1 1,5 0,5 1,5 1 5 -
Adamov z 172,520 - - - - - - 6 0,5 - -
Adamov171,191 6 - 6,5 - 6,5 1 1,5 0,5 7 -
Babice nad Svitavouz 168,640 - - - - - - 3 0,5 - -
Bilovice nad Svitavouz 164,350 - - - - - - 4,5 0,5 - -
Brno-Malomérice St. 6 161,422 8 - 7,5 - 8 - 2 - 9 1
Brno-Zidenice z 145,909 3,5 - 3 - 3 - 3,5 1

Brnohl.n. 143,496 3,5 X 3 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 41 47 50,5 58 40
Pobyty celkem 0 3 5,5 10,5 0
Cestovni doba 41 50 56 68,5 40
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Tabulka 27 Cestovni doby na trati Boskovice — Skalice nad Svitavou (TAM aZPET)z GVD 2013/2014

Druh vlaku Os Mn Os Mn
Smér TAM TAM ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 814 742 814 742
Hmotnost soupravy

Stanovenarychlost vlaku 50 km/h 50 km/h 50 km/h 80 km/h
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| JD |pob.|[ JD |pob.
Skalice nadSvitavou 194,184 =32.393 X X 7 X 7 X
Boskovice 27,378 7 X 11 X X X

Jizdni doba celkem 7 11 7 9
Pobyty celkem 0 0 0 0
Cestovnidoba 7 11 7 9

Vysvétlivky k tabulkam:
X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

| — priijezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,
- — prujezd vliaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,
A —pobyt kratsi nez pul minuty.

Jizdni doba vlakd Ex vuseku Bmo — Biezova nad Svitavou se pohybuje okolo 41,5 minut tam a
41 minut zpét. Tratova rychlost zavedena pro vys$s$i hodnoty nedostatku pfevyseni I = 130 mm je témito vlaky
plné vyuzivana. Rezerva pro zvysenirychlostije jiz vyCerpana.

Jizdni doba vlaki R linky R2 se pohybuje okolo 47 minut tam a 50 minut zpét. Tratova rychlost
zavedena pro vys$s$i hodnoty nedostatku ptrevySeni I = 130 mm neni t€émito vlaky vyuzivana. Po modemizaci
vozidlového parku ji bude mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlaki Sp linky R2 se pohybuje okolo 51,5 minut tam a 56 mnut zpét. Trat'ova rychlost
zavedena pro vys$s$i hodnoty nedostatku pfevySeni I = 130 mm neni témito vlaky vyuzivana. Po modernizaci
vozidlového parku ji bude mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlakd Os linky S2 v relaci Brno — Biezova nad Svitavou se pohybuje okolo 69,5 minut tam
a 68,5 minut zpét. To vSak pouze za predpokladu dodrzeni pobyta 0,5-1 min. V nékterych mistech jsou pobyty
prodlouzeny. U né&kterych vlakl, zpravidla u krat§ich relaci, dochaz k prodlouzeni pobytua v Blansku nebo
v Réjci-Jestiebi vlivem predjizdéni vlaky Ex v obou smérech. Pobyty jsou prodluzovany i ve Skalici nad
Svitavou, tentokrat z divodu zajisténi pfipojovych vazeb smér Boskovice a také v Letovicich, kde jsou pfipojové
vazby na autobusy. Tratova rychlost zavedend pro vys$si hodnoty nedostatku pfevySeni I =130 mmneni t€émito
vlaky vyuzivana. Po modemizaci vozidlového parku ji bude mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlakd Os linky S21 v relaci Skalice nad Svitavou — Boskovice je v obou smérech 7 minut.

Relace Brno — Boskovice je zajisténa pfestupem ve Skalici nad Svitavou mezi vlaky Os Skalice nad
Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice a vlaky Os Brno — Biezova nad Svitavou, V omezené mife pak mezi
vlaky Os Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice a vlaky Sp Brno — Ceska Tiebova. Ve Skalici
nad Svitavou jsou pfestupové asy stanoveny podle dopravni situace. Pfi pfestupu mezi vlaky u téhoz ostrovniho
nastupis§té je pfestupovy Cas 2 minuty. Pfi piestupu, pfi kterém je nutné vyuzt pési lavku nad kolejiStém, je
pfestupovy ¢as minimaln¢ 4 minuty. Jizdni fady jsou konstruované taky, aby v Boskovicich byla dodrzena osa
symetrie 00-00 a 30-30. Vysledné cestovni doby relace Brno — Boskovice se zapod&itanim ¢asu pfestupu jsou
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 28 Soucasné cestovni doby V relaci Brno — Boskovice a zpé&t pii prestupu ve Skalici nad Svitavou

Dopravni prosti‘edek Brno — Boskovice Boskovice — Brno
Vlaky linky R2 + S21 45 min. 48 min.
Vlaky linky S2 + S21 57 min. 57 min.
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Soucasna technologie vybranych Zeleznic¢nich stanic

Zst. Rdjec-Jestiebi

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex, R a Sp stanici projizdi. Vlaky osobni dopravy segmentu Os ve
stanici zastavuji s pobytem vétSinou 0,5 min. V nékterych piipadech zde dochazi k pfedjizdéni vlaku Os vlakem
Ex Vlivem absence mimouroviiovych pfistupti k nastupistim musi pfedjizdény vlak Os vzdy pouZit kolej ¢. 3 u
vypravni budovy. Nékteré vlaky Os linky S2 doplikového taktu na 30" jsou ve stanici ukonéeny. Tyto viaky
pouzivaji rovnéz kolej ¢. 3.

Vlaky nékladni dopravy stanici pfevazné projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem z dopravnich
duvodu. Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu viecek zajiStuje jeden par vlaku Mn relace Brno -Malométice —
Letovice.

Zst. Skalice nad Svitavou

Vlaky osobni dopravy segmentu EX Stanici pojizdi. Vlaky osobni dopravy segmentu R a Sp ve stanici
zastavuji s pobytem vétS§inou 1 minuta, u vlaki Sp je pobyt prodlouZen z diivodu zaji§téni pfestupovych vazeb
smér Boskovice. Vlaky osobni dopravy segmentu Os ve stanici zastavuji s pobytem vétSinou 1 min, u nékterych
vlakd Os je pobyt prodlouzen z divodu zajisténi piestupovych vazeb smér Boskovice. Nékteré vliaky Os linky S2
doplikového taktu na 30" jsou ve stanici ukonéeny. Aby byly zaji§tény pfestupy na vlaky smér Boskovice,
vznikaji ve stanici slozité provozni situace, kdy koncici vlak od Brna musi byt ukoncen na hlavni koleji ¢. 2 u
ostrovniho nastupis§té a po vystupu cestujicich prestaven na dopravnikolej €. 3, kde vycka na pravidelny odjezd
na Brno. Vlaky od Boskovic ukoncuji a za¢inaji svojijizdu na koleji ¢. 4 u ostrovniho néstupiste.

Vlaky nakladni dopravy stanici pfevazné projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem z dopravnich
duvodu. Svoz a rozvoz mistni zatéze a obsluhu viecek zajistuje jeden par vlaku Mn relace Brno -Malométice —
Letovice. Svoz a rozvoz mistni zatéZe na trati Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou zajiSt'uje jeden par vlaku
Mn relace Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice.

Zst. Boskovice

Vlaky osobni dopravy zakladniho taktu jsou ve stanici ukonéeny a obraci s minimalni dobou obratu

Vypravu vlakil pro pfepravu cestujicich zajist'uje vypravéi.

Svoz a rozvoz mistni zatéze jeden par vlaku Mn relace Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice.

3.4. Vyhledovy provoz Zeleznicni dopravy

Vyhledovy rozsah zelezniéni dopravy vychazi nasledujicich dokumentii:

e Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro Zelezni¢ni uzel Brno, ktery byl vydan odborem Strategie
dne 21. 03. 2013. Stimto rozsahem dopravy pracuje studie ,Dopracovani variant ZU Bmo“ IKP
Consulting Engineers s. 1. 0., ktera fe§i navazujici pfestavbu Zelezni¢niho uzlu Brmo. Vyhledovy rozsah
dopravy v Zelezni¢nim uzlu Bmo (ZUB) je uvazovan pro 3 ¢asové horizonty: kratkodoby horizont
(2016), stiednédoby horizont (2025) a dlouhodoby horizont (2040+). Kjednotlivym horizontim je
definovén urdity stav zelezni¢ni infrastruktury. Realizace stavby Boskovicka spojka se pfedpoklada jiz
V horizontu kratkodobém.

o Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopravy Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace
Boskovicka spojka ze dne 18. 04. 2014 ¢.j. JIMK 28 175/2014.

e Dopis Ministerstva dopravy, Odbor vefejné dopravy Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu
Boskovicka spojka ze dne 20. 03. 2014 ¢.j. 65/2014-190-VD/2.

Dopisem Jihomoravského kraje byl koncepéni materidl Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro
Zelezni¢ni uzel Brno V regionalni dopravé upfesnén, v zasadé se v§ak s nim shoduje. Dopisem Ministerstva
dopravy byl koncepéni material Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro Zelezni¢ni uzel Brno Vv dalkové
dopraveé upfesnén, v zasad€ se s nimshoduje.
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Kratkodoby horizont

Vkratkodobém horizontu je uvazovan stavajici rozsah dopravy. Kapacita Zelezni¢niho uzlu Bmo je
vycerpand a neni mozné ji navySovat. Na trati Brno — Bfezova nad Svitavou budou uvazovany stavajici pocty
vlaku, ¢ast vlak Os linky S2 bude pietrasovana na trat’ do Boskovic a v Boskovicich bude ukon¢ena.

Stfednédoby horizont

Pro regiondlni dopravu je rozsah dopravy ve stfednédobém horizontu ziroven rozsahem dopravy
cilového stavu. Predpoklada se uprava infrastruktury a realizace takovych staveb, které umozni vyhledovou
regionalni dopravu uskute¢nit. Rozsah dopravy pro sttednédoby horizont na trati Brno — Bfezova nad Svitavou je
patmy z nasledujiciho schématu.

Obrazek 6 Schéma infrastruktury ve sttednédobém horizontu s vyznacenym vyhledovym rozsahem dopravy
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Dlouhodoby horizont

Rozsah dopravy pro dlouhodoby horizont na trati Brno — Bfezova nad Svitavou je patmy
z nasledujiciho schématu.

Obrazek 7 Schéma infrastruktury v dlouhodobém horizontu s vyznacenym vyhledovym rozsahem dopravy
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3.5. Navrh

Technologie Zelezni¢nich stanic v jednotlivych variantach vychéz z navrzenych modelovych grafikont
a k nim sestavenych planu obsazenikoleji, kteréjsou k dispoziciv cdasti B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové
dopravy.

Varianta 0

Infrastruktura je urena soucasnym stavem.

Model dopravy je stavajici. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén pfestup mezi vlaky linky S2 a vlaky
linky S21.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporddani

Bez zasahu.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.1 Dopravni schéma — Soucasny stav — Varianta 0.

Technologie Zeleznicni_stanice

Ve vsech horizontech budou ve stanici Skalice nad Svitavou zaji§tény pfipoje mezi Os vlaky linky S2 a
Os vlaky linky S21.

V kratkodobém horizontu bude jeden Os vlak linky S2 od Brna za hodinu ve stanici ukonéen a bude se
obracet na Os vlaky linky S2 do Brna. Aby byl zajistén co nejkrat$i pfestup mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky
linky S21, bude tento vlak od Brna ukoncen na hlavni dopravni koleji ¢. 2 a Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvoliovat kolej €. 4. Jelikoz hlavni dopravni kolej €. 2 bude urcitou ¢ast hodiny obsazena stojicim
Os vlakem linky S2, bude nutné vlaky R a vlaky nakladni dopravy od Bma trasovat po hlavni dopravni koleji
¢. 1. Vlaky Ex a Os linky S2, které pokracuji do Biezové nad Svitavou, budou trasovany ve spravném sméru po
koleji ¢. 2.

Viz. GVD K2 v ¢asti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Ve sttednédobém horizontu nebude Zadny Os vlak linky S2 ve stanici ukoncen. Prestup bude zajistén
pomoci pfestupovych Cast 2 minuty a 4 minuty podle toho, zda pljde o pfestup v ramci jednoho ostrovniho
nastupis§té nebo piestup mezi ostrovnim a uroviiovym nastupi§tém u koleje ¢. 1. Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvoliovat kolej €. 4. Ostatni vlaky na trati Brno — Bfezova nad Svitavou budou trasovany po
hlavnich kolejich.

Viz. GVD S2 v casti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypoétu propustnosti tratové koleje v iseku Boskovice — Skalice nad Svitavou (a také k sestavé
modelovych GVD) je potfebné znat provozni interval kiizovani (lx) ve stanici Skalice nad Svitavou. Tento
provozni interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.
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Tabulka 29 Ix Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou smér Boskovice ve variant& 0

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prwniho vlaku k uvolnéni jp=-1,02

Zjisténi konce viaku - - r«=0
Ruseni VlakO\"e Obsluha zab. za¥. pro automatické zruSenizavéru jizdni _
cesty po prvnim - . ZZ aut. rz = 0,05
zruSeni viakové cesty cesty
viaku (r)
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového » _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Pfikaz k pfipravé vlakové | -0
.. ., | cesty ) Pp =
PFiprava vlakové Prestavovini vohvbek prestavovani jedné Ustrednd 27 aut - 010
cesty pro druhy vyny piestavované vyhybky x 2 aut. Pv="0,
viak (p) Obsluha zab. zaf. pro obsluha poéate¢niho a koncového DK +Z7Z -010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla ) PN =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem -0,32
Zaokrouhleni 0

Ik Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou smér Boskovice = 0 min.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Bez zasahu.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.1 Dopravni schéma — Soucasny stav — Varianta 0.

Technologie Zelezniéni

stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve stanici obdobné. Os vlaky linky S21 budou vyuzivat
dopravni kolej ¢. 1. Vpiipadé, ze budou vlaky pokracovat do Velkych Opatovic, budou se jednou za hodinu ve
stanici kiizovat s vyuzitim obou dopravnich koleji ¢. 1 a ¢. 2. Bude-li zaroven ve stanici Mn vlak, bude ho nutné
pied kiizovanim odstavit na manipulaéni kolej ¢. 3.

Jestlize bude do Velkych Opatovic zrusena jakakoliv osobni doprava, budou se v§echny Os vlaky linky
S21 obracet na dopravni koleji €. 1.

Viz. GVD K2 a GVD S2 v édsti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Provozni i

ntervaly

Kvypoctu propustnosti tratové koleje v useku Boskovice — Skalice nad Svitavou (a také k sestave
modelovych GVD) je potfebné znat provozni interval kiizovani (lx) ve stanici Boskovice. Tento provozni

interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Tabulka 30 Ix Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve variant& 0

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni Viak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1 = -0,20

Zjisténi konce viaku - - rk=0
RuSeni VlakO\"e Obsluha zab. za¥. pro automatické vyhodnoceni uvolnéni | ZZ aut. + 010
\clleslzy p(o)prvnlm zruSeni viakové cesty ptislusnychkol. useku +tl. rus. DK rzz=01
aku (r
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména trat'ového < _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
(I:’é';}[(yaz k pripravé vlakové osobni hl4gent ) pp = 0,10
PFiprava viakové ruéni ptest. jedné vyhybky + 2 x
\c/leslzy pro druhy Prestavovani vyhybek obsluha zamku 1 x - pv = 1,20
ak (p) Obsluha zab. zar. pro stlaceni smérového tlacitka a _
DK 0,10
piipravu vlakové cesty tlacitka koleje Pzz =9
Doba zpozdéni rozsviceni . _
navéstidla pfejezd - pzn = 0,25
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 2,00
Zaokrouhleni 2

Ik Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 2 min.

Kvypoctu propustnosti stani¢nich koleji ve stanici Boskovice je potfebné znat provozni interval
postupného odjezdu a vijezdu (IOV). Tento provozni interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.

Tabulka 31 lgy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve varianté 0

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,32

Zjisténi konce viaku - - r«k=0
Rus$eni viakové — — . —
, Obsluha zab. za¥. pro automatické vyhodnoceni uvolnéni | ZZ aut. + - 010
\clleslzy p(o)prvnlm zruSeni viakové cesty pfislusnych kol. tsekd + tl. rus. DK rzz =1,
aKu (r
Odhlaska automatickd odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového .
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
:;;:(az k pripravé vlakové osobni hl4gent ) bp = 0,10
Priprava viakové > rucni piest. jedné vyhybky + 2 x
\cdeslzy pro druhy Piestavovani vyhybek obsluha zamku 1 x - pv = 1,20
ak (p) Obsluha zab. za¥. pro stlaceni smerového tlacitka a DK -010
piipravu vlakové cesty tlacitka koleje Pzz =9
Doba zpoZdéni rozsviceni " _
navéstidla prejezd - pzn = 0,25
Druhy viak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni J2=1,26
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20
Celkem 3,48
Zaokrouhleni 3,5
loy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 3,5 min.
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Ndsledna mezidobiv useku Rdjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti tratovych koleji v iseku Rajec-Jestiebi— Skalice nad Svitavou (a také v sestave
modelovych GVD) je potfeba znat naslednd mezidobi v obou smérech. Nasleduji tabulky vypoctenych
néslednych mezidoby. Z kapacitnich dtvodi této textové ptilohy nejsou diléi vypocty dokladovany.

Tabulka 32 Intervaly nasledni jizdy v useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Rajec-Jesttebi ve varianté 0

Nasledna mezidoby Rajec-Jesti‘ebi — Skalice nad Svitavou
Tratova Kkolej &. 2 Jede jako druhy
Druh vaku S2 (zz) S2 (zz)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) AL proj. Doub. n.Sv. | zast. Doub. n. Sv.
- Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
=
>
5 R19 / R2 (pz) 2,5 2,5 2 2 2
°
= S22 3 3 2,5 2,5 2,5
o proj. Doub. n. Sv.
= S2 (zz)
"g zast. Doub. n. Sv. 35 35 3 3 3
o
H
7,5 7,5 7 6,5 6,5

Tabulka 33 Intervaly nasledni jizdy v Gseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. ve varianté 0

Nasledna mezidoby

Skalice nad Svitawou — Rajec-Jestiebi

Tratova Kkolej ¢. 1

Jede jako druhy

Druh Viaku S2 (zz) S2 (zz)

(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19 / R2 (zp) proj. Doub. n.Sv. | zast. Doub. n. Sv.

- Ex3 (pp) 2,5 2,5 2,5 2,5 3
=

i R19 / R2 (zp) 35 35 35 35 4
© S2 (zz)

i proj. Doub. n. Sv. 3, 3 3 3 3,5
N S2 (zz)

g zast. Doub. n. Sv. 3’5 3 3 3 3’5
o

- 3 3 2,5 2,5 25

SUDOP BRNO, spol.s r.o.

Obecné pozadavky na navrh projektovych variant

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany

V soucasné dob¢ jsou na Os vlacich linky S21 provozovany soupravy:

dvé dvouvozové jednotky ,Regionova“ 814 + 914 + 814 + 914 = 28,5 +28,5 = 57 m,
jedna dvouvozova jednotka ,Regionova“ 841 + 914 =285 m.

Neocekava se zména vozového parku. Pro provoz téchto jednotek bude postacovat nastupni hrana délky
60 m nebo jen 40 m.

Délka nastupni hrany pro vyhledové modemi Os vlaky Vrozsahu pfiméstské dopravy brnénské
aglomerace je stabilizovana hodnotou 170 m. Této délce vyhovuje zdvojena trojdilna elektrickd jednotka.
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Varianta 1

Navrh uprav zelezniéni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodi:

e rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Boskovice;

o rekonstrukce tratového useku Boskovice — Skalice nad Svitavou Vv ose stavajici koleje, rychlost bude
zvy$ena az do V = 85 km/h, bude zavedena rychlost respektujici maximalni hodnoty nedostatku
pievySenil= 130 mm, tim bude dosaZeno zvy$enirychlosti azdo V130 = 90 knvh;

e nové stanitni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice;

e nova tratova zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo v tratovych tsecich Sebetov —
Boskovice a Boskovice — Skalice nad Svitavou;

e nova piejezdova zabezpeCovaci zafizeni v tratovémtiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou bude zajistén p¥es tup mezi viaky
linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukei tratového useku a stanice Boskovice dojde ke zkraceni jizdnich dob a
ke zvySenikapacity infrastruktury.

Model dopravy je stavajici. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén pfestup mezi vlaky linky S2 a vlaky
linky S21.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporddani

Bez zasahu.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1.

Technologie Zeleznicni_stanice

Ve v$ech horizontech budou ve stanici Skalice nad Svitavou zajistény pfipoje mezi Os vlaky linky S2 a
Os vlaky linky S21.

V kratkodobém horizontu bude jeden Os vlak linky S2 od Brna za hodinu ve stanici ukonéen a bude se
obracet na Os vlaky linky S2 do Bma. Aby byl zajistén co nejkratsi pfestup mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky
linky S21, bude tento vlak od Brna ukoncen na hlavni dopravni koleji ¢. 2 a Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvoliovat kolej €. 4. Jelikoz hlavni dopravni kolej €. 2 bude urcitou ¢ast hodiny obsazena stojicim
Os vlakem linky S2, bude nutné vlaky R a vlaky nakladni dopravy od Bma trasovat po hlavni dopravni koleji
¢. 1. Vlaky Ex a Os linky S2, které pokracuji do Biezové nad Svitavou, budou trasovany ve spravném sméru po
koleji ¢. 2.

Viz. GVD K2 v édasti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Ve sttednédobém horizontu nebude zadny Os vlak linky S2 ve stanici ukoncen. Prestup bude zajistén
pomoci pfestupovych ¢ast 2 minuty a 4 minuty podle toho, zda piijde o pfestup v ramci jednoho ostrovniho
nastupisté nebo prestup mezi ostrovnim a uroviiovym nastupistém u koleje ¢. 1. Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvoliiovat kolej €. 4. Ostatni vlaky na trati Brno — Bfezova nad Svitavou budou trasovany po
hlavnich kolejich.

Viz. GVD S2 v casti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

Viz. Varianta 0.

Zst. Boskovice

Kolejové usporddani

Ve stanici jsou navrzeny tfi pribézné dopravni koleje ¢. 1 s nastupni hranou dl. 60 m, ¢. 3 S nastupni
hranou dl. 40 m a ¢. 5 bez nastupni hrany.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1.
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Technologie Zelezni¢ni_stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve stanici obdobné. Os vlaky linky S21 budou vyuzvat
dopravni kolej ¢. 3. Vpfipade, ze budou vlaky pokracovat do Velkych Opatovic, budou se jednou za hodinu ve
stanici kiizovat s vyuzitim obou dopravnich koleji ¢. 1 a ¢&. 3. Bude-li zarovefi ve stanici Mn vlak, bude mit
k dispozici dopravnikolej ¢. 5.

Jestlize bude do Velkych Opatovic zruSena jakakoliv osobni doprava, budou se v§echny Os vlaky linky
S21 obracet na dopravni koleji ¢. 1. Koleje €.3 a ¢&. 5, ktera postaci jako manipulaéni, budou uréeny pro Mn
viak.

Viz. GVD K2 a GVD S2 v édsti dokumentace B Vykresové piilohy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni_intervaly

K vypoctu propustnosti tratové koleje v useku Boskovice — Skalice nad Svitavou (a také k sestave
modelovych GVD) je potifebné znat provozni interval kiizovani (l) ve stanici Boskovice. Tento provozni
interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.

Tabulka 34 Ix Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve varianté 1

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-014

Zjisténi konce vlaku - - r«=0
RuSeni Vlakm"e Obsluha zab. za¥. pro automatické zrusenizavéru jizdni 77 aut - 005
\clleslzy p(o)prvmm zruSeni viakové cesty cesty aut. fzz =0,

aKu (r

Odhlaska automatickd odhlaska Z7Z aut. ro = 0,05

Zména trat’ového o _

souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10

Piikaz k pripravé vlakové _

t ] - pe =0

Piiprava viakové 2L ——

) Pestavovini vhvbek prestavovani jedné ustfedné 77 aut - 010
cesty pro druhy vyiy pfestavované vyhybky x 1 aut. Pv="0
viak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocateéniho a koncového DK +27Z ~010

piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =1,

Doba zpoZzdéni rozsviceni | -0

navéstidla - Pzn =
Druhy viak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,56
Zaokrouhleni 1

Ik Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 1 min.

Kvypoétu propustnosti stani¢nich koleji ve stanici Boskovice je potfebné znat provozni interval

postupného odjezdu a vjezdu (Ioy). Tento provozni interval je vypocten pro dva zastavujici viaky Os.

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Tabulka 35 lgy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve variant& 1

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prwni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=031

Zjisténi konce viaku - - r«=0
Ruseni VlakO\"e Obsluha zab. za¥. pro automatické zruSenizavéru jizdni _
cesty po prvnim - . ZZ aut. rz = 0,05
zruSeni viakové cesty cesty
viaku (r)
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového » _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Pfikaz k pfipravé vlakové | -0
. .| cesty ) Pp =
PFiprava vlakové Prestavovini vohvbek prestavovani jedné Ustrednd 27 aut - 010
cesty pro druhy vyny piestavované vyhybky x 1 aut. Pv="0,
viak (p) Obsluha zab. zaf. pro obsluha poéate¢niho a koncového DK +Z7Z -010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla ) Pzn =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2= 1,46
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20
Celkem 2,37
Zaokrouhleni 2,5

loy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Ndslednda mezidobiv useku Rdajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

Viz. Varianta 0.

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezni¢ni stanice Boskovice bude dalkoveé ovladana z zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou.

Vsoucasné dobé je personalni potieba v Boskovicich: 1 vypravéi ve sméné a 1 vyhybkar ve smeéné.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stani¢ni dozorce ve smené.

Tabulky 36 Personalni usporapo realizaci stavby ve varianté 1

Profese Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

ve sméné celkem ve sméné celkem
Vypravéi 1 55 0 0,0
Vyhybkar 1 1,0 0 0,0
Stani¢ni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 35

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Varianta 2

Navrh uprav zelezniéni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodi:

o rekonstrukce zelezni¢ni stanice Boskovice, iprava na koncovy terminal Os vlakli linky S2;

o rekonstrukce tratového useku Boskovice — Skalice nad Svitavou s lokalnimi vét§imi posuny osy
stavajici koleje, rychlost bude zvySena az do V = 85 km/h, bude zavedena rychlost respektujici
maximalni hodnoty nedostatku pfevyseni I = 130 mm, tim bude dosazeno zvyseni rychlosti az do V130
=90 kmvh;

e 7ziizeni nového nastupiSté ve stanici Skalice nad Svitavou, doplnéni cestovych navéstidel,

e clektrizace Zelezni¢ni stanice Boskovice a tratového useku Boskovice — Skalice nad Svitavou
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz;

e nové staninizabezpecovaci zafizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice;

e nova tratovéa zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo v tratovych usecich Sebetov —
Boskovice a Boskovice — Skalice nad Svitavou;

e nova piejezdova zabezpeCovaci zatizeni v tratovémtiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou.

Model dopravy bude zménén. Zelezni¢ni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz
jednotek osobnich vlakl linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Ve stanici Skalice
nad Svitavou bude dochdzetkivratovym jizdam téchto vlaka.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporfdadani

U kusé dopravni koleje ¢. 6 bude zizeno jednostranné nastupi§té dlouhé 170 m a pfistupné
mimouroviiove lavkou nad kolejistém. Dopravni kolej ¢. 4 bude rozdélena cestovymi naveéstidly.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2.

Technologie Zeleznicni_stanice

Ve v8ech horizontech bude nutné pro ¢ast osobnich vlakd linky S2 ucinit pfes stanici Skalice nad
Svitavou jizdu uvrati.

V kratkodobém horizontu bude relace Brno — Boskovice zajisténa v 30" taktu takovym zplsobem, Ze
polovina vlakt pojede samostatné a polovina vlakd bude svéSena s vlaky do Bfezové nad Svitavou. SvéSovania
rozvéSovani souprav bude provadéno na koleji €. 4. Samostatné vlaky, které pouze jedou uvrati, ale nesvésuji a
nerozvésuji se, budou obsazovat a uvoliiovat kusou dopravni kolej €. 6, u které bude ztizeno nové jednostranné
néstupiSte. Ostatni vlaky na trati Brno — Bfezova nad Svitavou budou trasovany po hlavnich kolejich.

Viz. GVD K4 v casti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Ve stiednédobém horizontu bude relace Brno — Boskovic zajisténa v 30" taktu vzdy svéSovanims vlaky
do Letovic a do Biezové nad Svitavou. SvéSovani a rozvéSovani souprav bude provadéno na koleji ¢. 4. Zde je
nutné dodrzet interval postupného odjezdu a vjezdu 4,5 minut. Ostatni vlaky na trati Brno — Bfezova nad
Svitavou budou trasovany po hlavnich kolejich.

Viz. GVD S4 v casti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Variantni feSeni modelového GVD pro stfednédoby horizont predklada situaci, ve které nebude
dochazet ksvéSovani a rozvéSovani souprav. Vsechny vlaky relace Brno — Boskovice budou obsazovat a
uvolilovat kusou dopravni kolej ¢. 6. Kolej ¢. 4 budou vyuzivat pokracujici osobni vlaky smérem na Letovice,
které budou predjizdény vlaky EX jedouci po hlavnich kolejich.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti tratové koleje v iseku Boskovice — Skalice nad Svitavou (a také k sestavé
modelovych GVD) je potfebné znat provozni interval kiizovani (lx) ve stanici Skalice nad Svitavou. Tento
provozni interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.
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Tabulka 37 Ix Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou smér Boskovice ve varianté 2

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni jp =-0,88

Zjisténi konce viaku - - r«=0
Ruseni VlakO\"e Obsluha zab. zaF. pro automatické zru$enizavéru jizdni _
cesty po prvnim - . ZZ aut. rz = 0,05
zruSeni viakové cesty cesty
viaku (r)
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového » _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Pfikaz K pFipravé vlakové | -0
o . | cesty _ Pe =
PFiprava vlakové Prestavovini vohvbek prestavovani jedné Ustrednd 27 aut - 010
cesty pro druhy vyny piestavované vyhybky x2 aut. Pv="0,
viak (p) Obsluha zab. zaf. pro obsluha poéate¢niho a koncového DK +Z7Z -010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla ) PN =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem -0,18
Zaokrouhleni 0

Ik Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou smér Boskovice = 0 min.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny dvé kusé dopravni koleje ¢.5 a ¢.7 S nastupnimi hranami dl. 170 m pro
koncici a vychozi vlaky linky S2 a dvé pribézné dopravnikoleje ¢. 1 a €. 3.

Viz. éast dokumentace B Vykresové prilohy 7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2.

Technologie Zelezniéni_stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve stanici obdobné. Os vlaky linky S2 budou vyuzivat kusé
dopravni koleje ¢.5 a ¢. 7 a to tak, Ze se budou stfidat, jelikoz bude v Boskovicich dochéazet ke kiizovani. Os
vlaky linky S21 budou vyuzivat dopravni kolej €. 3 u kterého bude ziizeno kratké nastupisté s nastupni hranou
dl. 40 m. Bude-li zaroven ve stanici Mn vlak, bude mit k dispozici dopravnikolej ¢. 1.

Zrusenim osobni dopravy smér Velké Opatovice by bylo mozné navrh kolejového uspotadani stanice
Boskovice redukovat o nastupni hranu délky 40 m. Kolej ¢. 3 by byla jako manipulacni. Jelikoz v porovnani
s celkovymi investiénimi ndklady jde o velmi nizkou Céstku, je infrastruktura v této fizi navrhu sledovana pro
piipadny provoz Os vlakli linky S21.

Viz. GVD K4 a GVD S4 v ¢asti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti tratové koleje v iseku Boskovice — Skalice nad Svitavou (a také k sestave
modelovych GVD) je potfebné znat provozni interval kiizovani (lx) ve stanici Boskovice. Tento provozni
interval je vypocten pro dva zastavujici vlaky Os.
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Tabulka 38 Ix Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve variant& 2

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku Kk uvolnéni jp=-0,32

Zjisténi konce viaku - - r«=0
Ruseni VlakO\"e Obsluhazab. zaF. pro automatické zruenizavéru jizdni _
cesty po prvnim - . ZZ aut. rz = 0,05
zruSeni viakové cesty cesty
viaku (r)
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového » _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Pfikaz k pfipravé vlakové | -0
.. ., | cesty ) Pp =
PFiprava vlakové Prestavovini vohvbek prestavovani jedné Ustrednd 27 aut - 010
cesty pro druhy vyny piestavované vyhybky x 1 aut. Pv="0,
viak (p) Obsluha zab. zaf. pro obsluha poéate¢niho a koncového DK +Z7Z -010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla ) PN =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,38
Zaokrouhleni 0,5

Ik Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 0,5 min.

Kvypoctu propustnosti stani¢nich koleji ve stanici Boskovice je potfebné znat provozni interval
postupného odjezdu a vjezdu (loy). Tento provozni interval je vypocten pro dva zastavujici viaky Os.

Tabulka 39 Iy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou ve varianté 2

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,26

Zjisténi konce viaku - - r«k=0
RuSeni VlakO\"e Obsluhazab. zaf. pro automatické zruenizavéru jizdni _
cesty po prynim zru$eni viakové cesty cesty ZZ aut. rzz = 0,05
viaku (r)

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05

Zména trat'ového .

souhlasu 2 x tlacitko DK ps = 0,10

Piikaz k pripravé vlakové -0
P viakové cesty . ) Pp =

Fiprava vlakové 2 —

) . o, prestavovani jedné ustfedné _
cesty pro druhy Prestavovani vwhybek prestavované vyhybky x 1 ZZ aut. pv=010
viak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocateéniho a koncového DK +277 ~010

piipravu vlakové cesty tlacitka, tkony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =1,
Doba zpoZdéni rozsviceni | _ =0
navéstidla - Pzn =
Druhy viak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=143
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20
Celkem 2,29
Zaokrouhleni 2,5
loy Os-Os ve stanici Boskovice smér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.
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Ndsledna mezidobiv useku Rdjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Viz. Varianta 0.

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezni¢ni stanice Boskovice bude dalkové ovladana z Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou, do doby

jejiho zapojeni do CDP.

Vsoucasné dobé je personalni potieba v Boskovicich: 1 vypravéi ve sméné a 1 vyhybkar ve smeéné.

Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stani¢ni dozorce ve smené.

Tabulky 40 Personalni usporapo realizaci stavby ve varianté 2

Profese Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

ve sméné celkem ve sméné celkem
Vypravéi 1 55 0 0,0
Vyhybkar 1 1,0 0 0,0
Stani¢ni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 35

Varianta 3

Navrh uprav Zelezniéni infrastruktury je mozné shrmout do néasledujicich bodu:

rekonstrukce Zelezniéni stanice Boskovice, uprava na koncovy terminal Os vlaki linky S2;

vloZzeni odbocky Béla do km 30,572 tratového tiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou;

vlozeni odbocky Lhota Rapotina do km 192,418 trat'ového useku Rajec-Jestiebi— Skalice nad Svitavou;

rekonstrukce tratového useku Boskovice — Odb. Béla s lokalnimi vétSimi posuny osy stavajici koleje,
rychlost bude zvySena az do V = 85 km/h, bude zavedena rychlost respektujici maximalni hodnoty
nedostatku pfevySeni =130 mm, tim bude dosazeno zvySenirychlostiazdo V130 = 90 knvh;

novostavba tratové spojky Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina, rychlost bude V = 85 km/h, V30 =
90 knvh, v mistech zausténi do Odb. Lhota Rapotina snizena na V = 60 km/h;

ziizeni zastavky Lhota Rapotina na novostavbé spojky;

elektrizace Zelezni¢ni stanice Boskovice a useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz;

nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice a v odboc¢kach Odb. Béla a Odb.
Lhota Rapotina;

nova tratova zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo v tratovych usecich Sebetov —
Boskovice, Boskovice — Odb. Bgla, Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina a Odb. Béla — Skalice nad
Svitavou;

nova piejezdova zabezpeCovaci zafizeni v useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina.

Model dopravy bude zménén. Zelezniéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz

jednotek osobnich vlakid linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina vlakl linky
S2 bude v Odbocéce Lhota Rapotina z traté Brmo — Biezova nad Svitavou odbocovat na novou tratovou spojku a
pokracovat pfimou jizdou do Boskovic.

Zst. Boskovice

Kolejové usporfdadani

Viz. Varianta 2.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.

Technologie Zelezni¢ni_stanice

Viz. Varianta 2.
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Viz. GVD K6 a GVD S6 v ¢dsti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni_intervaly

Viz. Varianta 2.

Odb. Béla

Kolejové usporadani

Vlozenéa vyhybka umozni do pfimého sméru na novostavbu tratové spojky jizdu tratovou rychlostia do

odboéného sméru na Skalici nad Svitavou rychlost 50 km/h.

sméru.

Viz. éast dokumentace B Vykresové prilohy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.

Odb. Lhota Rapotina

Kolejové uspordadani

VloZené vyhybky umozni do odbo¢ného sméru na novostavbu tratové spojky jizdu rychlosti 60 km/h.

Bude téz provéfena varianta s pouzitim StihlejSich vyhybek a s vy$3i rychlosti jizdy do odbo¢ného

Viz. éast dokumentace B Vykresové prilohy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.

Provozni_intervaly

Odbocka je feSena Giroviioveé, proto je nutné poditat provozni intervaly postupnych prajezdi mezi viaky

Boskovice — Rajec-Jestiebi a vlaky Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou a mezi vlaky Boskovice — Rajec-
Jestiebia Rajec-Jestiebi — Boskovice.

Tabulka 41 Ipp na odbocce Lhota Rapotina smér Réjec-Jestiebi ve varianté 3

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni lak smér Skalice nad Svitavou Nex Os R Ex
Jizda prvniho vlaku Kk uvolnéni 1= 0,28 0,14 0,20 0,20

Zjisténi konce viaku - - r«=0
RuSeni Vlakm"e Obsluha zab. za¥. pro automatické zrusenizavéru jizdni _
cesty po prvnim < . ZZ aut. rzz = 0,05
viaku () zruSeni viakové cesty cesty
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména trat’ového " _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Prikaz k piipravé vlakové | _ -0
. , | cesty ) Pp =
Priprava Vlak",ve Piestavovini vhvbek prestavovani jedné ustfedné 77 aut - 040
cesty pro druhy Yy pfestavované vyhybky x4 aut. Pv="9
viak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocateéniho a koncového DK +27Z ~010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | _
navéstidla - pzn =0
Druhy viak smér Réjec-Jestiebi Os Os Os Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni o= 0,41 0,41 0,41 0,41
Dohlednost nebo vyprava vlaku d= 0,30 0,30 0,30 0,30
Celkem 1,69 1,55 1,61 1,61
Zaokrouhleni 2 15 2 2

I Nex-Os na odboéce Lhota Rapotina smér Rajec-Jesti‘ebi = 2 min.
Irpp Os-Os na odbocce Lhota Rapotina smér Rajec-Jestiebi = 1,5 min.

Irpp R-Os na odbo¢ce Lhota Rapotina smér Rajec-Jestiebi = 2 min.
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Ipp Ex-Os na odboéce Lhota Rapotina smér Rajec-Jestfebi = 2 min.

Tabulka 42 Ipp na odboccee Lhota Rapotina smér Skalice nad Svitavou ve varianté 3

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni lak smér Rajec-Jestiebi Os Os Os Os
Jizda prvniho vlaku Kk uvolnéni 1= 0,62 0,62 0,62 0,62

Zjisténi konce viaku - - r«=0
RuSeni Vlakm"e Obsluha zab. za¥. pro automatické zruSenizavéru jizdni 77 aut - 005
\clleslzy p(o)prvmm zruSeni viakové cesty cesty aut. fzz =0,
aKu (r
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména trat'ového " _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Prikaz k pripravé vlakové _
cest ) ) Pp =0
Piiprava viakové Y p o odne Gsiredne
X N L, piestavovanijedné Gstfedné _
cesty pro druhy Prestavovani vwhybek prestavované vy hybky x4 27 aut. pv =040
viak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocateéniho a koncového DK +27Z _
0,10
piipravu vlakové cesty tlacitka, ukony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =0,
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla ) Pz =
Druhy vlak smér Skalice nad Svitavou Nex Os R Ex
Jizda druhého vlaku od obsazeni o= 0,68 0,68 0,68 0,68
Dohlednost nebo vyprava vlaku d= 0,20 0,20 0,20 0,20
Celkem 2,20 2,20 2,20 2,20
Zaokrouhleni 25 25 25 25

Irp Nex-Os na odboéce Lhota Rapotina smér Skalice nad Svitawou = 2.5 min.

Ipp Os-Os na odbo¢ce Lhota Rapotina smér Skalice nad Svitawou =2,5 min.

Irpp R-Os na odbo¢ce Lhota Rapotina smér Skalice nad Svitawou = 2,5 min.

Ipp Ex-Os na odbo¢ce Lhota Rapotina smér Skalice nad Svitawou =2,5 min.

Tabulka 43 lpp na odboéce Lhota Rapotina smér Rajec-Jestiebi (Os od Boskovic a Os do Boskovic) ve varianté 3

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak smér Réjec-Jestiebi Os
Jizda prvniho viaku k uvolnéni j1 = 0,62

Zjisténi konce viaku - - r«=0
RuS$eni viakové - -
usent via OYe Obsluha zab. za¥. pro automatické zrusenizavéru jizdni 77 aut - 005
\c/IesI:y p(o)prvmm zruSeni viakové cesty cesty aut. rzz =Y
aku (r
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména trat’ového “ _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps=0,10
Prikaz k pripravé vlakové _
t ; - Pp =0
Piiprava viakové ey "] "]
. e festavovani jedné usttedné
cestypro druhy | Prestavovini vihybek | PRSU@YOVETJné ftfedns Zzat. | py=020
Mak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocate¢niho a koncového DK +Z7Z ~010
piipravu vlakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ | aut. pPzz =01
Doba zpoZdéni rozsviceni | -0
navéstidla - Pzn =
Druhy vlak smér Boskovice Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni 2=0,73
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,20
Celkem 2,05
Zaokrouhleni 2
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Ipp Os-Os na odboéce Lhota Rapotina smér Rijec-Jestfebi = 2 min.

Ndslednda mezidobiv useku Rdajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti tratovych koleji v iseku Rajec-Jestfebi— Skalice nad Svitavou (a také v sestave
modelovych GVD) je potfeba znit naslednd mezidobi v obou smérech. Nasleduji tabulky vypoctenych
néslednych mezidoby. Z kapacitnich divodi této textové ptilohy nejsou dilci vypocty dokladovany.

Tabulka 44 Intervaly nasledni jizdy v useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Réjec-Jesttebi ve varianté 3

Nasledna mezidoby Rajec-Jesti‘ebi — Skalice nad Svitavou

Tratova kolej ¢. 2 Jede jako druhy

Druh vaku S2 (zz) S2 (zz)

(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19/R2 (pz) proj. Doub. n.Sv. | zast. Doub. n. Sv.

. Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
=

>

3 R19 / R2 (pz) 2,5 25 2 2 2
e

| sz 3 3 25 2,5 2,5
« proj. Doub. n. Sv.

© 52 (z2) 35 35 3 3 3
= zast. Doub. n. Sv.

o

- 75 75 7 6,5 6,5
Tabulka 45 Intervaly nasledni jizdy v tseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. ve varianté 3
Nasledna mezidoby Skalice nad Svitawu — Rajec-Jestiebi

Trat'ovi kolej &. 1 Jede jako druhy

Druh vaku S2 (zz2) S2 (zz)

(z-zastavuje, p-projizdi) B LEE! SRR proj. Doub.n.Sv. | zast. Doub. n. Sv.

— Ex3 (pp) 2,5 2,5 2,5 2,5 3
=

>

2 R19 / R2 (zp) 3,5 3,5 3,5 3,5 4
2| sz 3,5 3 3 3 3,5
< proj. Doub. n. Sv.

N S2 (zz)

g zast. Doub. n. Sv. 35 3 3 3 35
o

-

3 3 2,5 215 215

Viiv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezni¢éni stanice Boskovice, odbo¢ka B&la a odbocka Lhota Rapotina budou dalkové ovladany
z Zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejiho zapojeni do CDP.

Vsoucasné dobé je personalni potieba v Boskovicich: 1 vypravéi ve sméné a 1 vyhybkar ve sméné.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stani¢ni dozorce ve sméné¢.
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Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav
Profese . ‘ x
e sméné celkem ve sméné celkem

Vypravci 1 55 0 0,0
Vyhybkar 1 1,0 0 0,0
Stani¢ni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 35

Varianta 4

Navrh tprav zelezniéni infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich bodi:

e pielozka koridorové traté v km 189,650-km 193,367 mezi zastavkou Doubravice nad Svitavou a stanici
Skalice nad Svitavou, rychlost bude zvy$ena na V=130 knvh, V30 = 140 km/h;

¢ rekonstrukce zelezni¢ni stanice Boskovice, iprava na koncovy terminal Os vlaka linky S2;
e vloZeni odbocky Be&la do km 30,593 trat'ového useku Boskovice — Skalice nad Svitavou;

e vlozeni dvou vétvi odbocky Lhota Rapotina do km 191,036 pro vétev smér Brno a do km 192,092 pro
vétev smér Boskovice do pielozené ¢astitratového useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou;

o rekonstrukce tratového useku Boskovice — Odb. BEla s lokalnimi vét§imi posuny osy stavajici koleje,
rychlost bude zvysena az do V = 85 km/h, bude zavedena rychlost respektujici maximalni hodnoty
nedostatku pfevySeni =130 mm, tim bude dosaZeno zvySenirychlostiazdo V130 = 90 knvh;

e novostavba dvou vétvi tratové spojky Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina pro smér Brno a pro smér
Boskovice, rychlost bude V =80 km/h, u vétve smér Boskovice a V =80-100 km/h u vétve smér Brno;

e zizeni zastavky Lhota Rapotina s nastupnimi hranami na obou vétvich novostavby tratové spojky;

o clektrizace Zeleznitni stanice Boskovice a tseku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz,

e nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice a v odbo¢kach Odb. Béla a Odb.
Lhota Rapotina;

e nova tratova zabezpefovaci zatizeni 3. kategorie — automatické hradlo v tratovych tsecich Sebetov —
Boskovice, Boskovice — Odb. Béla, Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina vétev smér brmo, Odb. Béla —
Odb. Lhota Rapotina vétev smér Boskovice a Odb. Béla — Skalice nad Svitavou;

e nova piejezdova zabezpeCovaci zafizeni v useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina.

Model dopravy bude zménén. Zeleznini stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro provoz
jednotek osobnich vlakid linky S2, méni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kolejisté. Polovina vlakl linky
S2 bude v Odboéce Lhota Rapotina z traté Brno — Bfezova nad Svitavou odbocovat na novou tratovou spojku a
pokracovat pfimou jizdou do Boskovic.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Viz. Varianta 2.

Viz. éast dokumentace B Vykresové prilohy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Technologie Zelezniéni_stanice

Viz. Varianta 2.
Viz. GVD K8 a GVD S8 v cdsti dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony viakové dopravy.

Provozni intervaly

Viz. Varianta 2.
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Odb. Béla

Kolejové usporadani

Prvni vlozend vyhybka umozni do pfimého sm€ru na novostavbu tratové spojky jizdu tratovou
rychlosti a do odbo¢ného sméru na Skalici nad Svitavou rychlost 50 km/h. Druha vlozena vyhybka (do
odboéného sméru pro rychlost 80 knvh) rozvétvuje vétve tratové spojky na vétev smér Brmo a na vétev smér
Boskovice.

Viz. éast dokumentace B Vykresové prilohy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Provozni_intervaly

V Odbocce Béla dochazi ke spojeni vétvi boskovické spojky. Konci zde dvoukolejny tisek od Brna a
za¢ina jednokolejny tsek na Boskovice. Je nutné pocitat provozni intervaly postupnych prijezdu mezi viaky
Boskovice — Rajec-Jestiebi a vlaky Rajec-Jesttebi — Boskovice.

Tabulka 47 Ipp na odbocce Béla smér Boskovice (Os od Boskovic a Os do Boskovic) ve varianté 4

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi Cas [min]
Prvni vlak smér odbocka Lhota Rapotina Os
Jizda prvniho vlaku Kk uvolnéni j1=0,24

Zjisténi konce viaku - - rk=0
RuSeni VlakO\”e Obsluha zab. zaf. pro automatické zruSenizavéru jizdni 77 aut - 005
\cﬂeslzy p(o )prvnlm zru$eni vlakové cesty cesty aut. rzz =0,
aku (r
Odhlaska automatickd odhlaska ZZ aut. ro = 0,05
Zména tratového oy _
souhlasu 2 x tlacitko DK ps = 0,10
Piikaz k piipravé vlakové _
- - pp = 0
oy , | cesty
Priprava vlakové 2 —

X Prestavovani vhybek prestavovani jedné ustfedné 77 aut =020
cesty pro druhy vy piestavované vyhybky x2 aut. Pv="9
viak (p) Obsluha zab. za¥. pro obsluha pocateéniho a koncového DK +272Z ~0.10

pripravu vlakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ | aut. Pzz =9

Doba zpoZdéni rozsviceni | _ -0

navéstidla ) Pzn =
Druhy vlak smér Boskovice Os
Jizda druhého viaku od obsazeni j2=0,50
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,20
Celkem 1,44
Zaokrouhleni 15

Ipp Os-Os na odboéce Béla smér Boskovice = 1,5 min.

Odb. Lhota Rapotina

Kolejové usporddani

Vlozena vyhybka pro odboceni vétve smér Brno z trat'ové koleje €. 2 umozni jizdu do odbo¢ného sméru
na novostavbu tratové spojky jizdu rychlosti 80 km/h. VloZena vyhybka pro odboceni vétve smér Boskovice
z tratové koleje ¢. 1 umozni jizdu do odbo¢ného sméru na novostavbu tratové spojky jizdu rychlosti 100 knvh.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresové prilohy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Ndslednd mezidobiv useku Rdjec-Jestrfebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti tratovych koleji v iseku Rajec-Jestiebi— Skalice nad Svitavou (a také v sestavé
modelovych GVD) je potfeba znat nasledna mezidobi v obou smérech. Nasleduji tabulky vypoctenych
naslednych mezidoby. Z kapacitnich divodi této textové ptilohy nejsou dilé¢i vyp oty dokladovany.
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Tabulka 48 Intervaly nasledni jizdy v tseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Réjec-Jestiebi ve varianté 4

Nasledna mezidoby

Rajec-Jestirebi — Skalice nad Svitavou

Tratova kolej ¢. 2

Jede jako druhy

I(Dzr?ar;trvilj(el,]p-projiidi) Ex3 (pp) | R19/R2 (pz) proj.sDzm(.::l.Sv. zast.SDzm(J:.zz. sv.

— Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
=

E R19 / R2 (pz) 2,5 2,5 2 2 2
2 o 3 3 25 25 25
A : 25 | 28
. 55 55 5 4 4

Tabulka 49 Intervaly nasledni jizdy v useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. ve varianté 4

Nasledna mezidoby

Skalice nad Svitawou — Rajec-Jestiebi

Tratova Kkolej €. 1

Jede jako druhy

Druh Vaku S2 (zz) S2 (zz)

(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19 /R2 (zp) proj. Doub.n.Sv. | zast. Doub.n.Sv.

- Ex3 (pp) 2,5 2 2 2 3
=

i R19 / R2 (zp) 35 3 3 3 4
S S2 (zz2)

i proj. Doub. n. Sv. 3’5 3 3 3 3,5
_ S2 (zz)

% zast. Doub. n. Sv. 4 3 3'5 3,5 3,5
-5}

= 3,5 2,5 3 3 3,5

z zelezni¢ni stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejiho zapojeni do CDP.

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezni¢éni stanice Boskovice, odbo¢ka Béla a odboc¢ka Lhota Rapotina budou dalkové ovladany

Vsoucasné dobé je personalni potfeba v Boskovicich: 1 vypravéi ve sméné a 1 vyhybkar ve smené.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stani¢ni dozorce ve sméné.

Tabulky 50 Personalni usporapo realizaci stavby ve varianté 4

Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav
Profese . v ‘
ve sméné celkem ve sméné celkem

Vypravéi 1 55 0 0,0
Vyhybkat 1 1,0 0 0,0
Stani¢ni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 35
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3. 6. lJizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vypocteny:

pro trat’:

e stavajici Bmo — Bfezova nad Svitavou s piihlédnutim kvyhledovym Zelezni¢nim stavbam dle
posuzovanych ¢asovych horizontd (Pfestavba ZUB, nova zastavka Rajecko-Spesov),

e stavajici Boskovice — Skalice nad Svitavou (varianta 0),

e rekonstruovanou Boskovice — Skalice nad Svitavou (varianta 1),

o rekonstruovanou a elektrizovanou Boskovice — Skalice nad Svitavou (varianta 2),

e (Odb. Lhota Rapotina — Boskovice, skladajici se znovostavby spojky Odb. Lhota Rapotina — Odb. B¢la
a rekonstruované a elektrizované traté Odb. Béla — Boskovice (varianta 3),

e stavajici Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou s pielozkou mezi zastavkou Doubravice nad Svitavou a
stanici Skalice nad Svitavou (varianta 4),

e (Odb. Lhota Rapotina — Boskovice, skladajici se znovostavby spojky Odb. Lhota Rapotina
(mimoturovitové uspotadani) — Odb. Béla a rekonstruované a elektrizované traté¢ Odb. Béla — Boskovice

(varianta 4).

pro vaky:
Tabulky 51 Parametry pouzitych vlakl

‘(7') N
o = = —_
= [ =
S S B 3 > g =3 =
> Q = | » & = AL —
S Lol £ T = 2 E = =N
¥ 5 $Ele2|2 |38 £ |gz|E2
29 ST = == < < c |z
> 3 >S2|Is|8E|E8| & [F32|&E8
B3, B35 lok. . 380 + 7 vozi 160 | 430 | 205 | 400 6963 7
R19, R2 (JMK) lok. . 380 + 7 vozi 160 | 430 | 205 | 400 6963 7
S2 2 x Desiro ML, dvé tiivozové jednotky | 160 | 320 | 145 | 236 | 4x 1100 | 138 | 4
S21 (var.0al) Desiro Classic 120 | 157 | 42 | 123 2275 6,3 4
Nex loko . 363 + nakladni vlak 100 | 2000 | 700 - - - 10
Mn loko t. 742 +manipulaéni vlak 80 | 400 | 180 - - - 10

Vyéet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoétu. Nova
vozidla je wak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypolteny v SW SP VlaDyka. Takto zskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirazkou ve wy§i: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky Exa R a 4 % pro vlaky Os. Teoretické
jizdni doby jsou po opatfeni pfirdzkou zaokrouhleny na 0,5 minuty vzestupné. V ostatnich dopravnich bodech
jsou jizdni doby zaokrouhleny s ohledem na dosaZeni praktické jizdni doby mezi misty vzestupného
zaokrouhleni.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkich nize uvadény vzdy s ohledem na sestavu
modelovych grafikonii. Jsou zohlednény jizdy do odbo¢nych sméra.

Jizdni doby spolu s pobyty tvoii cestovni doby. V dopravnich bodech Dolni Lhota z Rajecko-Spesov
za Doubravice nad Svitavou zjsou pobyty uvazovany krat$i nez 0,5 min. Zde je délka pobytu zahrnuta
V piitdzce jizdni doby a V jejim zaokrouhleni. V dopravnich bodech Brno-Cernovice z, Blansko mésto z, Skalice
nad Svitavou a Letovice jsou pobyty uvazovany 1 min. V Blansku jsou pobyty uvazovany 0,5-1 min., v iseku
Adamov z — Blansko vS§ak pfirazka a zaokrouhleni jizdni doby vytvaii potiebnou rezervu, pro pobyty o &tvrt
minuty del$i. V ostatnich dopravnich bodech jsou pobyty standardné 0,5 min.
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Nize uvedené tabulky cestovnich dob jsou uvedeny do souladu s modelovymi grafikony (jizdy do

odbocénych smért, prodlouZzeni pobyti z dopravnich divodi).

Vysvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bode predmétného useku,

| — priijezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmétného useku,

- — prujezd vliaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,

| = viak jede po jiné trati,

A —pobyt kratsi nez pul minuty,

K — krdtkodoby horizont,

S — strednédoby horizont,

D — dlouhodoby horizont,

oranzové podbarvené bunky — zapoctena jizda do odbocného sméru ve stanici,

cervene podbarvené bunky — pobyt prodlouzen z dopravnich divodii,

fialove podbarvené bunky —pobyt prodlouzen z dopravnich ditvodii vliivem dodrZeni provoznich

intervalu.

Tabulka 52 Cestovni doby na trati Skalice nad Svitavou — Boskovice provarianty 0, 1 a 2 (TAM)

bruh viaku S21 S21 S21 Mn Mn Mn
var. 0 var. 1 var. 2 var.0 var. 1 var. 2

Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo DesiroClas | DesiroClas | Desiro ML3 742 742 742
Hmotnost soupravy 157 t 157 t 320t S 400t S 400t S400t
Délka soupravy 42 m 42 m 145 m 180 m 180 m 180 m
Stanovena rychlost vlaku 120 km/h 120 km/h 160 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.
Skalice nadSvitav. 194,184 = 32,393 X X X X X X
Boskovice 27,378 7 X 6 X 5,5 X 12 X 11 X 11 X
Jizdni doba celkem 7 6 5,5 12 11 11
Pobyty celkem 0 0 0 0 0 0
Cestovni doba 7 6 5,5 12 11 11
Tabulka 53 Cestovni doby na trati Skalice nad Svitavou — Boskovice provarianty 0, 1 a 2 (ZPET)

Druh viaku S21 S21 S21

var. 0 var. 1 var. 2

Smér ZPET ZPET ZPET

Hnaci vozidlo DesiroClas | DesiroClas | Desiro ML3

Hmotnost soupravy 157 t 157 t 320t

Délka soupravy 42 m 42 m 145 m

Stanovendarychlost vlaku 120 km/h | 120km/h | 160 km/h

Dopravni body JD | pob.| JD |[pob.|[ JD |pob.

Boskovice 27,378 X X

Skalice nadSvitav. 194,184 = 32,393 7 X 5,5 X 5 X

Jizdni doba celkem 7 5,5

Pobyty celkem 0 0 0

Cestovni doba 7 5,5 5
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Tabulka 54 Cestovni doby na trati Brno — Bfezova nad Svitavou pro vlaky Ex, R a Nex (TAM)

Druh vlaku

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 0-3

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 4

R19 (S,D)
var. 0-3

R19 (S,D)
var. 4

R2 JMK
(S)

var. 0-3

R2 JMK
(S)

var. 4

Smér

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

Hnaci vozidlo

380

380

380

380

380

380

363

363

363

363

Hmotnost soupravy

350t

350t

350t

350t

350 t

350t

T 2000 t

T 2000 t

T 2000 t

T 2000 t

Délka soupravy

185 m

185 m

185 m

185 m

185 m

185 m

700 m

700 m

700 m

700 m

Stanovend rychlost vlaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

Dopravni body

JD | pob.

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

Brno os.n.ZUB 142 489

S O

X

X

X

X

X

X

Brno-Cernovice z 144,263

2,5 1

2,5 1

2,5 1

2,5 1

Brno-Zidenice z 145,909

Brno-Maloméiice St. 6 161,422

5,5 -

5,5 -

4 -

4 -

Bilovice nad Svitavouz 164,350

Babice nad Svitavou z 168,640

Adamov 171,191

8,5

8,5

Adamov z 172,520

Blansko 178,740

6,5

6,5

Blansko méstoz 179,935

Dolni Lhotaz 182,935

Réajecko-Spesovz 183,600

Rajec Jestrebi 185317

Doubravice nad Svitavouz 188,735

Odb. Lhota Rap. 192 092 (var. 4)

Odb. Lhota Rap. 192,304 (var. 3)

Skalice nadSvitavou 194,184

Svitavkaz 196,586

VN —] ]

VN [— W] B

Zbon¢k z 199,375

Letovicezastavka z 201,020

Letovice 203,520

Rozhraniz 209,500

4,5 0,5

Moravska Chrastova z 212,000

3 0,5

Biezovanad Svitavou 213,237

Jizdni doba celkem

45,5

44,5

41,5

44,5

Pobyty celkem

6,5

Cestovnidoba

50,5

49,5

41,5

51,5
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Tabulka55 Cestovni doby na trati Brno — Biezova nad Svitavou pro vlaky S2 v kratkodobém horizontu (TAM)
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Bruh viak S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K)
run viaku
var.0al|var.0al| var.0-2 var. 2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4

Smeér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozdlo Desiro ML3 | Desiro ML3| Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovend rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h
Dopravni body D |pob.| JD |pob.[ JD |pob.| JD |[pob.| JID [pob.| JD |pob.[ JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.
Brnohl.n. 143,496 X X X X X X X X X X X
O db. Brno-Zidenice z 158,180 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Bilovice nad Svitavouz 164,350 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Babice nad Svitavouz 168,640 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Adamov171,191 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Adamov z 172,520 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5
Blansko 178,740 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1
Blansko méstoz 179,935 1,5 1 2 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1
Dolni Lhota z 182,935 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A
Rajec Jestrebi 185317 2,5 0,5 2,5 0,5 4,5 X 2,5 0,5 2,5 0,5 4 0,5 2,5 0,5 2,5 1,5 4 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Doubravice nad Svitavouz 188,735 3 A 3 A 3 A 3 A - - 3 A 3 A - - 3 A 3 A
Odb. Lhota Rap. 192,092 (var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 3,5 - 2 - 2 -
Odb. Lhota Rap. 192 304 (var. 3) - - - - - - - - 4,5 - 2,5 - 2,5 - | |
Skalice nadSvitav. 194,184 =32393 | 4,5 1 4,5 X 5 X 5 3 1,5 1 | | | | 1,5 1

Lhota Rapotinaz 31,045 (var.3 a 4) | | | | | | 1,5 0,5 1,5 0,5 | | 1 0,5 1 0,5

Odb. B&1430,572 (var.3 a4) | | | | | | 0,5 - | o5 - | | 0,5 - | o5 -

Boskovice 27,378 | | | | | | 3 X 3 X | | 3 X 3 X
Svitavkaz 196,586 2,5 0,5 3 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zbon¢k 7 199,375 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovicezastavka z 201,020 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Letovice 203,520 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1
Rozhraniz 209,500 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Moravska Chrastova z 212,000 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Biezovanad Svitavou 213,237 2 X 2 X 2 X 2 X
Jizdni doba celkem 55 37 28,5 37,5 56 52,5 40 39,5 51,5 39 38,5
Pobyty celkem 10 11 5 11 12 10 11,5 7 10 11,5 6
Cestovnidoba 65 48 33,5 48,5 68 62,5 51,5 46,5 61,5 50,5 44,5
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Druh viaku S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2 (S, D)
var.0-2 |var.0al|var.0al| var.2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smeér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozdlo Desiro ML3 | Desiro ML3| Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovend rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h
Dopravni body JD |[pob.| JD |pob.| IJD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.
Brno os. n.ZUB 142 489 X X X X X X X X X X X
Brno-Cernovice z 144,263 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1
Brno-Zidenice z 145,909 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 -
Bilovice nad Svitavouz 164,350 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Babice nad Svitavouz 168,640 4 0,5 - - - - - - - - 4 0,5 - - - - 4 0,5 - - - -
Adamov171,191 2,5 0,5 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5 2,5 0,5 5,5 5,5 5,5 5,5 2,5 0,5 5,5 5,5 5,5 5,5
Adamov z 172,520 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5
Blansko 178,740 5,5 1 5,5 6 5,5 1 5,5 6 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 6 5,5 1 5,5 0,5 5,5 6 5,5 1
Blansko mé&stoz 179,935 1,5 1 2 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1
DolniLhotaz 182,935 2,5 A - - - - - - - - 2,5 A - - - - 2,5 A - - - -
Rajetko-Spesov z 183,600 15 | A - - - - - - - - | 15| A - B - - | 15| A - B - -
Rajec Jestiebi 185317 2,5 X 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 2,5 2 0,5 4 0,5 4 0,5 2 0,5 4 0,5 4 0,5
Doubravice nad Svitavouz 188,735 3 A 3 A 3 A 3 A 3 A - - - i 3 A - - - i
Odb. Lhota Rap. 192,092 (var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 2 - 3,5 - 3,5 -
Odb. Lhota Rap. 192,304 (var. 3) - - - - - - - - 2,5 - 4,5 - 4,5 - | | | | | |
Skalice nadSvitav. 194,184 = 32 393 4,5 1 4,5 1 5 3 5 3 | | 1,5 1 1,5 1 | | 1,5 1 1,5 1

Lhota Rapotinaz 31,045 (var.3a4) 1,5 | 0,5 1 0,5

Odb. Bé1a 30,572 (var.3a4) 0,5 - 0,5 -

Boskovice 27,378 | | | | | | | | 3 X | | | | 3 X | | | |
Svitavkaz 196,586 25 [ 05| 25| 05 3 0,5 3 0,5 25| 05| 25| 0,5 25| 05| 25| 05
Zbon¢k z 199,375 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovicezastavka z 201,020 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Letovice 203,520 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1
Rozhraniz 209,500 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Moravska Chrastova z 212,000 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Biezovanad Svitavou 213,237 2 X 2 X 2 X 2 X
Jizdni doba celkem 31,5 46 54,5 47 55,5 41,5 44,5 53 40,5 435 52
Pobyty celkem 5,5 18 15 20 18,5 6 18 15 6 18 15
Cestovni doba 37 64 69,5 67 75 47,5 62,5 68 46,5 61,5 67
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Tabulka 57 Cestovni doby na trati Brno — Biezova nad Svitavou pro vlaky Ex, R a Nex (ZPET)

A. Textova cast

3. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 0-3

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 4

R19 (S,D)
var. 0-3

R19 (S,D)
var. 4

R2 JMK
(S)

var. 0-3

R2 JMK
(S)

var. 4

Smér

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

Hnaci vozidlo

380

380

380

380

380

380

363

363

363

363

Hmotnost soupravy

350t

350t

350t

350t

350t

350t

T 2000 t

T 2000t

T 2000 t

T 2000 t

Délka soupravy

185 m

185 m

185 m

185 m

185 m

185 m

700 m

700 m

700 m

700 m

Stanovend rychlost vlaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

Dopravni body

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

ID | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

Biezovanad Svitavou 213,237

X

X

X

X

N

N

N

Moravska Chrastova z 212,000

2 0,5

2 0,5

Rozhraniz 209,500

3 0,5

3 0,5

Letovice 203,520

4,5 1

4,5 1

Letovicezastavka z 201,020

Zbon¢k z 199375

Svitavkaz 196,586

Skalice nadSvitavou 194,184

Ny
'

Odb. Lhota Rap. 192,304 (var. 3)

[ el Ml

o
4]
,

Odb. Lhota Rap. 192,092 (var. 4)

Pl—|]

Doubravice nad Svitavouz 188,735

~
[ el B el I

Rajec Jestiebi 185,317

wv
'

| |—
'

Rajecko-Spesovz 183,600

Dolni Lhotaz 182,935

Blansko méstoz 179,935

Blansko 178,740

S
=

vl
~

Adamov z 172,520

Adamov171,191

of,
3]
=

(o]
'

Babice nad Svitavouz 168,640

Bilovice nad Svitavouz 164,350

Brno-Malomérice St. 6 161,422

9,5 X

9,5 X

Brno-Zidenice z 145,909

Brno-Cernovice z 144,263

Brno os. n.ZUB 142 489

5,5 X

5,5 X

2,5

2,5 X

2,5

2,5

Jizdni doba celkem

39

38,5

45,5

45

49

48,5

41,5

41

43

42,5

Pobyty celkem

6,5

6,5

Cestovni doba

39

38,5

50,5

50

55,5

55

41,5

41

50

49,5
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Tabulka 58 Cestovni doby na trati Brno — Biezova nad Svitavou pro vlaky S2 v kratkodobém horizontu (ZPET)

A. Textova cast

3. Dopravni a provozni technologie

Sruh viak S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K) S2 (K)
run viaku var.0al| var.0-2 | var. 0-2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozdlo Desiro ML3 | Desiro ML3| Desiro ML3 [ Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovend rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h [ 160 km/h | 160km/h | 160 km/h
Dopravni body JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.[ JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Bfezovanad Svitavou 213,237 X X X X
Moravska Chrastova z 212,000 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Rozhraniz 209,500 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice 203,520 4,5 1 4,5 1 4,5 1 4,5 1
Letovicezastavka z 201,020 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zbonék z 199,375 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Svitavkaz 196,586 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Boskovice 27,378 X X X X
0Odb. Bé1430,572 (var.3a 4) 2,5 - | 25 - 2,5 | 2,5 -
Lhota Rapotinaz 31,045 (var.3a4) | | | | | | 1 0,5 1 0,5 | | 1 0,5 1 0,5
Skalice nadSvitav. 194,184 =32,393 2,5 1 X 3 3 2,5 1 | | | | 2,5 1
Odb. Lhota Rap. 192,304 (var. 3) - - - - - - 1,5 - 0,5 - 0,5 - | |
Odb. Lhota Rap. 192,092 (var. 4) | | | | | | | | | | | | 1,5 - 1 - 1 -
Doubravice nad Svitavouz 188,735 4,5 A 5 A 5 A - - 3,5 A 3,5 A - - 2 A 2 A
Rajec Jestiebi 185,317 3 0,5 3 0,5 X 3 0,5 4,5 0,5 3 0,5 3 3 3,5 0,5 3 0,5 3 0,5
DolniLhotaz 182,935 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A
Blansko mé&stoz 179,935 2,5 1 2,5 1 4,5 1 2,5 1 4 1 2,5 1 2,5 1 4 1 2,5 1 2,5 1
Blansko 178,740 1,5 1 2 5 1,5 1 1,5 1 1,5 1 2 5 1,5 1 1,5 1 2 5 1,5 1
Adamov z 172,520 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5
Adamov171,191 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5 1,5 0,5
Babice nad Svitavouz 168,640 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Bilovice nad Svitavouz 164,350 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
O db. Brno-Zidenice z 158,180 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Brno hl.n. 143,496 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 56,5 39 30 57,5 54 41,5 41 53 40,5 40
Pobyty celkem 10 9,5 5 12 10 10 8,5 10 10 6
Cestovni doba 66,5 48,5 35 69,5 64 51,5 49,5 63 50,5 46
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Tabulka 59 Cestovni doby na trati Brno — Biezova nad Svitavou pro vlaky S2 ve stiednédobém a dlouhodobém horizontu (ZPET)

A. Textova cast
3. Dopravni a provozni technologie

Druh viaku S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2 (S, D)
var.0-2 |var.0al|var.0al| var.2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozdlo Desiro ML3 [ Desiro ML3 | Desiro ML3 [ Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovend rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h [ 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h 160 km/h
Dopravni body JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD [pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |[pob.| JD |pob.
Brezovanad Svitavou 213 237 X X X X
Moravska Chrastovaz 212,000 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Rozhraniz 209,500 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice 203,520 X 4,5 1 X 4,5 1 X 4,5 1 X 4,5 1
Letovicezastavka z 201,020 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zbonék z 199,375 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Svitavka z 196,586 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5

Boskovice 27,378 X X

0Odb. Bé1430,572 (var.3a 4) 2,5 - 2,5 -

Lhota Rapotinaz 31,045 (var.3 a 4) | | | | | | | | 1 0,5 | | | | 1 0,5 | [ | |
Skalice nadSvitav. 194,184 =32,393 2,5 1 2,5 1 3 3 3 4,5 | | 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1
Odb. Lhota Rap. 192,304 (var. 3) - - - - - - - - 0,5 - 1,5 - 1,5 - | | | |
Odb. Lhota Rap. 192,092 (var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 1 - 1,5 - 1,5 -
Doubravice nad Svitavouz 188,735 4,5 A 4,5 A 5 A 5 A 3,5 A - - - - 2 A - - - -
Rajec Jestiebi 185,317 X 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 2 3 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5 3 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Rajecko-Spesovz 183,600 25 | A - - - - - - - - 2 A - - - - 2 A - - - -
DolniLhota z 182,935 1,5 A - - - - - - - - 1,5 A - - - - 1,5 A - - - -
Blansko méstoz 179,935 2,5 1 4 1 4 1 4 1 4 1 2,5 1 4 1 4 1 2,5 1 4 1 4 1
Blansko 178,740 1,5 1 2 5,5 1,5 1 2 5,5 1,5 0,5 1,5 0,5 2 5,5 1,5 1 1,5 0,5 2 5,5 1,5 1
Adamov z 172,520 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 0,5
Adamov171,191 1,5 0,5 5 2 5 5 2 5 1,5 0,5 5 2 5 1,5 0,5 5 2 5
Babice nad Svitavouz 168,640 2,5 0,5 - - - - - - - - 2,5 0,5 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Bilovice nad Svitavouz 164,350 4 0,5 6 0,5 6 0,5 6 0,5 6 0,5 4 0,5 6 0,5 6 0,5 4 0,5 6 0,5 6 0,5
Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Brno-Zidenice z 145,909 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Brno-Cernovice z 144,263 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Brno os.n.ZUB 142 489 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X
Jizdni doba celkem 31,5 46,5 55 47,5 56 41,5 45 53,5 40,5 44 52,5
Pobyty celkem 5,5 17 14,5 19 19 6 17 14,5 6 17 14,5
Cestovni doba 37 63,5 69,5 66,5 75 47,5 62 68 46,5 61 67
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Boskovicka spojka 3. Dopravni a provozni technologie

Grafy rychlosti a tachogramové kfivky

Pro jednotlivé varianty jsou v casti dokumentace B Vykresové prilohy jako priloha 8§ dokladovany Grafy
rychlosti a tachogramové krivky.

Ve varianté€ 0 je tratova rychlost nejvyse 50 km/h. Vobou smérech je motorovou jednotkou o vykonu
6 kW/t plné vyuZita.

Ve varianté 1 je tratova rychlost v celém tiseku zvy$ena. Vpoloviné useku od Boskovic po km 29,365
je navrzena rychlost 90 km/h. Jelikoz je v tomto Useku klesani az 22 %o, vznikd zde problém pfi jizd¢ proti

tomuto klesani do Boskovic, kdy je motorova jednotka o vykonu 6 kW/t schopna vyvinout nejvyse rychlost
80 knmvh.

Ve varianté 2 je trat'ova rychlost v celém useku zvySena. Vice jak v poloviné tseku od Boskovic po
km 30,523 je navrzena rychlost 90 km/h. Pfestoze je v tomto useku klesani az 23 %o, nevznika zde s dosazenim
navrzené tratové rychlosti problém pfi jizdé proti tomuto klesani. Moderni elektricka jednotka o vykonu 14 kW/t
plné vyuziva rychlostni profil v obou smérech.

Ve varianté 3 je tratova rychlost v celém useku Boskovice — Odb. BEla zvySena. Na celém
rekonstruovaném tratovém uUseku je navrzena rychlost 90 km'h, pouze na novostavbé tratové spojky v miste,
kde je zausténi do Odb. Lhota Rapotina, je rychlost snizena na 60 kmvh. Prestoze je v useku Boskovice —
Odb. Béla klesani az 23 %o, nevznika zde s dosaZenim navrzené tratové rychlosti problém pfi jizdé proti tomuto
klesani. Modemi elektricka jednotka o vykonu 14 kW/t pIn¢ vyuziva rychlostni profil v obou smérech. Snizeni
rychlosti na 60 km’/h u Odb. Lhota Rapotina neni pro jizdu elektrické jednotky vyrazné omezujici, jelikoz je
v blizkosti odbocky situovana zastdvka Lhota Rapotina.

Ve varianté 4 je tratova rychlost v celém useku Boskovice — Odb. Béla zvySena. Na celém
rekonstruovaném tratovém useku je navrzena rychlost 90 kmvh. Jelikoz je tratova spojka navrzena jako
mimouroviiova, je rozdélena do dvou vétvi pro oba sméry. Vétev smér Boskovice je navrzena vcetn€ odboceni
v Odb. Lhota Rapotina pro rychlost 80 km/h. Vétev smér Brno je del§i a piiblizné v poloviné své délky je
navrzena na rychlost 80 kn/h a v druhé poloviné véetné zatsténi v Odb. Lhota Rapotina na rychlost 100 knvh.
Prestoze je v useku Boskovice — Odb. Béla klesani az 23 %o, nevznikd zde s dosazenim navrzené tratové
rychlosti problém pii jizd€ proti tomuto klesdni. Moderni elektrickd jednotka o vykonu 14 kW/t plné vyuzva
rychlostni profil v obou smérech.

Ve varianté 4 je navrzena pfelozka ¢asti mezistaniéniho useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou.
Na celém pielozeném tratovém tseku je navrzena rychlost 140 km/h. Os vlaky linky S2, které pokracuji do
Biezové nad Svitavou, jsou schopny plné€ vyuZit navrzeny rychlostni profil v obou smérech. Os vlaky linky S2,
které v odbocce Lhota Rapotina piejizdi na boskovickou spojku, vyuzji novy rychlostni profil jen ¢astecné,
jelikoz musi rychlost snizit na tratovou rychlost boskovické spojky. Mimo Os vlakt linky S2 vyuziti zvySeni
rychlosti na pielozce v§echny ostatni vlaky.

Dilci zavér

Protoze neni konfigurace dopravni sité¢ ve vSech variantach jednotnd, nelze jizdni doby jednotlivych
variant jednodu$e porovnavat. U Variant 0-2 je nutné pfipocitat pobyt nebo pfestup ve Skalici nad Svitavou a ve
variantach 3 a 4 je nutné pfipocitat pobyt na nové zastdvce Lhota Rapotina. Je wak na prvni pohled ziejmé, Ze
vybudovanim tratové spojky dochazi ke zkraceni vyslednych cestovnich dob vcelé relaci Brno —
Boskovice. Pobyt na zastavce Lhota Rapotina je nejvySe 0,5 min. Naproti tomu pobyt nebo piestup ve Skalici
nad Svitavou je az 5 min. Celkové cestovni doby jsou v§ak mezi sebou porovnatelné az po sestavé modelovych
grafikont v nasledujici kapitole.

Zkraceni cestovnich dob je mySleno oproti sou¢asnému spojeni realizovaného pomoci prestupu ve
Skalici nad Svitavou mezi linkami S2 a S21. Cestovni doba se ve vysledku od stfednédobého horizontu u variant
3 a 4 témet dostane na cestovni dobu soucasného spojeni, realizovaného pomoci pfestupu mezi linkami R2
(spésny vlak) a S21. Pfestup na spéSny vlak je vSak vsoucasnosti realizovin pouze vpoctu 7krat za den.
Nelze tak vZadném pripadé hovorit o zhorSeni soucasného stavu, protoZe nové navrZena piima linka S2
bude vedena v intervalu 30°".
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3.7. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvouhodinové §picky, kdy se predpokladd maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny pro kratkodoby a stiednédoby horizont. Pro dlouhodoby horizont
dokladovany jiz nejsou, jelikoz jsou témet identické, jako pro stfednédoby horizont pouze s tim rozdilem, ze
nékteré vlaky segmentu Ex nebudou trasovany.

Sestava modelovych grafikonii je koordinovana s dopravnim fe§enim ZUB. Ksestavé GVD jsou
pouzity jizdni doby vypoctené v kapitole 3. 6. Jizdni a cestovni doby.

Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Bmo — Biezova nad Svitavou v koordinaci s feSenim ZUB, byly ve viech
modelovych grafikonech pro stfednédoby vyhled respektovany prijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n., které
byly stanoveny studii ,Dopracovani variant ZU Brno“. Vznikd potfeba realizovat stavbu jiz v horizontu
kratkodobém (oddalujici se feSeni problematického ZUB). JelikoZ je soucasna infrastruktura ZUB na hranici
svych kapacitnich moznosti, musi byt v modelovych grafikonech pro kraitkodoby vyhled respektovany ptijezdy a
odjezdy vlakd do Brna hl. n. vymezené stavajicim grafikonem.

Z hlediska sestaveni tras Os vlakd linky S2 je zdsadnim pfedpokladem vytvofeni pravidelného 30°
taktu relace Brno — Boskovice a dodrzeni osy symetrie 00-00 a 30-30 v Boskovicich.

Dobu obratu nové moderni tfivozové jednotky je nutné pocitat alespon 5-6 minut.

Vnékterych modelovych grafikonech je zachovan stavajici model dopravy vytvofeni relace Brno —
Boskovice pomoci piestupu ve Skalici nad Svitavou. Musi byt dodrzeny stavajici prestupové ¢asy. Jsou to
2 minuty pii pfestupu mezi vlaky v ramci toho samého ostrovniho nastupisté, 4 minuty pfi pfestupu na nebo
zostrovniho néstupi§té k nastupisti bliz§imu k vypravni budové pomoci lavky a 5 minut pfi pfestupu mezi
néstupistiu vypravni budovy a boskovickymnastupistém.

Kratkodoby horizont (GVD K1-K8)

Modelovy grafikon predstavuje takovou situaci, kdy jsou b&hem dvouhodinové $picky zaroven
trasovany vSechny R vlaky a Sp vlaky. V soucasném grafikonu jsou Os vlaky linky S2 z Bra trasovany tak, Ze
prvni vlak v hodiné je soucasti zakladni sité taktu 60" do Bfezové nad Svitavou a jezdi denné, druhy vlak
Vv hodiné je soucasti doplikového taktu do Blanska a jezdi v pracovni dny mimo letni prazdniny a tfeti vlak
V hodin¢ je soucasti doplitkového taktu na takt 30" do Skalice nad Svitavou a jezdi v pracovni dny. V opaéném
sméru vznika situace piesné opacnd, nejprve vlaky, co jezdi v pracovni dny, poté vlaky, co jezdiv pracovni dny
mimo letni prazdniny, a nakonec vlaky, co jezdi denné.

Varianta 0 a varianta 1 takovéto souc¢asné trasovani Os vlakn linky S2 zachovavaji. Piipoje do Boskovic
jsou ve Skalici nad Svitavou zabezpeceny prestupem mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky linky S21. Jsou to ty Os
vlaky linky S2, které v 60" taktu konéi ve Skalici nad Svitavou a ty, které v 60" taktu pokracuji do Biezové nad
Svitavou. Ty, které konc¢i ve Skalici nad Svitavou, jsou v Blansku mimé zpozdény, jelikoZz je tam predjizdi vlaky
segmentu Ex Proto vznikaji pro relaci Brno — Boskovice dvé rizné cestovni doby. Ve Skalici nad Svitavou Os
vlaky linky S21 vzdy vyuZivaji kolej ¢. 4. Konéici vlaky vyuZzivaji hlavni dopravni kolej ¢. 2. Z toho divodu
nékteré¢ vlaky od Brna musi jet v opacném sméru po hlavni dopravni koleji ¢. 1. Varianta 1 se od varianty 0 Lisi
krat§imi jizdnimi dobami v tiseku Skalice nad Svitavou — Boskovice. Jede-li zaroveii Mn vlak do Boskovic, musi
byt trasa vlaku Os linky S21 do Boskovic 0 4,5min. posunuta. Tim se prodlouzi cestovni doba Brno —
Boskovice.

U varianty 0 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 51 min. tam a 54.5 min. zpét
uvlaki, které vytvafi vBoskovicich osu symetrie 00-00 a 57 min tam a 57.5 min. zpét u vlaki, které
vytvaFi vBoskovicich osu symetrie 30-30. U varianty 1 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice
50 min. tam a 53 min. zpét u vlaki, které vytvaii vBoskovicich osu symetrie 00-00 a 56 min tam i zpét u
vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Varianta 2 soudasné trasovani Os vlaki linky S2 také zachovava. Os vlaky linky S2, ukoncené ve
Skalici nad Svitavou, jsou prodlouzeny do Boskovic. Pfi dodrZzeni intervalu kiizovani v Boskovicich vychaz
doba obratu jednotky ve Skalici nad Svitavou 5,5 min. Dal§i vlaky do Boskovic musi byt svéSovany s Os vlaky
linky S2, které pokracuji do Bfezové nad Svitavou. Kvili dodrZzeni osy symetrie 00-00 v Boskovicich a
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zabezpeceni pravidelného taktu 30" minut relace Brno — Boskovice neni mozné protdhnout stavajici doplhikové
relace ukoncené v Blansku. SvéSovanim a rozvéSovani souprav ve Skalici nad Svitavou probihd vzdy na jediné
mozmé koleji €. 4. Vlaky, které ve Skalicich na Svitavou pouze vykonavaji obrat, jsou ve vysledné cestovni dobé&
mirné zpozdény, jelikoz v Blansku dochaz k jejich piedjizdéni vlaky segmentu Ex. Proto vznikaji pro relaci
Brno — Boskovice dvé rizné cestovni doby. Paradoxné jsou cestovni doby relace Brno — Boskovice del§ineZ ve
variantdch pfestupu ve Skalici nad Svitavou. Provedeni technologickych ukond na svéSovani a rozvéSovani
souprav a piedevsim obrat jednotky jsou ¢asoveé naro¢néjsi, nez pfestup v ramcijednoho ostrovniho nastupisté.
Negativnim dopadem je prodlouZzeni cestovni doby i v relaci Brno — Bfezova nad Svitavou. Tato varianta je
néaro¢ngj$ii na ob&éhy souprav a vyzaduje jejich vétsi pocet.

U varianty 2 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 53,5 min. tam a 59,5 min. zpét
uvlaki, které vytvafi vBoskovicich osu symetrie 00-00 a 54,5 min tam a 59 min. zpét u vlaki, které
vytvaii v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Varianta 3 ani varianta 4 soudasné trasovani Os vlaki linky nezachovavaji. Jelikoz jsou vlaky
presmérovany od odbocky Lhota Rapotina na Boskovice, relaci Bmo — Bfezova nad Svitavou je nutné
zabezpecit vlaky dopliikového taktu, které jsou ukonéeny v Blansku. Tim dojde ke zruSeni osy symetrie 00-00
Vv Letovicich. Je v8ak dodrzena osa symetrie 00-00 a 30-30 v Boskovicich a relace Brno — Boskovice je
realizovana ve vyrazné kratSich cestovnich Casech, nez je tomu v predeslych variantach. Polovina Os vlaku linky
S2, kter¢ maji osu symetrie 30-30 je mimé& zpozdéna, jelikoz v Blansku dochazi k jejich ptedjizdéni vlaky
segmentu Ex Proto vznikaji pro relaci Brno — Boskovice dvé rizné cestovni doby. Timto zpozdénim dochazi ke
komplikacim s dodrzenim intervalu kiizovani na odbocce Lhota Rapotina. Ve varianté 3 je tato situace vyfeSena
prodlouzenim pobytu Vv Rajci-Jestiebi u téch vlaki, u kterych nedochazi v Blansku k ptedjizdéni vlaky segmentu
Ex. Pobyt je u dotcenych vlakli v Réjci-Jestiebi prodlouZzen na max 3 minuty. U varianty 4 je tento negativni
dopad z pfedjizdéni v Blansku eliminovan mimotroviiovym uspofddanim odbocky Lhota Rapotina do dvou
samostatnych vétvi. Ke kiizovani bude tak dochazet az na dvoukolejné zastdvce Lhota Rapotina.

U varianty 3 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 46,5 min. tam a 49.5 min. zpét
uviaku, které vytvaii vBoskovicich osu symetrie 00-00 a 51.5 min tam i zpét u vlakd, které vytvari
vBoskovicich osu symetrie 30-30. U varianty 4 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 44 min.
tam a 46 min. zpét u vlaki, které vytvari vBoskovicich osu symetrie 00-00 a 50.5 min tam i zpét u vlaki,
které vytvaii v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Stfednédoby horizont (GVD S1-S8)

Ve stiednédobém horizontu dochazi k navyseni dopravy regionalni i dalkové. Vlaky segmentu Ex jsou
provozovany v taktu 30" a Os vlaky linky S2 jsou na hranici ZUB provozovany v taktu 15"

Reseni modelovych grafikonti pro stfednédoby vyhled je pro jednotlivé varianty obdobné v tiseku Brno
— Rajec-Jesttebi. Hned v prvni stanici Adamov bude muset dochazet k piedjizdéni Os vlaka linky S2 vlaky Ex.
Toto piedjizdéni se bude konat kazdych 30 minut. K dal§imu pfedjizdéni bude dochazet v Blansku, kde budou
Os vlaky linky S2 ptedjizdény R a Sp vlaky linky R2. Toto pfedjizdéni se bude konat kazdych 60 minut. Takt Os
vlaki linky S2 jedouci kazdou $pi¢kovou hodinu je tedy mozné rozdélit takt 30", ktery neni nikde ptedjizdén,
takt 60°, ktery je pfedjizdén jednou v Adamové, a takt 60, ktery je pfedjizdén dvakrat, a to v Adamové a
v Blansku. Cisty interval 15" je vykonavan pouze v useku Bmo — Adamov. Relace do Biezové nad Svitavou je
pfedjizdéna jednou v Adamové a kratsi relace do Letovic je piedjizdéna v Adamové i v Blansku. V Letovicich je
snaha dodrzet osu symetrie u téchto dvakrat pfedjizdénych vlaka 00-00.

Ve varianté¢ 0 a ve varianté¢ 1 je relace Brno — Boskovice zabezpeena pfestupem ve Skalici nad
Svitavou. Pfestup je vykondvan mez Os vlaky linky S2, které jsou trasovany do Letovic a Bfezové nad Svitavou
a Os vlaky linky S21. Pfestup na tyto vlaky byl zvolen pravé zdivodu dodrzeni osy symetrie 00-00 a 30-30
v Boskovicich. Dal§i Os vlaky linky S2, které nejsou v Adamové piedjizdény, jsou trasovany pouze do Rajce-
Jestiebi. Aby byly jednou a dvakrat piedjizdéné Os vlaky linky S2 do Biezové nad Svitavou a do Letovic oproti
nepfedjizdénym vlakim mimé zrychleny, bylo u nich zvoleno projizdéni zastavek Dolni Lhota a Rajecko -
Spesov. I tak je vSak u téchto vlakd v Letovicich o 1 minutu pfekroena osa symetrie 00-00. Tuto nepfiznivou
situace je mozné vyfeSit projizdénim nékterych zastavek v useku Skalice nad Svitavou — Letovice. Ve Skalici
nad Svitavou Os vlaky linky S21 vzdy vyuzivaji kolej €. 4. Varianta 1 se od varianty 0 li§i krat§imi jizdnimi
dobami v useku Skalice nad Svitavou — Boskovice. Jede-li zaroveni Mn vlak do Boskovic, musi byt trasa vlaky
Os linky S21 v ptipadé varianty 0 do Boskovic o 5 min. posunuta. Tim se prodlouZi cestovni doba Brno —
Boskovice. U téchto variant dochazi oproti kraitkodobému horizontu k prodlouzeni cestovni doby Bmo —
Boskovice vlivem dvojitého ptedjizdéni Os vlaki linky S2.
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U varianty 0 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 55,5 min. tam a 57.5 min. zpét
uvlaki, které vytvaii vBoskovicich osu symetrie 30-30 a 61 min tam a 62 min. zpét u vlaki, které vytvari
vBoskovicich osu symetrie 00-00. U varianty 1 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice
54,5 min. tam a 55 min. zpét uvlaki, které vytvari vBoskovicich osu symetrie 30-30 a 60 min tam a
60,5 min zpét u vlakd, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00.

Ve varianté 2 je relace Brno — Boskovice zabezpeCena jizdou uvrati Os vlakd linky S2 ve Skalici nad
Svitavou. Kvili dodrzeni osy symetrie 00-00 v Boskovicich a zabezpeceni pravidelného taktu 30" relace Bmo —
Boskovice neni mozné protahnout relace ukonéené v piedchozich variantach v Rajci-Jestiebi. VSechny Os vlaky
linky S2 relace Brno — Boskovice je nutné zabezpedit pouze svéSovanim s Os vlaky linky S2, které pokracuji do
Letovic a Bfezové nad Svitavou. Aby vychazel v Boskovicich interval kiizovani té€chto vlakd, vychazi doba na
obrat jednotky ve Skalici nad Svitavou 5,5 min. Aby byly jednou a dvakrat ptedjizdéné Os vlaky linky S2 do
Biezové nad Svitavou a do Letovic oproti nepiedjizdénym vlakim mirné zrychleny, bylo u nich zvoleno
projizdéni zastavek Dolni Lhota a Rajecko-SpeSov. I tak je vSak u téchto vlakli zruSena osa symetrie
Vv Letovicich a nepostaéi ani projizdéni zastavek v tiseku Skalice nad Svitavou — Letovice. Ve Skalici nad
Svitavou jsou totiz vlivem svéSovani a rozvéSovani souprav vyznamné prodlouzeny pobyty. SvéSovanim a
rozvésovani souprav ve Skalici nad Svitavou probihd vzdy na jediné mozné koleji €. 4. Zde je nutné dodrzet
interval postupného odjezdu a vjezdu 4,5 minuty. Proto musi vlaky relace Brno — Biezova nad Svitavou (ty, co
nejsou dvakrat pfedjizdény) prodlouzit pobyt v Réjci-Jestfebi nebo v nékterém predchozim zastavovacim misté o
1,5minuty ve sméru do Bma a 2 minuty ve sméru od Brna. Paradoxné jsou cestovni doby relace Brno —
Boskovice delSi nez ve variantdch piestupu ve Skalici nad Svitavou. Provedeni technologickych tkont na
svéSovani a rozv€$ovani souprav je ¢asoveé naro¢néjsi, nez prestup. Negativnim dopadem je prodlouzeni cestovni
doby i v relaci Brno — Biezova nad Svitavou. Tato varianta je naro¢né&jsi i na ob&hy souprav a vyzaduje jejich
vétsipocet.

U varianty 2 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 59,5 min. tam a 58.5 min. zpét
uvlaki, které vytvafi vBoskovicich osu symetrie 30-30 a 63 min tam a 63.5 min. zpét u vlaki, které
vytvaii v Boskovicich osu symetrie 00-00.

Ve varianté 3 a ve varianté 4 je relace Brno — Boskovice zabezpecena piimou jizdou pfes odbocku
Lhota Rapotina. JelikoZ je nezajizdénim do Skalice nad Svitavou uSetfena znacné ¢ast cestovni doby, stihaji
vlaky v pfedchozich variantich ukonéené v Rajci-Jestiebi v Boskovicich vytvofit osu symetrie 00-00 a 30-30.
Protoze Os vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice nikde nejsou ptedjizdény, vytvaii ptesny interval 30". Aby
byly jednou a dvakrat piedjizdéné Os vlaky linky S2 do Biezové nad Svitavou a do Letovic oproti
nepfedjizdénym vlakim mirmé zrychleny, bylo u nich zvoleno projizdéni zastavek Dolni Lhota a Rajecko -
Spesov a Doubravice nad Svitavou. Tyto zastavky jsou obslouZzeny Os vlaky linky S2 relace Brn o — Boskovice.
V Letovicich vznika osa symetrie 00-00 s drobnou rezervou a neni nutné projizdét zadnou zastavku v Gseku
Skalice nad Svitavou — Letovice. Tato rezerva vSak na vytvofeni obratu soupravy téch Os vlaka linky S2, které
jsou zde ukonéeny, nepostacuje. U varianty 4 jsou jizdni doby krat$i u v§ech vlakl pfiblizné o 1 minutu. Oproti
pifedchozim variantdm jsou v téchto variantach, které piedstavuji zbudovani boskovické spojky, vyrazné kratsi
cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice. Jelikoz Os vlaky linky S2 této relace nejsou nikde pfedjizdény, lze
pocitat jako dal$inespomou vyhodu dodrzeni pfesného intervalu 30" v Boskovicich.

U varianty 3 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 47,5 min. tam i zpét. U varianty 4
vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice 46,5 min. tam i zpét.

Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu nebudou trasovany nékteré vlaky Ex a tak zpohledu navrhu infrastruktury
pro Os vlaky linky S2 nastava ptiznivéjsi situace, oproti horizontu sttednédobému. Nejsou trasovany vlaky Ex,
které vytvati osu symetric v Brn¢ 30-30. To znamena, Ze zistavaji vlaky Ex které jedou ve svazku s R a Sp
vlaky linky R5 a na trati Brno — Bfezova nad Svitavou bude dochazet ke dvojitému piedjizdéni jednoho ze tyf
Os vlaki linky S2 ve §pickové hodiné.

Pro relaci Brno — Boskovice je polovina cestovnich ¢asti krat$i oproti stfednédobému horizontu ve
variant¢ 0 a ve varianté 1. Vostatnich variantach ke zkraceni cestovnich ¢astu relace Bmo — Boskovice
nedochaz. Ve varianté 2 je to zdivodu dodrZeni intervalu postupného odjezdu a vjezdu 4,5 minuty na kolej ¢. 4
ve Skalici nad Svitavou. Ve varianté 3 a ve varianté 4 jsou cestovni doby pro relace Bmo — Boskovice stejné,
jako ve sttednédobém horizontu. Ve v§ech variantach mimo varianty 2 jsou cestovni ¢asy relace Brno — Biezova
nad Svitavou zkraceny.
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Porovnani cestovnich dob po sestavé modelovych grafikon

Cestovni doby po sestavé modelovych GVD pro vSechny vlaky u jednotlivych variant jsou pro
jednotlivé horizonty porovnany v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 60 Porovnani cestovnich dob v kratkodobém horizontu

Kratkodoby horizont Varianta 0 | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestowni doby TAM
Ex3 Brno - Birezova nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35 34
R2 Brno - Skalice nad Sv. 34,5 33,5
S2Brno - Biezova nad Sv. (60°) 65 65 68 62,5 61,5
S2Brno - Skalice nad Sv. (60°) 48 48 48,5 = =
S2Brno - Rajec-Jestiebi (607) 33,5 33,5 33,5 - -
S2Brno - Boskovice (30°) - - 53,5/59,5 46,5/51,5 44/50,5
Relace Brno - Boskovice
spfazeni se
Zajisténi spojeni piestup na ?2 Brgo - Skalice soupravou S2 pfimo pfimo
n. Sv./Bfezova n. Sv. Brno - Biez.
n. Sv./avrat’
Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 42/48 42/48 42,5/48,5 | |
2Pfestup * '(v,ar. 0 a 1) nebo pobyt ** (var. 2 2 55 | |
) ve Skalicich n. Sv.
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno — Boskovice | | | 46,5/51,5 44/50,5
Celkem 51/57 50/56 53,5/59,5 46,5/51,5 44/50,5
Cestowni doby ZPET
Ex3 Brezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalicenad Sv. - Brno 345 34
R2 Skalice nad Sv. - Brno 34 33,5
S2 Brezova nad Sv. - Brno (60°) 66,5 66,5 69,5 64 63
S2 Skalice nad Sv. - Brno (60°) 48,5 48,5 48,5 - -
S2 Rajec-Jesti‘ebi - Brno (607) 35 35 35 - -
S2 Boskovice - Brno (30") - - 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5
Relace Boskovice - Brno
spfazeni se
Zajisténi spojent pfestup na S2 Biezovan. soypravou S2 ptimo ptimo
Sv./Skalice n. Sv. - Brno Bfez. n. Sv. -
Brno/avrat
Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 5,5 5 | |
¥ * kk
R Vel BN BRI B | |
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 43,5/48,5 43,5/48,5 44/48,5 | |
Boskovice - Brno | | | 49,5/51,5 46/50,5
Celkem 54,5/57,5 53/56 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5

* délka pfestupu je uvazovana 2 min. (v ramci ostrovniho nastupi§té)a4 min. (pfestup na nebo z ostrovniho

nastupiste)

** Cas na obrat jednotky je uvazovan 5,5 min.
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Stirednédoby horizont Varianta 0 | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestovni doby TAM
Ex3 Brno - Biezova nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35,5 34,5
R2 Brno - Skalice nad Sv. 375 36,5
S2 Brno - Brezova nad Sv. (60°) 69,5 69,5 74 68 67
S2Brno - Letovice (60") 64 64 67 62,5 61,5
S2Brno - Rajec-Jestiebi (307) 37 37 37 = =
S2Brno - Boskovice (30") - - 59,5/63 47,5 46,5
Relace Brno - Boskovice

sprazeni se

v s ., piestup na S2 Brno - soupravou S2 w w
Zajisténi spojeni . N . Brno - piimo piimo
Letovice/Biezova n. Sv. N
Let./Bfez. n.
Sv.

Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 46,5/52 46,5/52 48,5/52,5 | |
Ptestup * (var. 0 a 1) nebo pobyt ** (var.
2) ve Skalicich n. Sv. 2 2 5505 ' |
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno - Boskovice | | | 475 46,5
Celkem 55,5/61 54,5/60 59,5/63 47,5 46,5
Cestovni doby ZPET
Ex3 Biezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalice nad Sv. - Brno 345 34
R2 Skalicenad Sv. - Brno 36 35,5
S2 Bi‘ezova nad Sv. - Brno (60") 69,5 69,5 75 68 67
S2 Letovice - Brno (60°) 63,5 63,5 66,5 62 61
S2 Rajec-Jesti‘ebi - Brno (30°) 37 37 37 - -
S2 Boskovice - Brno (30°) - - 58,5/63,5 47,5 46,5
Relace Boskovice - Brno

spfaZeni se

NN - prestup na S2 Biezova n. soupvravou S2 w w
Zajisténi spojeni - Biez. n. piimo piimo
Sv./Letovice - Brno
Sv./Let. -
Brno

Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 55 5 | |
Ptestup * (var. 0 a 1) nebo pobyt ** (var.
2) ve Skalicich n. Sv. 4 4 5.5/6,5 | !
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 46,5/51 46,5/51 48/52 | |
Boskovice - Brno | | | 475 46,5
Celkem 57,5162 55/60,5 58,5/63,5 47,5 46,5

* délka pfestupu je uvazovana 2 min. (v ramci ostrovniho nastupi§t€)a4 min. (pfestup na nebo z ostrovniho

nastupiste)

** ¢as na obrat jednotky je uvazovan 5-6,5 min.
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Tabulka 62 Porovnani cestovnich dob v dlouhodobém horizontu

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Dlouhodoby horizont Varianta 0 | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestovni doby TAM
Ex3 Brno - Birezova nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35,5 34,5
R2 Brno - Skalice nad Sv. 375 36,5
S2Brno - Brezova nad Sv. (60°) 64,5 64,5 74 63 62
S2Brno - Letovice (60") 64 64 67 62,5 61,5
S2Brno - Rajec-Jestiebi (307) 37 37 37 = =
S2Brno - Boskovice (30") - - 59,5/63 47,5 46,5
Relace Brno - Boskovice

sprazeni se

v s ., piestup na S2 Brno - soupravou S2 w w
Zajisténi spojeni . N . Brno - piimo piimo
Letovice/Btfezova n. Sv. N
Let./Bfez. n.
Sv.

Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 41,5/52 41,5/52 48,5/52,5 | |
Ptestup * (var. 0 a 1) nebo pobyt ** (var.
2) ve Skalicich n. Sv. 2 2 5505 | |
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno - Boskovice | | | 47,5 46,5
Celkem 50,5/61 49,5/60 59,5/63 47,5 46,5
Cestovni doby ZPET
Ex3 Biezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalice nad Sv. - Brno 345 34
R2 Skalice nad Sv. - Brno 36 35,5
S2 Bi‘ezova nad Sv. - Brno (60") 65 65 75 63,5 62,5
S2 Letovice - Brno (60°) 63,5 63,5 66,5 62 61
S2 Rajec-Jesti‘ebi - Brno (30°) 37 37 37 - -
S2 Boskovice - Brno (30°) - - 58,5/63,5 47,5 46,5
Relace Boskovice - Brno

spfaZeni se

NN - prestup na S2 Biezova n. soupvravou S2 w w
Zajisténi spojeni - Biez. n. piimo piimo
Sv./Letovice - Brno
Sv./Let. -
Brno

Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 55 5 | |
Ptestup * (var. 0 a 1) nebo pobyt ** (var.
2) ve Skalicich n. Sv. 4 4 5.5/6,5 | !
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 42/51 42/51 48/52 | |
Boskovice — Brno | | | 475 46,5
Celkem 53/62 51,5/60,5 58,5/63,5 47,5 46,5

* délka pfestupu je uvazovana 2 min. (v ramci ostrovniho nastupi§t€)a4 min. (pfestup na nebo z ostrovniho

nastupiste)

** ¢as na obrat jednotky je uvazovan 5-6,5 min.
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Dil¢i zavér

Modelové grafikony byly sestaveny tak, aby byl dodrZen 30" interval relace Brno — Boskovice a
v Boskovicich byla osa symetrie 00-00 a 30-30.

Nejidealnéjsiho vedeni Os vlaku linky S2 bylo docileno u varianty 3 a u varianty 4 ve
stif‘ednédobém horizontu, tedy vtakovém horizontu, ktery je povaZovan z hlediska navrhu infrastruktury
za zasadni. Os vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice nejsou nikde zdrZovany piedjizdénim rychlejSich
vlaki a tak je u téchto vlaki dosazeno pravidelného intervalu 30 minut a vidy stejné cestovni doby.
Cestovni doba relace Brno — Boskovice u varianty 3 vychazi 47.5 min. tam i zpét a u varianty 4 vychazi
46.5 min. tam i zpét. To je nejméné ze Wech variant a také ve Wech ¢asovych horizontech.

V kratkodobém horizontu se vyznamné projevi vyhoda mimotroviiového uspotfadani odbocky Lhota
Rapotina ve varianté 4, kdy vychaz kiizovani Os vlaku linky S2 relace Brno — Boskovice na dvoukolejné ¢asti
spojky. U varianty 3 je proto nutné prodlouzit pobyt v Rajci-Jestiebi. Pfesto i u varianty 3 je v kratkodobém
horizontu dosazeno kratSich cestovnich dob relace Brno — Boskovice, nez u variant ostatnich.

V ostatnich variantdch 0, 1 a 2 ve stfednédobém horizontu a u vSech variant v kratkodobém horizontu
dochaz kptedjizdéni ¢asti Os vlaka linky S2 relace Brno — Boskovice vlaky rychlej§imi. Proto vznikaji pro
relaci Brno — Boskovice dvé razné cestovni doby.

U varianty 0, u varianty 1 a i u varianty 2 dochézi ve stfednédobém horizontu k prodlouzeni cestovnich
dob, oproti horizontu kratkodobém. Je to ztoho duvodu, ze ¢ast Os vlaka linky S2, na které jsou ucinény ve
Skalici nad Svitavou piipoje (varianta 0 a varianta 1) nebo které jsou svéSeny se soupravou do Boskovic
(varianta 2) je dvakrat pfedjizdéna vlaky rychlejSimi. Toto dvojité pfedjizdéni ma negativni dopad na celkové
cestovnidoby.

Z hlediska tvorby modelovych grafikonii a navrZené technologie provozu Os vlaku linek S2 neni
mozné doporudit variantu 2. Dlouhé doby obratu jednotky, jejich svéSovani vuseku Brno — Skalice nad
Svitawu pro obé relace Brno — Boskovice i Brno — Biezova nad Svitavou negativné ovliviiuji vysledné
cestovni doby. KratSich cestovnich dob vrelaci Brno — Boskovice nez ve varianté 2 je dosazeno dokonce i
u varianty 0 nebo v soucasném stavu. Varianta 2 je zaroveii naro¢néjSi na obéhy a celkovy pocet souprav.

Komentaf k varianté 2

Ve varianté 2 je nawvrZeno svéSovani a rozvéSovani souprav relaci Brno — Boskovice a Brno —
Letovice — Biezova nad Svitavou ve Skalici nad Svitavou. NavrZeny technologicky pro oba iukony je
55 min. aZ 6 min. Redlné takovéoto ¢asu neni moZné dosihnout. Dle vyjadieni objednatele dopravy je pro
oba tyto tukony, které nesmi probihat soubéZné, potfebna doba 11 min. Ztohoto pohledud je tedy
navrZené FeSeni nerealné.

Navrh upravy feSeni pro kratkodoby horizont

Vkratkodobém horizontu bylo plivodné navrzeno feSeni, ve kterém dochazi ke svéSovani pouze u
poloviny vlaki, jedoucich do Boskovic. Technologicky ¢as na svéCovani a rozvé§ ovani souprav je mozné
prodlouzit nejvice o 3,5 min., tedy na 9 min. V opa¢ném ptipadé je vhodné&jsi pfistoupit ke zruSeni intervalu 30’
min. a v kratkodobém horizontu provést obsluhu pouze v intervalu 60",

Navrh upravy fesSeni pro stirednédoby horizotn

Ve sttednédobém horizontu bylo ptivodné navrzeno feseni, ve kterém dochéz ke svéSovani u vsech
vlakd jedoucich do Boskovic. Technologicky ¢as na své§ovani a rozvé§ovani souprav neni mozné prodlouzit. Je
v§ak mozné ucinit takovou upravu modelového GVD, ve kterém budou pokracujici vlaky do Biezové nad
Svitavou vedeny V jiné trase, a to v takové, ktera byla ptivodné ukoncena v Rajci-Jesttebi. VSechny vlaky relace
Brno — Boskovice budou ve Skalici nad Svitavou tvracet na koleji ¢. 6. Na kolejich ¢. 3 a ¢. 4 budou vedeny
vlaky Os linky S2, které pokracuji svoji jizdu do Letovic a Bifezové nad Svitavou. Tyto viaky budou ve Skalici
nad Svitavou pfedjizdény vlaky Ex, které pojedou po hlavnich kolejich. Cestovni doby relace Brno — Boskovice
budou stejné, jako v ptivodné navrzeném feSeni. Nevyhoda tohoto modelového GVD je posun osy symetrie
Vv Letovicich.

Rozdilené reSeni trasovdani viakii do Letovic a Brezové nad Svitavou je zakresleno v GVD S3 v casti
dokumentace B Vykresové prilohy 9 Grafikony vlakové dopravy carkovanym typem cary. Zakladni rFesSeni se
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svéSovanim a rozvésovanim souprav je nakresleno cernou barvou, variantni reSeni bez svésovdni a rozvésovdani
souprav je nakresleno Sedou barvou.

3. 8. Posouzeni kapacity zeleznic¢ni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypoéty se zabyva platny piedpis SZDC D 24, ktery je viak v soucasné dobé& znaéné
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi a metodiky pro vypocty kapacity Zelezni¢nich trati v ném
aktualizovat s vyuzitim novych poznatki. Proto jsou aktualné provadéné postupy vypoétd vzdy kompromisem
mezi starym ¢eskym piedpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlaskou ¢. 406 UIC.

Kapacita Zeleznic¢ni infrastruktury

Kapacita Zelezni¢ni infrastruktury n je celkovy pocet uskutecnitelnych vlakovych tras vurcéeném
c¢asovém useku, ktery respektuje skutecné slozeni vlakovych proudi nebo pfedem znamy jejich vyvoj, a to
v Zzelezni¢nich stanicich nebo jednotlivych tratich, pfi zachovani trzné orientované kvality. Provozni kapacita je
urCovand se zietelem na doby potiebné k vykonu pfedepsanych kontrolnich prohlidek, udrzby provoznich
zafizeni, se zietelem na nutnost vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti a poruch ve vlakové dopravé a dale se
zietelem na pohotovy stav provoznich zaméstnanci a pohotovy stav provoznich prostfedkil (hnacich vozidel,
vozl, apod.). Stanoveni této kapacity vychéaz vzdy zrozboru grafikonu vlakové dopravy. Zohlediiuje tedy u
jednotlivych zafizeni nejen jejich technické moznosti, ale i dopravni naroky na né kladené vcetné hlediska
casové polohy tras piizachovani potiebné kvality i kvantity.

Kapacita Zzelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dob€ posuzuje nejcastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy silné ptevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T = 900 min. a
pro obdobi dvouhodinové pfepravni §picky, kdy je rozsah dopravy nejvy$si T =120 min.

Dle platného pfedpisu SZDC D24 miZeme kapacitu vypoéitat jako propustnost vztaZenou k poti-ebné

dobé mezery pripadajici na jeden vlak np, ze vztahu:
T
Ny = 7 [+

tobs + tpm
kde:
T [min] — v¥pocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
tobs [MiN] — priimérna doba obsazeni jednim viakem,
tom [MiN] — potiebnd mezera na jeden vlak stanovend dle metodiky predpisu SZDC D 24 (Tabulka IV).

Tento vypocéet ma ov§em tu nevyhodu, ze nerozli§uje obdobi celodenni od obdobi §pickového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejna hodnota potiebné mezery.

Proto je zejména pro $piCkové obdobi vhodng&jsi pocitat propustnost vztaZenou k maximalni hodnoté
stupné obsazeni ng, ze vztahu:
T-T,

Ngo = Somax t
obs

kde:

Somax [-] — maximalni hodnota stupné obsazeni S, viz. nize,

T [min] — vypocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

Ty [Min] — celkovd doba udrzby, ve Spickovém obdobi T = 120 min. se nezohledriiuje,
tobs [Min] — priimérnd doba obsazeni jednim viakem.
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Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury je také dtlezitd znalost stupné obsazeni S,, ktery
udava pomér celkového ¢asu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupeit obsazenise tedy urci
ze vztahu:

T,

obs
S, = T

kde:
Tops [Min] — celkovd doba obsazeni vSemi viaky,
T [min] — vypocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle pfedpisu D 24 se za dostatecné obsazené provozni zafizeni zdisadné poklada zafizeni, které vykazuje
stupen obsazeni S, = 0,50 az 0,67. Tento predpis ovSem nerozliSuje Spickové obdobi od celodenniho, coZje jeho
zdsadni nevyhoda. Proto se hodnota stupné obsazeni posuzuje dle vyhlasky ¢. 406 UIC, podle které je
doporucend hodnota pro traté¢ se smiSenym provozem S, = 0,60 pro celodenni obdobia S, = 0,75 pro $pickové
obdobi.

Posouzeni kapacity v této studii

Kapacitni vypocty v této studii budou vychdzet zrozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita zelezni¢ni infrastruktury pro §pickové vypocetni obdobi T =120 min. a pro toto obdobi bude
téz provedeno posouzeni stupné obsazeni S,.

Kapacitni posouzeni infrastruktury je provedeno pro stiednédoby horizont, ve kterém jsou vSechny
Casti vySetfované infrastruktury nejvice zatizeny. Vypocet je realizovan pro Zelezni¢ni stanici Boskovice a
tratové tseky Boskovice — Skalice nad Svitavou/odbocka Lhota Rapotina/odbocka Béla a Réjec-Jestiebi —
Skalice nad Svitavou.

Podkladem pro vypocet jsou plany obsazeni koleji v jednotlivych modelovych GVD, dokladovanych
V prilohdch GND V zavéru této kapitoly 3. Dopravni a provozni technologie, a vypoctené provozni intervaly
z podkapitoly 3. 5. Ndvrh.
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Kapacita dopravnich koleji

Varianta 0

Zst. Boskovice

A.Textova cast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zaméfen na posouzeni dopravnich koleji ur€enych pro provoz Os vlakil linky S21. Tyto
koleje jsou opatfeny nastupni hranou délky alespofi 40 m. Ve vypocétu se pfedpoklada ukonceni Os vlaki linky

S21 v Boskovicich.

Tabulka 63 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v Zst. Boskovice ve varianté 0

Smér Z — K (vychozi) smér K — Z (kondici)
celk. celk.
VR | s [rtﬁi0 51| 1ming [r:10ibri.] obgoagzni MELS | ToG [rtr’;io o1 | min] [;1Oibr§.] ohgoagzni
[min.] [min.]
Os vych. 2 10 10 2,0 4,0 Os kon. 2 15 25 4,0 8,0
Os vych. 2 75 10 8,5 17,0 Os kon. 2 75 25 10,0 20,0
N = To1= 21,0 N, = To2 = 28,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zacatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (statickd slozka),
Toy [MiN.] — stanicni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamicka slozka),
tons — doba obsazeni jednim viakem,
N; a N, — pocet viakii v jednom a druhém sméru,
Tora To2 —dobaobsazeniv jednom a druhém sméru.
Tabulka 64 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve varianté 0
Vypocet provozni kapacity dopravnich Koleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypodetni doba T [min] = 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni stalymi manipulacemi Tsa [Min] = 0
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = | 49,0
Pramérna doba obsazeni tobs [MiN] = | 6,13
Pocet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodate¢ného obsazeni tgog [Min] = | O
Ce]lfov.é dobapravdépodobne::ho Vzéjemého méeni . T [min] = | 510
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismémych jizd s '
Doba ruseni pfipadajici najeden vlak trws [min] = | 0,32
Propustnost dopravnich koleji n Makw/T] = | 37
Procento vyuZiti kapacity K [%] = | 21,62
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,204

V zst. Boskovice jsou pro provoz Os vlakl linky S21 k dispozici 2 prab&zné dopravni koleje s nastupni
hranou. Dle vypoc¢tené kapacity dopravnich koleji nedochazi k piekro¢eni maximalnich hodnot stupné obsazeni

S, stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0=0,20 < Spmax=0,75
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Varianta 1

Zst. Boskovice

Vypocet je zaméfen na posouzeni dopravnich koleji ur€enych pro provoz Os vlakl linky S21. Tyto
koleje jsou opatfeny nastupni hranou délky alesponn 40 m. Ve vypoctu se predpokladd ukonceni Os viakd linky
S21 v Boskovicich.

Tabulka 65 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v zst. Boskovice ve varianté 1

smér Z — K (vychozi) smér K — Z (koncdici)
celk. celk.
AT [rtr?iort;.] min] [rfnoitﬁ.] ob(:oagini LS jerst [rtgfrl;.] [min] [rﬁibri.] obgoagzni
[min.] [min.]
Os vych. 2 25 | 05 3,0 6,0 Os kon. 2 25 20 | 45 9,0
Os vych. 2 75 | 05 8,0 16,0 Os kon. 2 8,0 20 | 100 20,0
N; = 4 Toi= | 220 N, = 4 Too= | 290

Vysvétlivky k tabulce:
Z — zacatek trati,

K — konec trati,

toob [MiN.] — doba pobytu (statickd slozka),

Toy [MiN.] — staniéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamicka slozka),
tobs — doba obsazeni jednim viakem,

N; a Ny — pocet viakii v jednom a druhém sméru,

Tora To2 —dobaobsazeniv jednom a druhém sméru.

Tabulka 66 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve varianté 1

Vypocet provozni kapacity dopravnich Kkoleji

Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkové dobaobsazenistalymi manipulacemi Tea[min] = 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [Min] = | 51,0
Primém4 doba obsazeni tobs [Min] = | 6,38
Pocet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodate¢ného obsazeni tgog [Min] = | O

Celkova dobapravdépodobného vzijemného ruseni

vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismémych jizd Trus[min] =1 552

Doba ruseni pfipadajici najeden vlak trwg [min] = | 0,35
Propustnost dopravnich Kkoleji n [Maku/T] =| 35
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 22,86
Stupeii obsazeni So[-] =1 0,213

V Zst. Boskovice jsou pro provoz Os vlaki linky S21 navrzeny 2 prab&mé dopravni koleje s ndstupni
hranou. Dle vypoétené kapacity dopravnich koleji nedochazi k ptekroceni maximalnich hodnot stupné obsazeni
S, stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.

S0=0,21 < Spmax=0,75
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Varianta 2

Zst. Boskovice

A.Textova cast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zaméfen na posouzeni dopravnich koleji ur€enych pro provoz Os vlakd linky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opatfeny nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravni koleje ur¢ené pro provoz

vlakti Mn a piipadny provoz Os vilakd smérem na Velké Opatovice nelze zahrmout do vypoctu.

Tabulka 67 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v zst. Boskovice ve varianté 2

smér Z — K (vychozi) smér K — Z (koncdici)
celk. celk.
AT [rtr?i0 51| 1ming [rfnoitﬁ.] ob(:oagini LS jerst [rt"npf o1 | pmin] [rﬁibri.] obgoagzni
[min.] [min.]
Os vych. 4 17,0 0,5 17,5 70,0 Os kon. 4 17,0 2,0 19,0 76,0
N; = 4 To1= 70,0 N, = 4 To2 = 76,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zacatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (statickd slozka),
Toy [MiN.] — stanicni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamicka slozka),
tobs — doba obsazeni jednim viakem,
N; a N2 — pocet viakii v jednom a druhém sméru,
Tora To2 —dobaobsazeniv jednom a druhém sméru.
Tabulka 68 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve varianté 2
Vypocet provozni kapacity dopravnich Kkoleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni stalymi manipulacemi Tsa [Min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tops [Min] = | 146,0
Primérna dobaobsazeni tobs [Min] = | 18,25
Pocet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodate¢ného obsazeni tgog [Min] = | O
Cellfov.é dobapravdépodobného Vz;i.jemného méeni . T [min] = | 4448
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismémych jizd s '
Doba ruseni pfipadajici najeden vlak tws[min] = | 2,78
Propustnost dopravnich koleji n Makw/'T] = 11
Procento vyuZiti kapacity K[%] =] 72,73
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,608

V zst. Boskovice jsou pro provoz Os vlakd linky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nastupni hranou.
Dle vypoctené kapacity dopravnich koleji nedochazi k piekro¢eni maximalnich hodnot stupné obsazeni S,

stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0 =0,61 < Spmax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka

Varianta 3

Zst. Boskovice

A.Textova cast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zaméfen na posouzeni dopravnich koleji uréenych pro provoz Os vlakil linky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opatfeny nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravni koleje ur¢ené pro provoz

vlakti Mn a piipadny provoz Os vilakd smérem na Velké Opatovice nelze zahrmout do vypoctu.

Tabulka 69 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v zst. Boskovice ve varianté 3

smér Z — K (vychozi) smér K — Z (koncdici)
celk. celk.
AT [rtr?i0 51| 1ming [rfnoitﬁ.] ob(:oagini LS jerst [rt"npf o1 | pmin] [rﬁibri.] obgoagzni
[min.] [min.]
Os vych. 4 15,5 0,5 16,0 64,0 Os kon. 4 15,5 2,0 17,5 70,0
N; = 4 To1= 64,0 N, = 4 To2 = 70,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zacatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (statickd slozka),
Toy [MiN.] — stanicni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamicka slozka),
tobs — doba obsazeni jednim viakem,
N; a N2 — pocet viakii v jednom a druhém sméru,
Tora To2 —dobaobsazeniv jednom a druhém sméru.
Tabulka 70 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve varianté 3
Vypocet provozni kapacity dopravnich Kkoleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni stalymi manipulacemi Tsa [Min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tops [Min] = | 134,0
Primérna dobaobsazeni tobs [Min] = | 16,75
Pocet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodate¢ného obsazeni tgog [Min] = | O
Cellfov.é dobapravdépodobného Vz;i.jemného méeni . T [min] = | 3748
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismémych jizd s '
Doba ruseni pfipadajici najeden vlak tws[min] = | 2,34
Propustnost dopravnich koleji n Makw/'T] = 11
Procento vyuZiti kapacity K [%] = | 66,67
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,558

V zst. Boskovice jsou pro provoz Os vlaki linky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nastupni hranou.
Dle vypoctené kapacity dopravnich koleji nedochazi k piekro¢eni maximalnich hodnot stupné obsazeni S,

stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0 =0,56 < Spmax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Varianta 4

Zst. Boskovice

A.Textova cast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zaméfen na posouzeni dopravnich koleji uréenych pro provoz Os vlakil linky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opatfeny nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravni koleje ur¢ené pro provoz

vlakti Mn a piipadny provoz Os vilakd smérem na Velké Opatovice nelze zahmout do vypoctu.

Tabulka 71 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivych smérech v Zst. Boskovice ve varianté 4

smér Z — K (vychozi) smér K — Z (koncdici)
celk. celk.
AT [rtr?i0 51| 1ming [rfnoitﬁ.] ob(:oagini LS jerst [rt"npf o1 | pmin] [rﬁibri.] obgoagzni
[min.] [min.]
Os vych. 4 16,5 0,5 17,0 68,0 Os kon. 4 16,5 2,0 18,5 74,0
N; = 4 To1= 68,0 N, = 4 To2 = 74,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zacatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (statickd slozka),
Toy [MiN.] — stanicni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamicka slozka),
tobs — doba obsazeni jednim viakem,
N; a N2 — pocet viakii v jednom a druhém sméru,
Tora To2 —dobaobsazeniv jednom a druhém sméru.
Tabulka 72 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve varianté 4
Vypocet provozni kapacity dopravnich Kkoleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni stalymi manipulacemi Tsa [Min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tops [Min] = | 142,0
Primérna dobaobsazeni tobs [Min] = | 17,75
Pocet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodate¢ného obsazeni tgog [Min] = | O
Cellfov.é doba pravdépodobného Vz;i.jemného méeni . T [min] = | 42,08
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismémych jizd s '
Doba ruseni pfipadajici najeden vlak tws[min] = | 2,63
Propustnost dopravnich koleji n Makw/'T] = 11
Procento vyuZiti kapacity K[%] =] 72,73
Stupeii obsazeni So[-] = 0,592

V zst. Boskovice jsou pro provoz Os vlaki linky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nastupni hranou.
Dle vypoctené kapacity dopravnich koleji nedochazi k piekro¢eni maximalnich hodnot stupné obsazeni S,

stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S6=0,59 < Spmax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Kapacita tratovych useki

Varianta 0

Tratovy usek Boskovice — Skalice nad Svitavou

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 73 Kapacita tratového useku Boskovice — Skalice nad Svitavou ve varianté 0

Vypocet provozni kapacity tratovych Kkoleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakid/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] =| 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova doba obsazeni Tobs [MiN] = | 64,0
Priméma doba obsazeni tobs [Min] = | 8,00
Priméma mezera pfipadajici na jeden vlak tmez [Min] =] 7,00
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = | 0,75
Propustnost vztazena k Somax Nso [Mlakw/T] =| 11,3
Procento vyuZiti kapacity K[%] =] 71,11
Stupeii obsazeni So[-] = 0,533
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z Makw/T] =| 3,3

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somux

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S5=0,53 < Spmax=0,75

Tratovy usek Rdjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 74 Kapacita tratového iseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou ve varianté 0

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji TK| 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = 120 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [Min] = | 36,0 40,0
Priméma doba obsazeni tobs [Min] = | 3,00 3,33
Priméma mezera pfipadajici na jeden vlak tmez [Min] = | 7,00 6,67
Maximalni hodnota stupné obsazenive $pi¢ce Somax [[] = | 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Sgmax Nso [Maki/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 35,29 39,22
Stupeii obsazeni So[-] = 0,300 0,333
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Makuw/T] =| 22,0 18,6

Dle vypoctené kapacity tratoveé koleje nedochaz k pfekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sopex

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
TK1: S;=0,30 <Sgmax=0,75
TK2: S;=0,33<Sgmax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Varianta 1

Tratovy uUsek Boskovice — Skalice nad Svitavou

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 75 Kapacita tratového tiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou ve varianté 1

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [Min] = | 50,0
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 6,25
Primérna mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] = | 8,75
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 14,4
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 55,56
Stupen obsazeni So[-]=|0417
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Maki/T] =| 6,4

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochaz k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sopex

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0 =0,42 < Spmax=0,75

Tratovy usek Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 76 Kapacita tratového tiseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou ve varianté 1

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [MiN] = | 36,0 40,0
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 3,00 3,33
Priméma mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] =] 7,00 6,67
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] =] 35,29 39,22
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,300 0,333
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z Makw/T] =| 22,0 18,6

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k pfekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sgmax

stanovené vyhla§kou ¢. 406 UIC.
TK1: S =0,30 <Somax=0,75
TK2: S4=0,33 <Somax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Tratovy uUsek Boskovice — Skalice nad Svitavou

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 77 Kapacita tratového tiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou ve varianté 2

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [MiN] = | 435
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 5,44
Primérna mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] = | 9,56
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 16,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 48,33
Stupeii obsazeni So[-] =1 0,363
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Maki/T] =| 8,6

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochaz k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sopex

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0=0,36 < Spmax=0,75

Tratovy usek Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 78 Kapacita tratového tiseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou ve varianté 2

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [MiN] = | 36,0 40,0
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 3,00 3,33
Priméma mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] =] 7,00 6,67
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] =] 35,29 39,22
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,300 0,333
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z Makw/T] =| 22,0 18,6

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k pfekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sgmax

stanovené vyhla§kou ¢. 406 UIC.
TK1: S =0,30 <Somax=0,75
TK2: S4=0,33 <Somax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Tratovy usek Boskovice — Odb. Lhota Rapotina

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 79 Kapacita tratového tiseku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina ve varianté 3

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [Min] = | 50,0
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 6,25
Primérna mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] = | 8,75
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 14,4
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 55,56
Stupen obsazeni So[-]=|0417
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Maki/T] =| 6,4

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochaz k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sopex

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0 =0,42 < Spmax=0,75

Tratovy usek Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 80 Kapacita tratového tiseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou ve varianté 3

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 16 16
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0 0
Celkova doba obsazeni Tobs [MiN] = | 48,5 515
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 3,03 3,22
Priméma mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] = | 4,47 4,28
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 33,6 31,7
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 47,55 50,7
Stupeii obsazeni So[-] =| 0,404 0,429
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Makw/T] =| 17,6 15,7

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k pfekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Somax

stanovené vyhla§kou ¢. 406 UIC.
TK1: Sy =0,40 <Somax=0,75
TK2: Sy =0,43 <Somax=0,75

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Varianta 4

Tratovy usek Boskovice — Odb. Béla

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 81 Kapacita tratového tiseku Boskovice — Odb. Béla ve varianté 4

Vypocet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakt/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [Min] = | 30,0
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 3,75
Primérna mezera piipadajici na jeden vlak tmez [Min] = 11,25
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 24,0
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 33,33
Stupeii obsazeni So[-] = 0,250
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [Maki/T] =| 16,0

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochaz k piekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sopex

stanovené vyhlaskou ¢. 406 UIC.
S0 =0,25 < Spmax=0,75

Tratovy usek Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 82 Kapacita tratového tiseku Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou ve varianté 4

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 16 16
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova dobaudrzby Ty[min] =] 0 0
Celkova dobaobsazeni Tobs [MiN] = | 47,0 49,5
Primémaé doba obsazeni tobs [Min] = | 2,94 3,09
Priméma mezera piipadajici na jeden vlak trez [Min] = | 4,56 4,41
Maximalni hodnota stupné obsazenive §picce Somax [[] = 0,75 0,75
Propustnost vztaZzena k Smax Nso [Maki/T] = | 34,7 33,0
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 46,08 48,53
Stupeii obsazeni So[-] = 0,392 0,413
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z Makw/T] =| 18,7 17,0

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k prekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni S g

stanovené vyhla§kou ¢. 406 UIC.
TK1: Sy =0,39 <Sgmax=0,75
TK2: S;=0,41 <Sgmax=0,75

Diléi zaveér

Analyzou navrzenych modelovych GVD pro stfednédoby vyhled bylo Vv jednotlivych variantach
provedeno posouzeni stupné obsazeni dopravnich koleji zst. Boskovice a stupné€ obsazeni tratovych koleji
v tsecich Boskovice — Skalice nad Svitavou/odbocka Lhota Rapotina/odbocka Béla a Rajec-Jestiebi — Skalice

nad Svitavou.

K prekroceni maximalni hodnoty stupné obsazeni S,mnax=0,75 nedochizi v Zadném vypoctu.

SUDOP BRNO, spol.s r.o.
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Boskovicka spojka 3. Dopravni a provozni technologie

3.9. Zavér dopravni a provozni technologie

Byl vypracovan navrh dopravni technologie jedné bezprojektové (varianta 0) a étyfech projektovych
(varianty 1-4) variant stavby Boskovicka spojka. Mimo pfedmétnou trat’ Boskovice — Skalice nad Svitavou bylo
nutné oblast navrhu roz3ifit i na trat’ Bmo — Bfezova nad Svitavou. Dopravni technologie je posuzovana ve tfech
Casovych horizontech, ve kterych se predpoklada urCity stav navazujici Zelezniéni infrastruktury. Ve vSech
horizontech jsou polohy vlakii na hranicich ZUB uréeny. V kratkodobém horizontu jsou polohy definovany
sou¢asnym stavem a v nasledujicich horizontech jsou polohy navrzeny studii ,,Dopracovani variant ZU Brno*.
Pro v§echny varianty a ¢asové horizonty byly vypocteny jizdni doby a sestaveny modelové grafikony v isecich
Brno — Bfezova nad Svitavou a Boskovice — Skalice nad Svitavou. Nasledn€ bylo pro vSechny varianty
V nejzatizenéj$im ¢asovém horizontu provedeno posouzenikapacity infrastruktury.

Realizace stavby Boskovicka spojka vychazi z pozadavki organizatora dopravy v Jihomoravském kraji.
Ten jako objednatel regionalni dopravy zamysli vést Os vlaky pateini linky S2 IDS JMK z Brna pfimo bez
prestupu do Boskovic.

Vsoucasné dobé¢ je relace Brno — Boskovice zajisténa pfestupem ve Skalici nad Svitavou mezi vlaky Os
linky S2 Brno — Biezova nad Svitavou a vlaky Os linky S21Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké
Opatovice. V omezené mife jsou piestupy mez vlaky Sp linky R2 Brno — Ceska Tiebova a vlaky Os linky S21
Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice. Vysledné cestovni doby jsou pii prestupu S2-S21
vosou smérech 57 min. Vysledné cestovni doby jsou pii prestupu R2-S21 ve sméru Brno — Boskovice
45 min. a ve sméru Boskovice — Brno 48 min.

Ve variantich 0 a 1 bude zachovan stavajici model dopravy. Relace Bmo — Boskovice bude
zabezpeCena pomoci pfestupti S2-S21. U ostatnich variant jsou zavedeny piimé vlaky S2 do Boskovic. Ve
varianté 2 jak tak docileno obratem soupravy ve Skalici nad Svitavou a ve variantach 3 a 4 je vybudovana
tratova spojka v useku odbocka Lhota Rapotina — odbocka Beéla. Ve varianté 4 je zaroven navrzena pielozka
koridorové trat€¢ mezi zastdvkou Doubravice nad Svitavou a stanici Skalice nad Svitavou.

Modelové grafikony byly sestaveny tak, aby byl dodrzen 30" interval relace Brno — Boskovice a
v Boskovicich byla osa symetrie 00-00 a 30-30.

Vkratkodobém horizontu dochdazi jednou za hodinu k ptedjizdéni vlakii Os vlaky Ex v obou smérech
v Blansku. Toto pfedjizdéni se projevi ve vSech variantach tohoto horizontu u relace Brno — Boskovice dvéma
cestovnimi ¢asy. U pfedjizdénych vlakl, kterych je polovina, vychaz delsi cestovni doby. Neni zde dosazeno
pravidelného intervalu 30". Ve varianté 0 jsou cestovni ¢asy obdobné, jako v soucasném stavu. Ve varianté 1
dochéz kuspotfe cca 1 min. vlivem rekonstrukce useku Skalice nad Svitavou — Boskovice. Ve varianté 2 je
nutné polovinu vlaki relace Brno — Boskovice své§ovat v useku Brno — Skalice nad Svitavou s vlaky relace Brno
— Bfezova nad Svitavou. Pfi zapocteni technologickych ¢asu na obrat a svéSovani a rozvéSovani souprav,
vychaz celkové cestovni ¢asy del§i, nez ve varianté 1. Ve varianté 3 se projevi vyhoda piimé jizdy vlaki po
tratové spojce Usporou cca 5min. oproti varianté 1. Vkratkodobém horizontu se vyznamné projevi vyhoda
mimouroviiového uspoiadani odbocky Lhota Rapotina ve varianté 4 (oproti varianté 3), kdy vychazi kiizovani
Os vlaku linky S2 relace Brno — Boskovice na dvoukolejné ¢asti spojky. U varianty 3 je proto nutné prodlouzit
pobyt v Rajci-Jestiebi. Presto i u varianty 3 je v kratkodobém horizontu dosazeno krat§ich cestovnich dob relace
Brno — Boskovice, nez u variant ostatnich. Ve varianté 4 se ptelozkou koridoru projevi uspora cestovni doby u
v§ech vlaki jedoucich po koridoru o cca 1 min.

Ve stfednédobém horizontu dochézi k navyseni poctu vSech vlakd a k ¢astéj§im predjizdénim viakd Os.
Jednou za hodinu dochaz k predjizdéni vlaki Os vlaky Ex v obou smérech v Adamové a jednou za hodinu
dochéz ke dvojitému piedjizdéni vlaki Os vlaky Ex v obou smérech v Adamové a vlaky R v obou smérech
v Blansku. Pfedjizdéné vlaky jsou soucasti sité¢ Os vlaki relace do Letovic a do Bfezové nad Svitavou. To ma za
néasledek u wvariant 0, 1 a 2 kprodlouzeni vyslednych cestovnich dob o cca 5 min. oproti horizontu
kratkodobému. Oproti tomu u variant 3 a 4 bylo v tomto horizontu dosazeno idealniho vedeni vlakd, jelikoZz tyto
nejsou nikde pfedjizdény. U téchto variant dochaz ke zkraceni vysledné cestovni doby oproti kratkodobému
horizontu. Je zde dosazeno pravidelného taktu 30" a vzdy stejné cestovni doby. Cestovni doba relace Brno —
Boskovice u varianty 3 vychazi 475 min. tam i zpét a u varianty 4 vychazi 46,5 min. tam i zpét. To je
nejméné ze vech variant a také ve Wech ¢asovych horizontech.

V dlouhodobém horizontu nebudou trasovany nékteré vlaky Ex a tak z pohledu navrhu infrastruktury
pro Os vlaky linky S2 nastiva ptiznivéjsi situace, oproti horizontu stfednédobému. Nejsou trasovany vlaky Ex,
které vytvati osu symetric v Brné 30-30. To znamena, Ze zistavaji vlaky Ex, které jedou ve svazku s R a Sp
vlaky linky R5 a na trati Brno — Bfezova nad Svitavou bude dochazet ke dvojitému piedjizdéni jednoho ze étyt
Os vlaki linky S2 ve $pi¢kové hodiné. Ve variantach 0 a 1 je polovina cestovnich ¢ast relace Brno — Boskovice
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krat$i, nez ve stfednédobém horizontu. Vostatnich variantach ke zkraceni cestovnich c¢asu relace Bmo —
Boskovice nedochéaz. Ve varianté 2 je to zdivodu dodrZzeni intervalu postupného odjezdu a vjezdu 4,5 minuty
na kolej ¢. 4 ve Skalici nad Svitavou.

Z hlediska kapacitnich vypo¢td nedochazi

stupné obsazeni S,max =0,75.

nikde Kk pfekroceni maximalni pFipustné hodnoty

Z hlediska dopravni technologie neni mozné doporucit variantu 2. Dlouhé doby obratu jednotky,
jejich svéSovani viseku Brno — Skalice nad Svitavou pro obé relace Brno — Boskovice i Brno — Bi‘ezova
nad Svitavou negativné oviviiuji vysledné cestovni doby. KratSich cestovnich dob vrelaci Brno -
Boskovice neZ ve varianté 2 je dosazeno dokonce i u ‘arianty 0 nebo vsoufasném stavu. Varianta 2 je
zarovenn naro¢néj$i na obéhy a celkovy pocet souprav.

Z hlediska dopravni technologie doporucujeme realizovat variantu 3 nebo variantu 4.

Tabulka 83 Porovnani variant z hlediska dopravni a provozni technologie

Varianta Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
prestup ve prestup ve jizda Gvrati
Zajisténi relace Brno — Skalici nad Skalici nad pies Skalice piimo linkou | pfimo linkou
Boskovice Sv. zlinky S2 | Sv. z linky S2 nad Sv. S2 S2
na linku S21 na linku S21 linkou S2
ézi;%rtliingo"é zast. Lhota ne ne ne ano ano
Kratkodoby horizont
CD Brno - Boskovice 51/57 50/56 53,5/59,5 46,5/51,5 44/50,5
CD Boskovice — Brno 54,5/57,5 53/56 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5
Interval do Boskovic ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30
Osa symetrie Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic 00-00 00-00 ~00-00 neni neni
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
Stiednédoby horizont
CD Brno — Boskovice 55,5/61 54,5/60 59,5/63 475 46,5
CD Boskovice — Brno 57,5/62 55/60,5 58,5/63,5 475 46,5
Interval do Boskovic ~ 30" ~ 30’ ~ 30’ 30 30
Osa symetrie Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic ~00-00, 30-30 | ~00-00, 30-30 | X 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
So 7st. Boskovice 0,20 0,21 0,61 0,56 0,59
S, Boskovice — Sk. n. Sv. 0,53 0,42 0,36 0,42 0,25
SoR-J. —S.n.S. TK2 0,33 0,33 0,33 0,43 0,41
SoR-J. —S.n.S. TK1 0,30 0,30 0,30 0,40 0,39
Dlouhodoby horizont
CD Brno — Boskovice 50,5/61 49,5/60 59,5/63 475 46,5
CD Boskovice — Brno 53/62 51,5/60,5 58,5/63,5 475 46,5
Interval do Boskovic ~ 30" ~ 30 ~ 30 30° 30
Osa symetrie Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic ~00-00, 30-30 | ~00-00, 30-30 | X 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
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Doporuceni dalsich uprav Zelezni¢ni infrastruktury mimo
pfedmétnou stavbu

Rekonstrukce 7st. Adamoyv

Od stfednédobého horizontu bude Vv Zst. Adamov kazdych 30 minut dochézet k obousmérnému
predjizdéni vlaki Os vlaky Ex To pfi soufasné konfiguraci kolejist¢ neni mozné. Stanici je nutné plné
peronizovat. Sohledem knavrzenym modelovym grafikonim posta¢i dvé vnéjs§i nastupis§té u predjizdnych
dopravnich koleji (viz. soucasné zst. Uhersko). Vyhodné by bylo zvy$it rychlosti do téchto piedjizdnych koleji
na 80 km/h.

Nova zastavka Rajecko-Spesov

Vzhledem ke vzdalenosti soucasné zastdvky Dolni Lhota od nové€ navrzené zastdvky Réjecko-SpeSov
0,7 km doporucujeme novou zastavku nezfizovat. Situaci doporucujeme feSit napf. zfizenim chodniku soubézné
podél traté k zastavce Dolni Lhota pfip. stavajici zastdvku Dolni Lhota posunout. Vnavrhu je v této studii ve
sttednédobém horizontu zastidvka ponechéna, jelikoz se vyskytuje ve vyhledovych dokumentech rozvoje
Zelemic Jihomoravského kraje. Doporucujeme vSak jeji nezbytnost dale provefit.
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4. Progndza prepravnich proudi

4.1. Model pfepravnich vztahu

Popis dopravniho modelu

Pro vypocet progndézy piepravnich vztahti a vypocet dopravnich zitéz byl pouzit ¢Etyistupiiovy
dopravni model zijmového uzemi. Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze Ctyt krokd (tzv.
Ctyfstupiiovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy tizemi
2) Smérovani pfepravnich proudid

3) Délba piepravni prace

4) Piidéleni zatizeni na komunikaéni sit’

Takto sestaveny model umoziiuje modelovani dopravni poptavky v zavislosti na poétu obyvatel,
demografické struktufe, mnozstvi pracovnich piilezitosti v regionu, kvality dopravniho spojeni, tzn. jizdni doby,
pfestupni vazby, interval spojeni, tvorba kolon v piipadé automobilové dopravy a stupni saturace komunikacni
sité.

Pro vytvofeni dopravniho modelu byl pouzt dopravné-planovaci programovy balik PTV-VISION®
spoleénosti PTV Karlsruhe.

Dopravni model se sklada zmodelu dopravni poptavky, ktery piedstavuji matice pfepravnich vztahii
pro jednotlivé druhy dopravy, a zmodelu dopravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit’
veetné linek hromadné dopravy.

Dopravni model zahrnuje uzemi celého Jihomoravského kraje.

Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic piepravnich vztaht do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
zon. Celé feSen¢ Uzemi je rozd¢leno na dopravni zony podle zakladnich sidelnich jednotek na zakladé udaji ze
Statistického lexikonu obci Ceské republiky.

Mésto Brno je rozdéleno na 279 dopravnich zon, které jsou napojeny na nejblizSi zastavky hromadné
dopravy. V Jihomoravském kraji je kazda obec pfedstavovana jednou dopravni zonou a je napojena na Matice
piepravnich vztahti byly vypoéteny na zikladé demografickych tidajii Ceského statistického ufadu, predevsim
zudaji o vyjizdce a dojizdce do zaméstnani a Skol. Vystupem jsou matice dopravnich objemt jizd v ¢lenéni na
vefejnou hromadnou dopravu, osobni, lehkd nékladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni ndkladni vozidla (hmotnost
nad 3,5 t) bez autobust hromadné dopravy.

Po vypoctu matice piepravnich vztahti byla provedena jeji kalibrace na hodnoty z prizkumi
obsazenosti, které jsou do sité€ zaddny pomoci kalibra¢nich profild.

Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery pracuje na zakladé principi
sitové analyzy. Sit’ je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit’ véetné Zelezninich
trati. Uzly predstavuji kiizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napojeni dopravnich zon.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

Typ komunikace
o dalnice, rychlostnisilnice, silnice L., II. a III. tfidy
o funkéni skupina (MK rychlostni, sbémé, obsluzné) dle CSN 73 6110
Maximalni rychlost

Kapacita / 24 hod

Pocet jizdnich pruhd
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Uzly ptedstavujici kiizovatky nebo mista napojeni dopravnich zon maji nasledujici parametry:
o Typ kiizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimouroviova)
e Zakazané pohyby v kiizovatkach
e ZdrZeni pfi prijezdu kiizovatkou
Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
e dalnice
e rychlostnisilnice
o silnice L. tfidy (a pratahy)
e silnice II. tfidy (a pritahy)
o silnice III. tfidy
e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A)
e mistni komunikace sbémé (funkéni skupina B)
o mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)
Komunikaéni sit® ve wyhledu je do doprawiho modelu zadina dle predpokladaného

harmonogramu vystavby dalnic a rychlostnich silnic vCeské republice, silnice L tiidy jsou ve vyhledu
zadany dle kategorizace RSD.

Tato komunikac¢ni sit’ slouzi jak pro modelovani individudlni automobilové dopravy, tak pro
modelovani vefejné hromadné dopravy. Pro tyto ucely je komunikaéni sit’ doplnéna o zastavky a linky hromadné
dopravy.

Krom¢ silni¢ni sité je do dopravnitho modelu zadéna sit’ Zelezni¢nich trati, kterd funguje na obdobném
principu jako silni¢ni sit’. Spojnice pfedstavujici Zeleznicni sit’ jsou déleny na jednokolejné a dvoukolejné tiseky,
uzly ptedstavuji odbocky trati, stanice a zastavky.

Obrazek 8 Komunika¢ni sit’ v feSeném Gzemi
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Modelovani hromadné dopravy

Pro vypocet prognoézy zatizeni sité vefejné dopravy cestujicimi byl pouzit dopravni model hromadné
dopravy zajmového uzemi, ktery zajiStuje pfifazeni matic dopravni poptavky na sit hromadné dopravy pfi
respektovani linkového vedeni, jizdnich dob, jizdnich tadd, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD.

Do nabidkového dopravniho modelu jsou zadany vSechny vlakové, tramvajové, trolejpbusové a méstské
autobusové linky. Z regionalnich autobusovych linek jsou zadany pouze ty linky, které maji vazbu na zeleznici.

Pro vSechny zadané linky tramvaji, méstskych autobusi, trolejbusti a vlakd obsahuje dopravni model
podrobné jizdni fady pro primémy pracovni den, u regionalnich autobusovych linek jsou zadany jizdni doby a
praimémy interval.

Na tizemi mésta Brna jsou zadany vSechny zastavky hromadné dopravy do podrobnosti zastavkovych
sloupkt, vlakové stanice a zastavky jsou pfedstavovany jednim bodem. Mimo tizemi Brna jsou zadany vSechny

vlakové stanice a zastavky, pro regiondlni autobusové linky je v kazdé obci zaddna pouze jedna zastavka.
Navaznost mezi vlaky a regionalnimi autobusy v ramcijedné obce je v dopravnim modelu zaji§téna pésivazbou.

Pro vyhledovy dopravni model bylo upraveno linkové vedeni v souvislosti s pfesunem ZUB a dalfmi
navrhovanymi Zelezniénimi stavbami.

Obrazek 9 Zeleznicni sit’ se zastavkami
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Behem vypoctu jsou vztahy mezi jednotlivymi zonami pfidélovany na sit’ hromadné dopravy na zakladé
impedance trasy, ktera je dana tzv. ,,vnimanou cestovni dobou*. Ta zavisi na n¢kolika faktorech, jako napf. pési
pfesuny, doba ¢ekani na prvni spoj, doba ¢ekani na pfestup, pocet pfestupli a doba stravena ve vozidle (dle
jizdniho fadu).

Po vypocltu matice piepravnich vztaht byla provedena jeji kalibrace na hodnoty z prizkumi

obsazenosti, které jsou do sité¢ zadany pomoci kalibraénich profili. Podkladem pro kalibraci dopravniho modelu
na soucasny stav byly udaje o obsazenosti vlakovych spoji od CD a pentlogramy IDS JMK.

Modelovani automobilové dopravy

Zaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic IIl. ti{dy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, veetné zikladnich
silnic evropského vyznamu v zahrani¢i, zpracovany v ramci zakazky ,,Aktualizace kategorizace silni¢ni sit¢ do
roku 2040“. Tento model je prib&mé aktualizovan a pouzivan pro potieby RSD CR, krajii a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit’ a dopravni vztahy
na tzemi Ceské republiky, vEetné pieshraniénich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i v prognéze do roku
2050.

Pitazovani pfepravnich vztahi na komunika¢ni sit’ respektuje kapacitné zivislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokt, sit’ definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti, kiizovatkami,
povolenymi kiizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Po vypoctu matic prob&hlo pfidéleni piepravnich vztahi na komunikaéni sit' a vypocet zatizeni
komunika¢ni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskute¢niuje na zakladé impedance (odporu)
trasy, ktera zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zivisla na zdrzeni pfi prijezdech kiizovatkami a na jizdni
rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak
po dosazeni ur¢ité stupné saturace pfidéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Po vypoéltu zatizeni byla provedena kalibrace matic na hodnoty z celostatniho séitani dopravy RSD
z roku 2010. Tyto hodnoty jsou do sité¢ zadany pomoci kalibra¢nich profilt.

Obrazek 12 Dopravni model Ceské republiky

2

Rozsah komunikacni_sité

Komunikacni sit' je ve vyhledovych Casovych horizontech rokd 2020, 2025 a 2050 do dopravniho
modelu zadana dle pfedpokladancho harmonogramu vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Ceske republice,
silnice 1. tiidy jsou ve vyhledu zadany dle kategorizace RSD.
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V roce 2020 je oproti sou¢asnému stavu uvazovano se zprovoznénimnasledujicich dilezitych staveb:
D1 v tGseku Rikovice — Perov — Lipnik n. B.

R35 v useku Opatovice n. L. — Ostrov — Vysoké Myto — Janov

R49 v tseku Hulin — Frys§tak

R55 Otrokovice jihovychodni obchvat

V roce 2025 je oprotiroku 2020 uvazovano navic se zprovoznénim téchto staveb:

R55 v tiseku Olomouc — Pferov

R35 v useku Janov — Opatovec

V roce 2050 se uvazuje se zprovoznénim kompletni komunikacni sité dle kategorizace dalnic a silnic I.

tiidy do roku 2040 a dle ZUR Zlinského kraje. Jedna se piedev§imo stavby:

4. 2.

R35 v celé délce

R43 v celé délce

R49 v useku Frystak — st. hranice
R52 v useku Pohoielice — Rakousko
R55 v Otrokovice — Bieclav

Jihozipadni tangenta
Hodnocené varianty

ZatéZovaci scénafe a varianty

Prognéza piepravnich proudi pro posuzovanou stavbu je vypoctena pro vychozi variantu bez projektu a

pro 4 projektové varianty. Pro kazdou ztéchto variant je dale uvazovano se tfemi ¢asovymi horizonty — rok
2020, rok 2025 (rok, kdy se pIn¢ projevi efekty realizace) a rok 2050 (poslednirok ekonomického hodnoceni).

Pro rok 2020 zistava okolni sitt hromadné dopravy stejna jako v soucasném stavu, na uzemi

Jihomoravského kraje je uvazovano se zprovoznénim Zelezni¢ni trati Hru§ovany — Zidlochovice. Vsouvislosti
s realizaci této traté dochaz ke zménam v hromadné dopravé, a to jak v linkovém vedeni vlaki, tak autobust

IDS.

Upravy autobusovych linek IDS v souvislosti s projektem Hru§ovany — Zidlochovice:
151 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZena do terminélu u Zelezniéni stanice Zidlochovice.
154 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZena do terminalu u Zelezni¢ni stanice Zidlochovice.

505 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouzena do terminalu u Zelezniéni stanice Zidlochovice, ve
sméru na Bmo zkrdcena do zastdvky Rajhrad, Zel.st.

514 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZena do terminalu u Zelezniéni stanice Zidlochovice.
520 — zfizuje se zastivka u Zelezni¢ni stanice Zidlochovice.

521 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. je vedena do terminalu u Zelezniéni stanice Zidlochovice,
v useku Zidlochovice — Hru§ovany u Brna je zru§ena.

522 — ze zastivky Zidlochovice, aut.st. je vedena do termindlu u Zelezniéni stanice Zidlochovice,
v useku Zidlochovice — Hru§ovany u Brna je zrusena.

523 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouzena do terminalu u Zelezniéni stanice Zidlochovice.

V Zelezniéni dopravé je po realizaci traté HruSovany u Brma — Zidlochovice uvazovano s Gpravami,

které umozni 15Sminutovy takt ve sméru sever — jih (isek Ti§nov — Brno — Hru§ovany u Brna). Na trati Kfizanov
— Brno — Hustopece je uvazovano s nasledujicimi intervaly osobnich vlaku (§picka / sedlo):

Kiizanov — Ti§nov: takt 60 / 120 min

Tisnov — Brno: takt 15 / 30 min

Brno — Hrusovany u Brna: takt 15 / 30 min

Hrugovany u Brna — Vranovice — Sakvice — Hustopede: takt 30 / 60 min
Hru§ovany u Brna — Zidlochovice: takt 30 / 60 min
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Vposlednim roce hodnoceni je uvazovano se vSemi planovanymi stavbami v Zelezni¢ni dopravé na
uzemi Jihomoravského kraje a souvisejici upravy autobusovych linek. Jedna se o tyto stavby:

e Modernizace ZUB zahrnujici pfedewsim presun Hlaniho nadrazi
e Modernizace traté Brno — Pierov
o Kienovicka spojka mezi stanicemi ZbySov a Slavkov u Brna

e Hektrizace a modernizace traté ¢ 254 Sakvice — Hustopede

Stémito stavbami je uvazovano jiz kroku 2025. Vtomto roce se skokové projevi realizace vyse
uvedenych staveb v pfepravnich proudech a vykonech. Pro ucely ekonomického posouzeni byla proto navic
vytvofena varianta roku 2025 se siti VHD odpovidajici roku 2020.

Krom¢ soucasného stavu bylo vytvofeno celkem 16 vyhledovych scénaiti a variant:

o Rok 2013 —soucasny stav.

e Rok 2020.

e Rok 2025 A (bez ZUB) — rok, kdy se plné projevi efekty realizace, okolni sit’ odpovida roku 2020:
Bez projektu,
Projektova varianta 1,
Projektova varianta 2,

Projektova varianta 3,

O O O O O

Projektova varianta 4.

Rok 2025 B (s ZUB) — rok, kdy se plné projevi efekty realizace, v provozu jsou vsechny vyse
uvedené stavby:

Bez projektu,

o

Projektova varianta 1,
Projektova varianta 2,
Projektova varianta 3,

O O O O O

Projektova varianta 4.

e Rok 2050 — poslednirok ekonomického hodnoceni:
Bez projektu,

Projektova varianta 1,

Projektova varianta 2,

Projektova varianta 3,

O O O O O

Projektova varianta 4.

Provoz na trati 260

Provoz na trati & 260 C. Tfebova — Brno se bude ménit nejen v zavislosti na projektu, ale i v zavislosti
na ¢asovém horizontu a zprovoznéni jinych Zelezninich staveb. V kraitkodobém horizontu (do roku 2025) je
rozsah provozu stejny jako v sou¢asném stavu. Po realizaci ZUB dojde na této trati k navyseni poétu osobnich
vlakil na 4 pary za hodinu v useku Brno — Réajec-Jestiebi, 2 pary za hodinu v seku Rajec-Jestiebi— Letovice a 1
pér za hodinu v Gseku Letovice — Bfezova nad Svitavou.

Uprava sité VHD v souvislostis projektem

V souvislosti s realizaci stavby Boskovickda spojka dojde ke zméndam v hromadné dopravé, a to jak
Vv linkovém vedeni vilaki, tak autobusu IDS.

Zajisténi relace Bmo — Boskovice se li§i v zavislosti na konkrétni varianté. Ve varianté 1 je tato relace
realizovana jako v soucasném stavu s pfestupem mezi linkami S2 a S21 ve stanici Skalice nad Svitavou.

Varianta 2 jiz umozituje vedeni pfimych vlaki Brmo — Boskovice, ale pouze s tvrati pfes stanici Skalice nad
Svitavou. Ve variantach 3 a 4 je toto spojeni umoznéno piimo realizaci tratové spojky.

Upravy vlakovych linek S:

e \arianta bez projektu — 4 pary za hodinu v Gseku Brno — Rajec-Jestfebi, 2 pary za hodinu v Gseku
Rajec-Jestiebi — Letovice a 1 par za hodinu v useku Letovice — Bfezova nad Svitavou
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e \Varianta 1 — jako varianta bez projektu, u linky S21 pouze zkraceni jizdni doby Skalice — Boskovice.

e \arianta 2 — jako varianta 1, ve stanici Skalice nad Svitavou dochéazi ke své$ovani a rozvéSovani
souprav, 1. Cast soupravy pokraduje smér Letovice, 2. Cast soupravy jede Gvrati smér Boskovice

e Varianta 3, 4 — jako varianta 2, 2 pary osobnich vlaki za hodinu jsou ze stanice Réjec-Jestiebi
prodlouzeny pies Boskovickou spojku do Boskovic.

Kuprave autobusovych linek dojde pouze ve variantach, ve kterych je umoznéno piimé spojeni Brno —
Boskovice beznutnosti piestupu, tzn. ve variantach 2, 3 a 4.

Upravy autobusovych linek IDS v souvislostis projektem:
e 162 — Boskovice — Cerna Hora — Kufim; redukce rozsahu dopravy o 1 — 2 pary spoji.

e 234 — Boskovice — Rajec-Jestiebi — Blansko; provoz omezen na 60minutovy takt v pracovni dny v ranni
Spicce 4:30 — 8:30 a v odpoledni $picce 13:30 — 17:30. V dopravnim sedle, vecer, v sobotu a v nedéli
bude linka mimo provoz.

e 250 — Skalice nad Svitavou — Boskovice; zruSena v useku Boskovice, nemocnice — Skalice nad
Svitavou, zel. st.

e 251 — Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice — Jevitko; zru§ena v iseku Boskovice,
nemocnice — Skalice nad Svitavou, Zel. st.

4. 3. Prognodza vyvoje dopravy

Rozvoj uzemi

Predpokladany rozvoj spadového tzemi Brna pro piiméstskou dopravu je definovan v politice
tizemniho rozvoje CR a v Zasadach Gizemniho rozvoje Jihomoravského kraje.

Rozvojové osy

Politika tizemniho rozvoje Ceské republiky vymezuje Rozvojovou oblast Brmo (OB3) tizemim obci z
ORP Bmo, Blansko, Kufim, Pohoftelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, TiSnov, VySkov, Zidlochovice.

Dtvodem vymezeni jsou tizemi ovlivnéna rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jedna se o
velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, které maji z velké ¢asti i mezinarodni vyznam,
rozvojov€ podporujicim faktorem je dobrd dostupnost jak dalnicemi a rychlostnimi silnicemi, tak I. tranzitnim
zelezniénim koridorem; silici mezinarodni kooperaéni svazky napojuji oblast zejména na prostor Vidné a
Bratislavy.

Obriazek 13 Rozvojové oblasti a rozvojové osy [zdroj: Politika izemniho rozvoje CR]
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ZUR IMK zpiesiiuji vymezeni rozvojové oblasti OB3 Bro, vymezené v PUR CR 2008 tizemim obci z
ORP Bmo, Blansko, Kufim, Pohoftelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, TiSnov, Vy§kov a Zidlochovice, takto:

Tabulka 84 Vymezeni rozvojové oblasti OB3 Brno [ZUR JMK]

ORP Obec
Brno Brno
Blansko Adamov

Cebin, Ceska, Chudéice, Hvozdec, Jinatovice, Kufim, Lelekovice, Moravské

Kufim Kninice, Rozdrojovice, Veverska Bityska

Pohoftelice Cvrcovice, MaleSovice, Odrovice, Pohoftelice, Pibice

Babice u Rosic, DomaSov, Javurek, Lesni Hluboké, Litostrov, Ostrovacice, Piibram
Rosice na Moravé¢, Pfibyslavice, Ri¢any, Ri¢ky, Rosice, Rudka, Tetéice, Veverské
Kninice, Zalesna Zhoft, Zastavka, Zbraslav

Babice nad Svitavou, Bilovice nad Svitavou, Blazovice, Biezina, Hajany,
Hosténice, Jifikovice, Kanice, Kobylnice, Kovalovice, Modtice, Mokra-Horakov,
Moravany,Nebovidy, Ochoz u Brna, Omice, Ofechov, Ostopovice, Podoli,

Slapanice .. . . .. . Y .
P Ponétovice, Popivky, Pozofice, Prace, Prstice, Radostice, Rebesovice, Ricmanice,

Silivky, Sivice, Slapanice, Sokolnice, Stielice, Telnice, Troubsko, Tvarozna, Ujezd
u Brna, Velatice, Vinicné Sumice, Vranov, ZeleSice

Slavkov u Brna Holubice, Hostéradky-Resov, Kienovice, Slavkov u Brna, VeleSovice, ZbySov
BraniSkov, Biezina, Drasov, Heroltice, Hrad¢any, Lazanky, Malhostovice, MarSov,

TiSnov Nelepec¢-Zernivka, Predklasteti, Sentice, Skalicka, TiSnov, Vohandice, VSechovice,
Zelené

Vyskov Rousinov
Blucina, Bratéice, Holasice, Hru§ovany u Brna, Ledce, Medlov, Ménin, Moutnice,

.. . Nesvacilka, Nosislav, Opatovice, Otmarov, Popovice, Pfisnotice, Rajhrad,

Zidlochovice

I}ajhradice, Sobotovice, Syrovice, TéSany, Unkovice, Vojkovice, Zabgice, Zatéany,
Zidlochovice

ZUR IMK zpiesiiuji vymezeni rozvojovych os takto:
e rozvojova osa OS9 — Brno — Svitavy / Morawska T¥ebova, vymezené v PUR CR 2008 na uzemi

Jihomoravského kraje mimo OB3 Brno obcemi s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj.
silnici 1/43, piipravovany koridor kapacitni silnice R43 a Zelezni¢ni trat’ ¢. 260.

e rozvojova osa OS10 — OS10 (Katowice —) hranice Polsko / CR — Ostrava — Lipnik nad Be&vou —
Olomouc — Brno — Bieclav — hranice CR / Slovensko (- Bratislava), vymezené v PUR CR 2008 na
uzemi Jihomoravského kraje mimo OB3 Brno obcemi s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty,
tj. dalnice D1 a D2 a zelezni¢ni trat’ ¢. 250 v useku Brno — Bieclav — Lanzhot — statni hranice.

e rozvojova osa OS11 — Lipnik nad Be¢vou — Pierov — Uherské Hradisté — Bi-eclav — hranice CR /
Rakousko, vymezené v PUR CR 2008 na tizemi Jihomoravského kraje obcemi mimo rozvojovou osu
OS10 s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici I/55, pfipravovany koridor kapacitni
silnice R55 a zelezni¢ni trat’ €. 330 v uiseku Prerov — Breclav.

Rozvojova osa OS5 (Vyso¢ina Kraj) neniv ZUR Jihomoravského kraje fesena.

Rozvojové osy nadmistniho vyznamu

¢ N-OS1 Znojemska, vedena v navaznosti na trasu koridoru dopravy republikového vyznamu S8 (silnice
1/38) (Havli¢kaiv Brod — Jihlava) — Znojmo — Haté — hranice CR / Rakousko (Wien) podle PUR CR
2008 a v navaznosti na rozvojovou osu Dolniho Rakouska (Wien -) Stockerau — Hollabrunn (-
Znojmo), kterou vymezuji od hranice s Dolnim Rakouskem po hranici s krajem Vysocina.
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N-OS2 POHORELICKA, na uzemi ORP Moravsky Krumlov, Pohofelice a Znojmo, je vedena v
ndvaznosti na koridor silnice I/53 Pohofelice — Znojmo, s navaznosti na rozvojovou osu N-OS1 v
prostoru Znojma a N-OS3 v prostoru Pohofelic.

N-OS3 VIDENSKA, je vedena v navaznosti na koridor kapacitni silnice R52 Pohofelice — Mikulov —
hranice CR / Rakousko — Mistelbach (E461) podle PUR CR 2008, s navaznosti na rozvojovou osu
Dolniho Rakouska (Wien —) Wolkersdorf — Mistelbach — Drasenhofen — statni hranice (— Mikulov) a na
rozvojovou osu N-OS2 v prostoru Pohotelic.

N-OS4 KYJOVSKA na uzemi ORP Bucovice, Hodonin, Kyjov a Slavkov u Bma, je vedena v
navaznosti na vymezeni OB3 Brno podél trasy silnice I/50 v tiseku (D1 — Slavkov u Brna) — Budovice —
Brankovice — hranice kraji JMK / Zlinsky a Zelezniéni traté ¢. 340 (Brno — Slavkov u Brna) — Bucovice
— Kyjov (- Veseli nad Moravou), s navaznosti na vymezeni OS11 v prostoru Hodonina.

Uzemi Brnénské aglomerace

ZUR JMK stanovuji izemi Bménské aglomerace podle US aglomeragnich vazeb mésta Brna a jeho

okoli z roku 2010, které¢ vymezuji takto:
Tabulka 85 Aglomeraéni vazby mésta Brna a jeho okoli [ZUR JIMK]

ORP Obec

Blansko Adamov, Lazany, Liptivka

Brno Brno

Ivandice Hlina, M¢&l¢any, Moravské Branice, Ném¢icky, Neslovice, Praviov

Kufim Cebin, Ceska, Jinacovice, Kufim, Lelekovice, Moravské Kninice, Rozdrojovice

Pohoielice Vranovice

Rosice Babice u Rosic, Ostrovacice, Riéany, Rl’éky, Rosice, Tetcice, Zastavka
Babice nad Svitavou, Bilovice nad Svitavou, Blazovice, Bfezina, Hajany,
Hosténice, Jitikovice, Kanice, Kobylnice, Kovalovice, Modfice, Mokra-Horakov,

x . Moravany,Nebovidy, Ochoz u Brna, Omice, Ofechov, Ostopovice, Podoli,

Slapanice . . . .- . .
Ponétovice, Poplivky, Pozofice, Prace, Prstice, Radostice, RebeSovice,
Ricmanice, Silivky, Sivice, Slapanice, Sokolnice, Stielice, Telnice, Troubsko,
Tvarozna, Ujezd u Brna, Velatice, Viniéné Sumice, Vranov, ZeleSice

Slavkov u Brna Holubice, Hostéradky-ReSov, Kienovice, Otnice, Saratice, VeleSovice, Zbysov

Tisnov Hradcany
Blucina, Bratéice, Holasice, Hru§ovany u Brna, Ledce, Medlov, Ménin,

Zidlochovice Moutnice, Nesvacilka, Opatovice, Otmarov, Popovice, Pfisnotice, Rajhrad,
Rajhradice, Sobotovice, Syrovice, T€Sany, Unkovice, Vojkovice, Zabcice,
ZatCany, Zidlochovice

Jako pozadavky na uspofadania vyuzti uzemi uklada pro:
1) Sidelni strukturu:

Podporovat prvofadé restrukturalizaci zastavéného izemi obci pted jeho rozriistanim.

Usmérovat rozvoj sidelni struktury v duchu rozvoje sidelni délby prace mezi Brnem a jeho aglomeraci
pii posilovani sméri kvalitn¢ obslouzenych hromadnou a individudlni dopravou a ochrany uzemi s
vysokou hodnotou piirodniho prostfedi plnicich funkcei rekrea¢niho zdzemi aglomerace.

Sméfovat piednostné izemni rozvoj do rozvojovych aglomera¢nich sméri Kufim, Modiice a Slapanice,
kde je mozné ocekavat rozvoj pracovnich piilezitosti a plnohodnotnych forem méstského bydleni.
Vytvafet nadto v ramei aglomerace izké vazby Brna na Sokolice, Ujezd u Brna, Rajhrad, Hru§ovany u
Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. U tdchto obci posilovat jejich funkéni komplexitu (nabidku
pracovnich mist a ob¢anské vybavenosti) s cilem oslabeni nadmémych dostiednych vztahii k Brnu.
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2)

1)

Stabilizovat sidelni strukturu v severovychodni oblasti aglomerace pfi maximdlnim vyuziti vnitinich
rezerv zastavéného uzemi sidel.

Rozvijet diferencované sidelni strukturu v ostatnich oblastech aglomerace. Podminit rozvoj sidel
zajisténim odkanalizovani a zisobeni pitnou vodou a respektovanim limitd vyuziti Gzemi (zv1asté
zaplavovych uzemi, ochrany vodnich zdroji, krajinné pamatkové zony Slavkovské bojisté, vedeni
energetickych koridord apod.) a zZaméri rozvoje technické infrastruktury nadmistniho vyznamu.
Podporovat prvofadé rozvoj obci ve smérech kvalitné obslouzenych Zelezni¢nim IDS a napojenych na
silni¢ni sit’ schopnou pienést dopravni zatizeni mimo zastavéna uzemi sidel.

Umoznit rozvoj sidel obslouzenych autobusovym IDS napojenym na silniéni sit’ schopnou pfenést
dopravni zatizeni mimo zastavéné izemi okolnich sidel.

Posilovat v §ir§im tzemi aglomerace vazby na sidla lezici v OB nebo OS nebo v jejich blizkosti jako
Tisnov, Blansko, Rousinov, Slavkov u Brna, Pohofelice a Ivancice.

Posuzovat lokalizaci aktivit a ploch nadmistniho vyznamu, pfedev§im komerénich, vyrobnich a
obchodnich aktivit, vzdy z hlediska §ir§iho izemniho kontextu Brnénské aglomerace.
Dopravu:

Podporovat v silnicni dopravé prichod nadfazené dopravni sité aglomeraci a rozvedeni dopravnich
proudt do koridort, které budou schopny ochranit dotéend sidla aglomerace a zvlasté mésto Brno pred
nadbyte¢nou dopravou pii maximilni eliminaci negativnich dopadt dopravy na zivotni prostfedi.

Podporovat v systému IDS posileni vyznamu Zelezniéni dopravy sméfujici do oblasti severozapad
(Ceska — Kufim — Ti$nov), jihovychod (Tufany — Sokolnice-Telnice — Ujezd u Brna — Slavkov), vychod
(Slatina — Holubice — Vyskov), jih (Modfice — Rajhrad — HruSovany u Brna) a zapad (Stielice — Omice
— Rosice).

Pro uzemni planovani uklada ukoly:

Sidelni struktura:

Omezit maximaln¢ rozsifovani zastavitelnych ploch pro bydleni, podminit pfipadny nartst téchto ploch
podrobnym prikazem jejich potfebnosti v souladu se stavebnim zdkonem s vazbou na uzemni,
demograficky a ekonomicky potencial sidel.

Vytvaret dobré uzemni podminky pro rozvoj sidel obslouzenych autobusovym nebo Zelezniénim IDS
napojenym na silniéni sit’ schopnou pienést dopravni zatizeni mimo zastavéné tizemi okolnich sidel.
Vytvatet vhodné uzemni podminky pro rekultivaci izemi po tézbé Stérkopiskd v jihozipadni ¢asti
Brnénské aglomerace ve prospéch zkvalitnéni pfirodniho prostfedi s moznosti rekrea¢niho vyuziti.
Vytvaret v Brénské aglomeraci vhodné uzemni podminky pro realizaci zamérd ploch smiSenych
vyrobnich nadmistniho vyznamu.

Respektovat a chranit pfi planovani rozvoje izemi Brnénské aglomerace:

o pfirodné rekreaéni zazemi aglomerace (SZ, SV a JZ oblast) pfedstavované tizemim s vysokou
kvalitou piirodniho prosttedi,

krajinnou pamatkovou zoénu Slavkovské bojiste,
uzemi fi¢nich niv, zaplavovych tzemi a systém protipovodnovych opatieni,
uzemi ochrany vodnich zdroji a nerostnych surovin,

O O O O

uzemi dopravnich a energetickych koridort

Doprava:

Koordinovat fizemni rozvoj obci v souladu s moznostmi realizace silnicni sité. Hledat takova feSeni,
kterd nepfipusti zatézovani zastavénych uzemi sidel prijjezdnou dopravou vyvolanou rozvojem obce
jiné bez odpovidajicitho feSenisilni¢ni sité.

Vytvaret v Zelezniéni dopravé uzemni podminky pro zavedeni VRT do prostoru Brménské aglomerace s
napojenim na Prahu, Videnn a Ostravu.

Vytvaret uzemni podminky pro pfipravu a realizaci Severojizniho kolejového diametru a budovani
terminali IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Vyhledat na vjezdech do Brénské aglomerace a do
mésta Brna vhodné plochy pro zaloZeni systému P+R s té€snou vazbou na kapacitni hromadnou dopravu.
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Vytvaret izemni podminky pro budovani systému cyklistickych tras a stezek vyuztelnych pro rekreaci,

pro dojizdku do Skol a zam&stnani a zvySujici atraktivitu rekreacnich oblasti. Respektovat pfi planovani
systému mistni podminky v rdmci polohy v Brnénské aglomeraci.

Progndza bilance poctu obyvatel

Prognéza poctu obyvatel na tizemi Jihomoravského kraje byla vytvofena v souladu s rozvojovymi
oblastmi a rozvojovymi osami uvedenymi v ZUR Jihomoravského kraje. Na nasledujicim obrazku je uvedena
mapa rozvojovych oblasti, kde jsou modrou barvou obce v OB3 Brno — zpfesnéné vymezeni rozvojové oblasti
podle PUR CR 2008, rizové OS9; 0S10; a OS11 — zpfesnéna vymezeni rozvojovych os podle PUR CR 2008,
zelené N-OS1 Znojemska; N-OS2 Pohotelickd; N-OS3 Videiiska; N-OS 4 Kyjovska — vymezeni rozvojovych os
nemistniho vyznamu; riizovozelend — podnét k zatazeni osy nemistniho vyznamu N-OS3 Videnska do kategorie

rozvojové osy v aktualizaci PUR CR.

Obriazek 14 ZUR JMK, uspoiadani izemi kraje — rozvojové oblasti a rozvojové osy [ZUR JMK, Atelier T-plan]
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V dopravnim modelu kraje bylo uzemi roz¢lenéno na tfi zékladni typy, a to: obce mimo osy, hlavni
urbanizaéni osy a suburbanni Gizemi. Na nasledujicim obrazku je graficky zobrazena mapa katastralnich hranic
obci s vybarvenymi plochami dle typu urbanizovaného uzemi. Tato mapa koresponduje s mapou rozvojovych

oblasti a rozvojovych os uvedenou v ZUR Jihomoravského kraje

Vobcich lezicich mimo osy (bila barva) neni poéitdno s nariistem poctu obyvatel, v obcich na hlavnich
osach (oranzova barva) je pocitano s 10% naristem a v obcich v suburbannim uzemi (modrofialova barva) je
pocitano s 20% nartistem poctu obyvatel. Koeficienty ristu pocétu obyvatel v jednotlivych obcich byly
stanoveny na zikladé Uzemni prognézy Jihomoravského kraje, kterd byla soudasti Generelu dopravy

Jihomoravského kraje [ILF Consulting Engineers, 2004].
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Obrazek 15 Typy urbanizovaného uzemi v Jihomoravském kraji [Dopravni model IMK, AF-Cityplan]

Legenda:

Typ urbanizovaného tuzemi
l:l obce mimo osy (stagnace 1,00)
l:l hiavni urbanizaéni osy (nardst 1,10)

- suburbanni tzemi (narist 1,20)

Obrazek 16 V{voj pottu obyvatel v IMK mezi roky 2000 a 2010 [data CSU]

Vyvoj poctu obyvatel vJMK 2000-2010
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Obrazek 17 Vyvoj poctu obyvatel v JIMK, prognoza do roku 2025

Vyvoj poctu obyvatel v JMK 2000 - 2025,
progndza
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Pfevedend doprava

Realizaci stavby dojde ke zrychleni Zelezni¢ni dopravy v feSené oblasti, pfedevsim v relaci Brno —
Boskovice. To bude mit za nasledek pfevedeni Casti cestujicich z autobusové a automobilové dopravy na
dopravu Zelezni¢ni.

Kpifevedeni cestujicich zautobusti dochazi vlivem zmény linkového vedeni autobusovych linek
(zkraceni k termindlim) a vlivem poklesu vnimané cestovni doby. Pro nékteré¢ vztahy se vlivem projektu stane
rychlej$i spojeni s vyuztim vlaku misto autobusu, a tim poklesnou zatéze v autobusech a narostou zitéze ve
vlacich. Matice pfepravnich vztaht v tomto piipade zistava stejnd a méni se pouze trasy, po kterych jsou vztahy
realizovéany.

Pfevedeni cestujicich z automobilové dopravy je vypocteno na zdkladé¢ porovnani vnimané cestovni
doby mezi variantou bez projektu a variantou s projektem. V matici hromadné dopravy doslo k navySeni poétu
cest mezi zonami, kde dojde vlivem projektu k poklesu vnimaného cestovniho Casu. K pievedeni cestujicich
ZIAD na VHD vSak dojde pouze u vztaht, kde je vnimanéd cestovni doba ve VHD niz$i nez vnimana cestovni
doba v IAD. Navyseni je ptimo tmérné procentualnimu poklesu cestovni doby, pro tyto vztahy byla aplikovana
elasticita poptavky ve vysi -1. Zaroven byla u téchto vztahll snizena hodnota v matici individudlni hromadné
dopravy.

Pii vypoctu vnimané cestovni doby ve VHD jsou pouzity stejné koeficienty jako v dopravnim modelu
pii pfidélovani vztahli na sit’. Vnimana cestovni doba v IAD je vypoctena jako 1,2nasobek doby stravené ve
vozidle, ktera je navySena o 12 minut pausalné pro kazdy vztah (z divodu napf. parkovani).

V piipadé tohoto projektu dojde k prevedeni cestujicich z IAD na VHD pouze ve variantach 3 a 4.
4. 4. Vystupy z dopravniho modelu

Kartogramy intenzit

Vystupem zdopravniho modelu jsou pocty cestujicich v mezizastdvkovych usecich na zelezni¢nich
tratich a na autobusovych linkdch v okoli posuzované traté pro soucasny stav a pro v§echny vyhledové varianty.
Navic jsou vytvofeny rozdilové kartogramy, které zobrazuji narGsty a poklesy poctu cestujicich ve varianté
s projektem oproti varianté bez projektu.
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Grafické vystupy zdopravniho modelu jsou zobrazeny v grafickych piilohach a jsou v nich uvedeny
celodenni hodnoty poctu cestujicich pro primémy pracovni den.

Vystupy pro ekonomické hodnoceni

Podkladem pro ekonomické hodnoceni projektu jsou, mimo jiné, vystupy zdopravniho modelu
v podob¢ pfepravnich a dopravnich vykond. Pozadované vystupy jsou definovany v dokumentu ,,Pokyny pro
zpracovani pfepravnich prognoz a jejich vystupti“ (SUDOP PRAHA a.s., biezen 2011). Jedna se o ro¢ni hodnoty
vykonu ve:

e Vozokilometrech (resp. vlakokilometrech),
e Vozohodinach (resp. vlakohodinach),

e Osobokilometrech,

e Osobohodinach.

Vozokilometry

Dopravni vykon ve vozokilometrech pro osobni vozdla je vypocten z dopravniho modelu na celém
feSeném uzemi Jihomoravského kraje. Ro¢ni hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 86 Dopravni vykon osobnich automobili [vozokilometry zarok]

Rok / varianta vozokm/rok
2020 4795904 725
2025 bez ZUB 5100 845 435
bez proj.| 5 100 845 435
1 5100 845 435
20255 ZUB 2 5100 845 435
3 5100 686 660

4 5100661 110
bez proj.| 6743 910 820
1 6743910 820

2 6743910 820
3 6743772850
4 6743746 935

2050

Pro systém vefejné hromadné dopravy neni mozné stanovit dopravni vykon piimo z dopravniho modelu
pro celé uzemi, protoze dopravni model neobsahuje pfesné pocty vlaki a autobust, ale pouze primémy interval
na jednotlivych linkach. Pro ucely ekonomického hodnoceni je vypoctena pouze zména dopravniho vykonu, ke
které dojde po realizaci projektu.

Realizaci projektu dojde jednak kupravam vlaki na tratich €. 260 a 262 a jednak k omezeni nékterych
autobusovych linek. Ve variant¢ 1 bude rozsah VHD stejny jako ve varianté bez projektu, ke zméné ve
vozokilometrech nedojde. Ve varianté 2 jiz dojde k omezeni autobusovych linek, rozsah vlakové dopravy
Zistava stejny. Ve variantach 3 a 4 dojde ke zru$eni vlakd v useku Skalice n. S. — Boskovice a k prodlouZeni
vlakd ze stanice Rajec-Jestfebi do Boskovic. Omezeni autobust zistava stejné jako ve varianté 2.

Zména dopravniho vykonu ve vozokilometrech pro autobusy a ve vlakokilometrech pro vlaky
v projektovych variantach oproti varianté bez projektu je uvedena v nésledujicich tabulkdch. U autobusi je
zména vykonu stejna pro vSechny varianty 2, 3 a 4.

Tabulka 87 Zména dopravniho vykonu vlakd v projektovych variantach oproti var. bez projektu [vlakokilometry za rok]

Varianta | vlakokm/rok
1 0
2 0
3 149 234
4 140 828
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Tabulka 88 Zména dopravniho vykonu autobusti v projektovy ch variantach oproti var. bez projektu [vozokilometry zarok]

Linka | vozokm/rok
162 -18 833
234 -221 265
250 -55 845
251 -33 507

CELKEM -329 450
Vozohodiny

Dopravni vykon ve vozohodinach pro osobni vozidla je vypocten z dopravniho modelu na celém
feSeném uzemi Jihomoravského kraje. Ro¢ni hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 89 Dopravni vykon osobnich automobilti [vozohodiny zarok]

Rok / varianta vozohod/rok
2020 90 630 230,

2025 bez ZUB 97555 375
bez proj. 97 555 375

1 97 555 375

20255 ZUB 2 97 555 375
3 97 552 455

4 97551725

bez proj.| 128012 800

1 128 012 800

2050 2 128 012 800
3 128 009 515

4 128 008 785

Pro vypocet dopravniho vykonu ve vozohodinach u vefejné hromadné dopravy plati stejny princip jako
u vozokilometrli, popsany v pfedchoz kapitole. U vlakil vSak dochdz ke zméné jiz ve varianté 1 zkrdcenim
jizdni doby v useku Skalice n. S. — Boskovice, dochézi i k drobnym asovym zméndm na hlavni trati €. 260.

Zmeéna dopravniho vykonu ve vozohodinéach pro autobusy a ve vlakohodinach pro vlaky v projektovych
variantadch oproti varianté bez projektu je uvedena v nésledujicich tabulkach. U autobust je zména vykonu stejna
pro v§echny varianty 2,3 a 4.

Tabulka 90 Zména dopravniho vykonu vlakil v projektovych variantach oprotivar. bez projektu [vlakohodiny za rok]

Varianta|vlakohod/rok

1 -488
2 537
3 782
4 -440

Tabulka 91 Zmeéna dopravniho vykonu autobusti v projektovych variantach oproti var. bez projektu [vozohodiny zarok]

Linka |vozohod/rok

162 -463
234 -7 106
250 -1563
251 -1347
CELKEM -10479
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Piepravni vykony Vv osobokilometrech jsou zpracovany pro kazdou variantu samostatné pro méstské
autobusy, regionalni integrované autobusy, dalkové autobusy, trolejbusy, tramvaje, vlaky a osobni vozidla a
vztahuji se k izemi celého Jihomoravského kraje.

Vykon v osobokilometrech pro osobni vozdla je vypocten vynasobenim vozokilometri primérnou
obsazenostijednoho vozidla 1,9.

Tabulka 92 Piepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 2020 a rok 2025 bez ZUB

OSOBOKILOMETRY ZA ROK

2020 2025 bez ZUB
Autobus méstsky 385 452 989 397731478
Trolejbus 243 785513 251539 129
Tramvaj 613128426 631914 141
Autobus IDS 548 550 479 555 326 856
Autobus ostatni 72986 109 73581631
Vlak 915 085 327 926933 753
Osobnivozidla 9112218978| 9691606327
CELKEM 11891207 821| 12528 633 313

Tabulka 93 Piepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 2025 s ZUB

OSOBOKILOMETRY ZA ROK
20255 ZUB
bez proj. 1 2 3 4
Autobus méstsky 402 914 980 402 928 416 402 797 362 404 259 213 404 237 316
Trolejbus 250 698 384 250701 666 250813318 250930527 250948 358
Tramvaj 623901 338 623 905 986 624 458 937 624 053 311 624 060 080
Autobus IDS 483 907 525 483 479 707 473 548 834 473 203 168 473 063 001
Autobus ostatni 65002 921 65237 815 65 397 037 66 166 074 66 157 105
Vlak 1002250841 1002459087 1013949572| 1009563134 1009941095
Osobnivozidla 9691606327 9691606327| 9691606327 9691304654 9691256109
CELKEM 12520282 315| 12520319003| 12522571 386| 12519480 080| 12519 663 064
Tabulka 94 Ptepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 2050
OSOBOKILOMETRY ZA ROK
2050
bez proj. 1 2 3 4
Autobus méstsky 451154571 451168 977 451 002 545 452 615 550 452 590 661
Trolejbus 281 155 195 281 156 587 281 267 874 281 388074 281404 416
Tramvaj 697 616 627 697 620 499 698 238 294 697 814 250 697 822 305
Autobus IDS 505 693 709 505 259 565 495 089 043 494 766 200 494 598 263
Autobus ostatni 66 991 549 67 226 443 67416 996 68 169 157 68 171976
Vlak 1051542316| 1051762011 1063542965 1058919613| 1059336811
Osobnivozidla 12 813430558| 12 813430558| 12813430558 12813168 415| 12 813 119 177
CELKEM 15867 584 525| 15867 624 641| 15869988 276| 15 866 841 259( 15 867 043 608

SUDOP BRNO, spol.s r.o.

142



Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka

Osobohodiny

A.Textova cast
4. Progndza prepravnich proudi

Spotieba ¢asu v osobohodinach je vypoctena jako soucin matice pfepravnich vztahl a matice vnimané
cestovni doby mezi jednotlivymi dopravnimi zoénami. Vnimana cestovni doba (PJT = perceived journey time) je

vypoctena jako:

PJT (VHD) = doba pfichodu na zastavku + 1,5%doba cekani na prvni spoj + doba strdvend ve
vozidle(ch) + 2*doba pési cesty + 1,5%doba cekanina spoj pfi pfestupu + 3 min*pocet piestupii + doba chlize do

cile cesty

PJT (IAD) = 1,2*doba stravena ve vozidle + 12 min (parkovani atd.)

Krome celkového casu vSech cestujicich ve variant€ s projektem je vypoctena spotieba Casu samostatné
pro stavajici cestujici ve VHD a samostatné pro pfevedenou dopravu zIAD.

Tabulka 95 Spotieba &asu [osobohodiny za rok] — rok 2020 a rok 2025 bez ZUB

OSOBOHODINY ZA ROK
2020 2025 bez ZUB
Osobnivozidla 266449 371| 289 228 440
VHD soucasni cestujici | 233726331| 239066 183
VHD prevedeniz aut 0 0
CELKEM VHD 233726331| 239066 183
CELKEM VHD+OV 500175703 528294623

Tabulka 96 Spotieba &asu [osobohodiny za rok] — rok 2025 s ZUB

OSOBOHODINY ZA ROK

20255 7UB

bez proj. 1 2 3 4
Osobnivozidla 289228 440| 289 228 440 289 228 440| 289 220541 289 219 154
VHD soucasni cestujici | 233 769 975| 233 769 666| 233 610 058| 233 474 947| 233 434 876
VHD prevedeni z aut 0 0 0 6 546 7651
CELKEM VHD 233769 975| 233769 666| 233 610 058| 233 481 494| 233 442 527
CELKEM VHD+0OV 522998 415| 522998 106| 522 838 498| 522 702 035| 522 661 681

Tabulka 97 Spotteba ¢asu [osobohodiny za rok] — rok 2050
OSOBOHODINY ZA ROK
2050

bez proj. 1 2 3 4
Osobnivozidla 374 824 718| 374 824 718| 374 824 718| 374 816 493| 374 815 113
VHD soucasni cestujici | 254 580 978| 254 580 376| 254 400 656| 254 267 116| 254 226 252
VHD prevedeniz aut 0 0 0 6768 7 876
CELKEM VHD 254 580978| 254 580 376| 254 400 656| 254 273 885| 254 234 128
CELKEM VHD+0OV 629 405 696| 629 405 094| 629 225 374| 629 090 377| 629 049 241
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5. Vztah k Zivotnimu prostredi

5.1. Obecny popis uzemi

Drahansky bioregion, do kterého predmétna stavba spada, lezi na pomezi jizni a stfedni Moravy, zabira
geomorfologicky celek Drahanskd vrchovina a jizni ¢ast celku Zabiezska vrchovina. Je tvofen vrchovinou na
monotonnich sedimentech moiského spodniho karbonu — kulmu. Z pokryvi maji vyznam hlavné sprasové hliny
a svahoviny. Vy$kova €lenitost centralni ¢asti bioregionu je 75-150 m. Z plo§iny na v§echny strany stékaji vodni
toky, které se od okraji zpétnou erozi do plo§iny zafezavaji.

U Boskovic dosahuje vy$kova ¢lenitost 360 m a reliéf ma charakter ploché hornatiny. Dle Quitta leZ
nizsi vychodni a jizni okraje v relativné teplé a mirné teplé oblasti MT 11, zafiznuta udoli v oblastech MT 10,
MT 9 a MT 5. Vicholové &asti lezi v MT 2 a chladné oblasti CH 7. Uzemi je stfedné vihké. Z pad se zde
nachazeji predev§im dystrické, kyselé a typické kambizemé. Bioregion se rozklada pfevazné v mezofytiku ve
fytogeografickém okrese 71. Vegetacni stupenn je suprakolinni az submontdnni. Biota nalezi do 3. dubovo-
bukovému az 5. jedlovo-bukovému vegetacnimu stupni. Potencidlni vegetace je tvofena dubohabrovymi haji,
acidofilnimi doubravami, bikovymi a kvétnatymi bucinami. Mozaiku potencidlnich spolecenstev dopliuje
linearni sit’ mokfadnich biocenéz luhti a ol§in.

5.2. Vztah k procesu EIA

Problematiku EIA fesi zakon ¢. 100/2001 Sb. zdkon o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ve znéni
pozd¢€jsich predpisti (dale jen zdkon). Zakon v pfiloze €. 1 rozliSuje ¢ast staveb vzdy posuzovanych podle tohoto
zékona (kategorie 1.) a Cast staveb posuzovanych na zikladé vysledku tzv. zjiStovaciho fizeni (kategorie II.).

Pro stavby Zeleznic (nové pielozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nésledujici rozd€leni:

o KATEGORIE | (zaméry vzdy podléhajici posouzeni)

9.1 Novostavby zeleznicnich trati delsi 1 km — sloupec A

v

Podle § 21 zikona zajiStuje posuzovani zaméri uvedenych v piiloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
zivotniho prostiedi.

o KATEGORIE Il (zaméry vyzadujici zjist'ovaci fizeni)
9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
zZeleznicnich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a intermoddalnich zarizeni a prekladist —

sloupec B
Podle § 22 zikona zaji§t'uji posuzovani zaméri uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci B a jejich zmén orgéany
kraje.
Tabulka 98 Vztah k procesu EIA

Varianta Zarazeni

Varianta 1 kategorie Il

Varianta 2 kategorie |

Varianta 3 kategorie |

Varianta 4 kategorie |

5.3. Natura 2000

Na zakladé svého ¢lenstvi v EU sjednocuje Ceskd republika narodni ochranu piirody s pravnimi
pfedpisy EU. Hlavnim ukolem, vyplyvajicim ze smémic EU, bylo vytvofeni soustavy chranénych tzemi,
nazvanou Natura 2000, coz jsou lokality chranici nejvice ohrozené druhy rostlin, zivo¢icht a pfirodni stanoviSté
na tzemi CR Cilem je mimo jiné i sladéni zajmi ochrany piirody s Setrnym hospodafenim v piislusnych
lokalitich a zallenéni cennych piirodnich lokalit v Ceské republice do celoevropského piirodniho dédictvi
(zdkon 114/1992 Sb.).

V zajmovém uzemi trati neniregistrovana zadna ptacioblast ani evropsky vyznamna lokalita.
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Varianta Vliv
Varianta 1 bez vlivu
Varianta 2 bez vlivu
Varianta 3 bez vlivu
Varianta 4 bez vlivu
5.4. Zvlasté chranéna uzemi

Zvl1astni izemni ochranou se rozumi piisnéj§i rezim ochrany, vztazeny na konkrétni tzemi s pfesnym
plo§nym vymezenim. Zvlaité chranéna tzemi (ZCHU) jsou vyhlaovana v kategoriich, uréenych v § 14 zikona
takto: narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace (NPR), piirodni
rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

Strati hrani¢i pFirodni pamdtka Lebed’ak v délce cca 1000 m. Jedna se o zakrslou teplomilnou
doubravu a skalni ladu s vyznamnou kvétenou. Rozloha pfirodni paméatky je 9,28 ha a za chrdnéné uzemi byla
vyhla§ena v roce 1998. VSechny varianty zasahuji do jejiho ochranného pésma.

Stavba PP vyznamné neovlivni, doporucujeme neumistovat do PP ani jejiho ochranného pasma zatizeni
staveni$t’ ani piijezdové cesty.

Zadné dal$i zv1a§té chranéné izemi se v blizkosti stavby nevyskytuje.

Tabulka 100 Zvl143t& chranéna uzemi

Varianta Vliv

Varianta 1 zasah do ochranného pasma PP

Varianta 2 zasah do ochranného pasma PP

Varianta 3 zasah do ochranného pasma PP

Varianta 4 zasah do ochranného pasma PP
5.5. Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny,
utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispivd k udrzeni jeji stability (§6 zak. 114/1992 Sb. ve mméni pozdéjsich
predpistl). Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zdkona jsou lesy, raSelini§té, vodni toky, rybniky, jezera, idolni
nivy. Dale mohou byt vyhlageny registrované vyznamné krajinné prvky.

Vyznamné krajinné prvky ze zakona:

e feka Svitava

e nahon ze Svitavy

o feka Bela

e Boskovicky potok

e lesni pozemky a OP lesa

Vyznamné krajinné prvky registrované:

Cca 90 m od zeleznice po levé stran€ se nachaz registrovany vyznamny krajinny prvek Pilské udoli, do
kterého nezasahne zadna z variant.

Tabulka 101 Vyznamné krajinné prvky

Varianta Svitava Nahon Béla 2 L:JElolE P,HSk,é
potok lesa udoli
Varianta 1 1 x kifizeni | nezasahuje | nezasahuje | nezasahuje | Zasahuje | nezasahuje
Varianta 2 1 x kiizeni | nezasahuje | nezasahuje | nezasahuje | Zasahuje | nezasahuje
Varianta 3 2 x kifizeni | 1xkiizeni | 1x kiizeni | nezasahuje | Zasahuje | nezasahuje
Varianta 4 3 x kiizeni | 2xkizeni | 1x kifzeni | nezasahuje | Zasahuje | nezasahuje
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5.6. Uzemni systém ekologické stability

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny definuje v § 3 Gizemni systém ekologické stability
krajiny (USES) jako vzdjemné propojeny soubor pFirozenych i pozménénych, avak piirodé blizkych
ekosystémii, ktery udrZuje prirodni rownovihu. Zakladni skladebni prvky USES, jimiz jsou biocentra a
biokoridory, se vymezuji na urovni lokdlni neboli mistni (napf. katastru obce), regionalni (kraj) a
nadregionalni (narodni). USES tvofi sou¢ast uzemniho planu, podklady byly zakresleny s maximalni moZnou
presnosti.

Zelezniéni traté spolu s pozemnimi komunikacemi vytvaieji v krajind pro volné Zjici Zivogichy
neprichodné bariéry, které zplsobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci se postupné stava
nejisty, dochazi ke snizovani genetické rozmanitosti. ZajiSténi migracnich moznosti je tedy zakladnim
piedpokladem dlouhodobé ispésné existence populaci. Predpoklada se, e v kulturni krajing funguje USES jako
ekologicka sit’. ZjednoduSené si lze ptedstavit, ze biokoridory jsou vyuZivany pro migraci a biocentra pro trvalou
existenci druht. Misto kiizeni trati s biokoridorem lIze chapat jako lokalni zmen$eni propustnosti biokoridoru pro
nékteré¢ druhy Zivocichii. Nejvic ohrozenou skupinou jsou vétsi savcei, ktefi obecné obyvaji rozsdhla izemi pfi
relativné malém poctu jedinci.

Stavbu je tieba v mistech dotéeni s USES provadét tak, aby byly tyto piirodni prvky co nejméné
ovlivnény a po dokonceni stavby je tfeba je uvést do puvodniho stavu. Doporucujeme do prvkd USES
neumist'ovat zafizeni stavenist.

Nadregiondlni USES: 7dna z variant nezasahuje do NRBK ani do NRBC.
Regiondlni USES:

e Regionalni biocentrum Lebedak

e Regionalni biokoridor Lebed’ak — Pod Hamrem

e Regionalni biokoridor Zbonék — Lebed’ak
e Regionalni biokoridor Lebed’ak — Holikov

Lokdlni USES:

e [okalni biocentrum Pilské udoli
e Lokalni biokoridor feka Béla

Tabulka 102 Uzemni systém ekologické stability

Varianta RBC RBK Pod RBPV< RBK LBC Pilské LBK Bél4
Lebed’ak Hamrem Zbonék Holikov udoli

Varianta 1 zasahuje nezasahuje zasahuje zasahuje nezasahuje | nezasahuje

Varianta 2 zasahuje nezasahuje zasahuje zasahuje nezasahuje | nezasahuje

Varianta 3 zasahuje zasahuje zasahuje zasahuje nezasahuje 1 x kiizeni

Varianta 4 zasahuje zasahuje zasahuje zasahuje nezasahuje 1 x kifizeni

5.7. Fléra a fauna

V zijmovém tGizemi bylo provedeno Biologické hodnoceni Uzemni studie provéfeni trasy Boskovické
spojky a pfelozky silnice 1I/374 (ve smyslu § 67 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny a ve smyslu
§ 18 vyhlasky €. 395/1992 Sb.) v €ervenci 2007, zpracovatel Mgr. Filip Lysak.

Chranéné druhy rostlin (podle vyhl. MZP ¢&. 395/1992 Sb. v platném znéni - &. 175/2006 Sb) v izemi
nebyly nalezeny. Vliv stavby na rostliny obecné je mozné oznadit za vyznamné v mistech, kde dochézi k zaboru
ploch pfirodnich biotopt. Kéceni stromové a kefové zelené nebude pfili§ vyznanné vyjma kaceni biehovych
porostd.

Z hlediska $ifeni invaznich druhii je nova stavba rizikova, protoze zasahy do bifehli, nové zafezy a naspy
budou atakovany invaznimi druhy. Obecné by mél byt proto kladen diraz na nahradni vysadby a management
ploch ovlivnénych vystavbou — likvidace invaznich druht (kiidlatka, netykavka Zlaznata, pajasan, trnovnik akat).

Chranéné druhy Zivoéichti uvedeny podle vyhl. MZP &. 395/1992 Sb. v platném znéni (¢. 175/2006 Sb.)
byli v zajmovém tzemi zi§téni tito:

e Mravenec rodu Formica — néktery ze skupiny velkych ,Jesnich“ mravenci.
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o Jestérka obecna (Lacerta agilis), siln€ ohrozeny druh — VPP Lebeddk a na sousedicim Zelezni¢nim
naspu.
e Krutihlav obecny (Jynx jynx), siln€ ohrozeny druh.

o Lediiacek ri¢ni (Alcedo atthis), sin¢ ohrozeny druh — VSechny vodni toky v okoli jsou vhodnym
biotopem.

o Tuhyk obecny (Lanius collurio), ohrozeny druh.

Stavba nebude znamenat vyznamné populaci chranénych druht Zzivocichi, ackoliv do nich zasahne.
Tyké se jestérky obecné, mimo jiné Zjici i v ndspu zeleznice. Pro tento druh bude nutné zajistit vyjimku pro
ZCHD na krajském ufade¢.

Pii piipravé stavby doporucujeme provést dalsi biologicky prizkum, ktery stavajici prizkum
aktualizuje a doplni. V pfipad¢ ziSténi dalSich ZCHD je tfeba pozadat o vyjimku i pro dal§idruhy.

Ovlivnéni migra¢nich moznosti zvéfe se stavba dotkne jen malo. Zjevné ,poztivné” dnes pusobi
dopravné problémovy tsek mezi pfejezdy v severni ¢astitrasy. Pro zvifata je zde ur€itou vyhodou Clenitost trasy,
jeji piirozené posazeni do terénu a mald rychlost vozidel Z hlediska savci migrujicich vodnimi toky zilezi na
dimenzovani mostl, nepfimym vlivem bude zvySené rueni.

5. 8. Krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle §12 zikona €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni,
je vyzmamnou moznosti organl ochrany pfirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuziti 1zemi nejenom ve
zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Nova stavba ovlivni krajinu jednak elektrizaci (vyjma variantyl) — trakéni stozidry a jednak
vybudovanimnové trasy.

Do pfirodnich parkt ani krajinnych pamatkovych zon stavba nezasahuje.

Tabulka 103 Krajinny raz

Varianta Vliv

Varianta 1 minimalni, stavajicitrasa, bez elektrizace

Varianta 2 | mimy, pfevazné stavajici trasa, pielozka 1,6 km v té€snéblizkosti stavajici trasy, elektrizace
Varianta 3 stiedni, Castecné stavajicitrasa — 2,6 km, novatrasa 3,3 km, elektrizace
Varianta 4 silny, ¢aste¢né stavajici trasa— 2,6 km, novatrasa 7,7 km, elektrizace

5.9. Vodstvo

Povrchova voda

Hlavni osou hydrografické sité¢ zdjmového uzemi je feka Svitava. Jejim piitokem je tok B¢l4, ktera se
vléva zlevé strany do Svitavy severné od obce. Oba toky jsou ve spravé Povodi Moravy a.s. Obci Lhota
Rapotina také protékd byvaly mlynsky nahon, ktery je napojen na feku Svitavu. V Boskovicich se do Bélé viléva
Boskovicky potok.

Pii provadéni realizanich praci na objektech pfes vodni toky budou navrzena opatieni k zabranéni
uniku Skodlivych latek a k minimalizovani negativnich zasahti do vodnich toku.

Tabulka 104 Povrchova voda

Varianta Svitava Nahon Béla Bosk. Potok
Varianta 1 1 X kiizeni nezasahuje nezasahuje Nezasahuje
Varianta 2 1 x kiizeni nezasahuje nezasahuje Nezasahuje
Varianta 3 2 x kiizeni 1 x kiizeni 1 x kiizeni Nezasahuje
Varianta 4 3 x kifzeni 2 x kiizeni 1 x kiizeni Nezasahuje
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Zaplavové uzemi

Cela trasa Boskovické spojky lezi v zaplavovém tzemi fek BElé a Svitavy. Spodni hrana nosnych
konstrukei u mosti pfes vodni toky Svitava a Bé¢la a pies mlynsky nahon bude navrzena nad hladinou stoleté
vody. Odtokové poméry v inundaci Svitavy na soutoku s Bélou a pod nim se stavbou nové trasy Zeleznice
nezhor$i. Nové téleso Boskovické spojky s inundaénim mostem vzduje hladinu vody pfi povodnich, tim dojde ke
zvét§eni objemu akumulovanych vod a ke zpozdéni postupu povodiiové viny.

Podzemni_voda

VieSeném Uzemi se nenachdzi zddné pasmo hygienické ochrany vod (PHO), tizemi nespadd do
chranéné oblasti ptirozené akumulace vod (CHOPAYV). Béhem stavby je tieba dbat opatrnosti a provést opatfeni
proti zneciSténi vod (stavebni mechanizmy).

5. 10. Vliv na lesni porosty a mimolesni zelen

V ¢asti trasy prochdzi zeleznice v blizkosti lesnich porosti. Stavba v téchto mistech zasahuje do
ochranného pasma (OP) lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku. Divodem pro pfedpokladané dotéeni OP lesa
a piipadné kaceni lesni zelené je vybudovani trakéniho vedeni a vybudovani nového télesa trati. Pro praci na
pozemcich ve vzdalenosti 50 m od hranice lesnich pozemkd je nutny souhlas pfislu§ného ufadu dle §14 odst. 2.
zakona €. 289/1995 Sb., o lesich, v platném znéni.

Kaceni bude provedeno v nezbytné nutné mife. Pfed jeho zahajenim je tfeba zazadat o povoleni ke
kaceni (na zakladé Zadosti se vSemi ndlezitostmi podle zdkona ¢.114/1992 Sb. a jeho provadéci vyhlasky
¢. 395/1992 Sb.) Za pokacenou zeleti budou stanoveny nahradni vysadby.

Chranéné stromy a stromoiadi dle zakona 114/1992 Sb. se v blizkosti stavby nevyskytuji.

5. 11. Vliv na pudu - ZPF a PUPFL

Stavebni prace na trati Boskovické spojky budou probihat pfevazné na draznich pozemcich.

Realizace stavby si vSak vyzada trvaly i docasny zabor zeméd€lské pudy ve vSech k.i. Hodnoceni
zabord bude zpracovano podle zikona ¢€.334/1992 Sb. o ochrané¢ zemédélského plidniho fondu ve znéni
pozd&j§ich piedpisti a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zeméd€lského pidniho fondu (dale ZPF). Zabor pro variantu 1 bude minimalni. Nejvétsi zabory si vyzada
varianta 4.

Lesni pozemky budou rovnéz zasazeny, a to pfedev§imu varianty 3 a 4.

5.12. Nerostné zdroje

Na uzemi dotCeném stavbou se nevyskytuji zadna chranéné loziskova uzemi, sesuvna ani poddolovana
uzemi, hlavni dilni dila ani dobyvaci prostory.

5. 13. Kulturni pamatky a archeologické nalezy

V roce 1984 bylo historické jadro mésta Boskovic vybrano jako tzv. méstskd pamatkova zéna (MPZ).
Prostor této zony se skladéd ze tii hlavnich ¢asti: historického jadra mésta, zameckého arealu a zidovské Ctvrti.
Dominantnimi objekty pamatkové zony jsou hrad, zamek, farni kostel a radnice. Tyto dominanty v¢etné hmoty
historického jadra jsou v obrazu mésta neporuSeny a je tfeba je nadale, hlavné s ohledemna vySkové zénovani,
zachovat.

Ve smyslu zdkona ¢&.20/1987 Sb., o kulturnich pamatkach, v platném znéni, je tfeba respektovat
v§echny pamatkové chranéné objekty a méstskou pamatkovou zoénu véetné jejich ochrannych pasem - OP
(podminek v nich stanovenych). Trat’ je zde vedena ve vSech variantach v blizkosti ochranného pasma.

Nové protihlukové stény ani stozary trakéniho vedeni do ochranného pasma méstské pamatkové zony
Boskovic zasahovat nebudou.

Katastralni Gizemi Boskovic nalezi z hlediska sidelni geografie k tzv. starému sidelnimu Gzemi, tj. k
uzemi, které bylo osidlovano v prib&hu celého pravéku, jiz od star§i doby kamenné. Z Gzemi je doloZeno
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osidleni z obdobi paleolitu, neolitu, eneolitu, doby bronzové, halStatské, laténské, fimské a slovanské. Pod
soucasnou zastavbou historického jadra mésta jsou dochovany pozistatky souvislého osidleni od 13. stoleti
(prvni pisemna zminka o Boskovicich z r. 1222).

ReSené Gizemi je pro stavebni a jinou hospodafskou &innost prostupné. Vzhledem k doloZenym
archeologickym lokalitim je vSak nutno je klasifikovat jako tzemi archeologického zijmu, to je Uzemi
s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zak. ¢.20/1987 Sb., ve méni pozdéjsich piedpist. Z tohoto
faktu vyplyva povinnost stavebnika:

e ohlasit jiz od doby piipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému tstavu AV CR Brno,

e hlasit pfipadné archeologické nalezy,

e umoznit zdchranny archeologicky vyzkum,

e uhrada zichranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zdkona ¢. 20/1987 Sb.,
Vv platném znéni, ndklady hradi investor.

5. 14. Ovzdusi

Zajmové uzemi nepatii k oblastem se zhorSenou kvalitou ovzdu$i. Trasa Boskovické spojky bude
elektrizovdna vyjma varianty 1, a proto dojde ke zlepSeni stavu ovzdusiv nejbliz§im okoli trati.

V pribé&hu stavebnich praci Ize kratkodobé€ ocekavat emisi pra§nych ¢astic. Doba zvySenych emisi bude
omezend, emitované mnozstvi bude znaéné proménné a bude zavislé na aktudlnich klimatickych podminkéch.
Tuto situaci lze eliminovat napf. vhodnou organizaci prace (koordinaci pfesunt stavebni techniky, optimalizaci
dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut), o¢istou vozidel vyjizd€jicich ze staveni§té, ohrazenim staveniSté a
kropenim kritickych mist.

Dalsim zdrojem emisi tuhych zneéi§t'ujicich latek a emisi ze spalovacich motori mechanismti budou
motory stavebnich stroji a vozidel obsluhujicich stavbu. Toto pluisobeni bude rovnéZ pfechodné a nepfekroci
obdobi vystavby.

Pii dodrzovani uvedenych opatfeni Ize vliv emisi tuhych zneist'ujicich latek na okoli povazovat za
nepodstatny, zodpovédnym pracovnikembude v tomto piipadé stavbyvedouci.

Tabulka 105 Ovzdusi

Varianta Vliv

Varianta 1 bez elektrizace

Varianta 2 elektrizace

Varianta 3 elektrizace

Varianta 4 elektrizace
5.15. Hluk

Piesné stanoveni intenzit dopravy prob&hne v dalSich stupnich dokumentace. Pfedpoklad je jejich
navys$eni, které¢ vede i ke zvySeni hluku. Obnovou svrsku a spodku a u variant s elektrizaci stavba pfinese
vyrazny pokles hlukové zatéze.

Vnasledujicim textu jsou uvedeny limitni hladiny hluku. Jejich pouziti bude provedeno dle konkrétni
situace, dale je proveden ptedbézny navrh protihlukovych opatieni.

Pfed zahajenim projekénich praci je nutné provést méfeni hluku v nékolika bodech.

Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Natizeni vlady &. 272/2011 Sb. je nejvy$§i piipustna ekvivalentni hladina akustického
tlaku A v chranéném venkovnim prostoru, chrinéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitinim prostoru
staveb, stanovena souétem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

LZ1 =50 dB.
K1 =+ 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach. *
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K, =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).

K3 =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).

K4 =—5dB: pro hluk z dopravy Zelezni¢ni drahy v noci pro chranény venkovni prostor staveb.
Ks= 0 dB: pro nemocnice pro hluk z dopravy na drahach.

* Korekei na starou hlukovou zatéz lze vyuzit za podminek stanovenych v uvedeném nafizeni vlady: pfiloha ¢. 3,
cast A, ¢l 4 a §2 odst. n):

Korekce + 20 dB se pouzije v pripadé staré hlukové zdtéze z dopravy na drahdch. Tato korekce ziistiva
zachovdna i pri provadené udrzbé a rekonstrukci zZeleznicnich drah pri zachovdni vyskovéh o nebo smérového
vedeni drahy, pri kterém nesmi dojit ke zhorseni stavajici hlucnosti v chranéném venkovnim prostoru staveb
nebo Vv chranénémvenkovnimprostoru. Starou hlukovou zdatézi se rozumi hiuk v chranéném venkovnim prostoru
a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001.

pro chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 %°-22° hod LaeqT = Lz1 + Ky = 70 dB stara hlukova zat&z
I—Aeq,T: L + K, =60 dB v OPD
I—Aeq,T: Ly + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° -6 °® hod LaeqT = Lz1 + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz

LaeqT= Lz + K; =60dB v OPD
LaeqT= Lz + K3 =55dB mimo OPD

pro chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 °°-22° hod Laeq= Lz + Ky =70 dB stard hlukova zatéz
I—Aeq,T: Lz + K, =60 dB v OPD
LaeqT = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 22°° -6 °° hod LaegT= Lzt + Kit Ky = 65 dB stara hlukova zatéz
Laeg7= Lzt + Ko+ Ky =55dB v OPD
LaegT= Lzt + Ka+ Ky =50 dB mimo OPD

pro chranéné venkovni prostory liizkovych zdravotnickych zarizeni:
pro den od 6 °°-22° hod Laeq = Lz + Ks =50 dB
pro noc od 22% - 6 °® hod Laeq= Lz + Ks =50 dB

pro chranéné venkovni prostory staveb liuzkovych zdravotnickych zarizeni:
pro den od 6 %°-22% hod Laeq = Lzt + Ks =50 dB
pro noc od 22% - 6 °® hod Laeqr= Lz + Ks+ Ky  =45dB

Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lzz =40dB.

Kg =+ 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K;=0dB: mimo OPD.

Kg = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pak plati:
pro den od 6 °°-22% hod LaeqT = Lzz + K = 45 dB v OPD
I—Aeq,T: Ly, + K; =40 dB mimo OP
pro noc od 22%° -6 °° hod Laegr=L 2+ Ks+Kg  =35dB vOPD

Laegr=L+K; +Kg  =30dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve smyslu § 30/3 zak.
258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi v platném znéni a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

Pro venkovni i vnitini prostory se pricitd dalsi korekce — 5 dB, pokud md hluk informacni charakter — staniéni
rozhlas.
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Dle §1 odst. (2c) Narizeni viady ¢. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku na hluk pochazejici z akustickych
vystraznych signalit nevztahuje.

Hluk ze stavebni Cinnosti

Dle §12 odst.(6) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni ¢innost Laegs
stanovi jako soucet Laeqt + Ks, Kde Laeqr je limitni hladina venkovniho hluku (v tomto piipadé 50 dB) a K,
korekce vztahujici se ke stavebni ¢innosti. Korekce K je stanovena takto:

Tabulka 106 Stanoveni korekce Ks

Posuzovana doba Korekce Ks
6°°-7°° hod +10 dB
799219 hod +15 dB

21902290 hoq +10 dB
2290.6% hod +5dB

Predbéiny ndvrh protihlukovych opatfeni

Dotcena bude hlukem ze Zeleznice obytna zistavby v obci Lhota Rapotina a ve mésté Boskovice. Jako
ochrana proti hluku budou navrzeny protihlukové stény umisténé cca 3,5 m od osy krajni koleje. Jejich vzhled a
konstrukce budou uréeny v nasledujicich stupnich dokumentace. Rozsah PHS je pfedb&zné navrzen v néasledujici
tabulce, vyska cca 2,5-3 m nad TK:

Tabulka 107 Pfedbézny navrh protihlukovych opatieni

Varianta Lhota Rapotina Boskovice
Varianta 1 km 27,0-28,0 vlevo
arl ) km 27,3-27,7 vpravo
. km 27,0-28,0 vlevo

Ve ta 2 - ' !

ananta km 27,3-27,7 vpravo
. , km 27,0-28,0 vlevo
Varianta 3 km 192,0-30,9, délka cca 700 m km 27,3-27,7 vpravo
Varianta 4 km 192,0-30,9, délka cca 700 m km 27,0-28,0 vlevo
km 27,3-27,7 vpravo

5.16. Vibrace

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
pienaseji do obytné zistavby, kde zplsobuji nezidouci Gcinky. Ochranu obyvatelstva pfed uGcinky vibraci
upravuje zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., které stanovi
hygienické limity vibraci.

Obnovou zelezniéniho svrskua spodku, kterd je soucastistavby,dojde ke zlepSeni schopnostipohlcovat
vibrace. Tento kvalitativni posun zlepsi i funkci kolejové drahy jako celku a snizi se hodnoty vibraci §ificich se
do okoli (dle méteni provedenych na jiz realizovanych usecich se jedna o zlepSenicca o 5 dB).

5.17. Odpadové hospodarstvi

Vpribéhu modernizace a elektrizace ZelezniCni trati vzniknou rizné druhy materiald, se kterymi je
nutno nakladat dle zak. ¢. 185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozd&j§ich piedpisti a s nim souvisejicimi
vyhlaSkami.

Béhem procesu vystavby bude produkovan jednak vyzisk, tj. hmoty uréené k ptimému dal§imu vyuziti
nebo napft. k recyklaci, jednak odpady. Vyzsky vznikajici v pritbeéhu stavby budou po kategorizaci rozdéleny na
pouztelné a likvidovatelné. Cilem je uplatnéni maximdlntho mnozstvi vyzisku pfed produkei odpadu. V dal§ich
stupnich dokumentace bude ur¢eno mnozstvi vyziskt a odpadu.
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Se vSemi odpady vzniklymi béhem stavby a nasledné pfi jejim provozu bude nakladano v souladu

s platnou legislativou.
Tabulka 108 Piedpokladané druhy vznikajicich odpadi

Druh odpadu, vyzisku Kéd Kat Zpisob nakladani
¢ista vykopova zemina 170504 0] uloZeni na terénu, stavba
zemina kontaminovana ropnymi latkami 170503 N biodegradace
§térk ze ZelemiCniho svrsku 170508 o] recyklace

Stérk ze zelemiCniho svrSku obsahujici nebezpecné latky 170507 | O/N biodegradace/skladka N
stavebnia demoli¢ni sut’ 170107 o] recyklace
betonovékilly a praZce, beton z demolic 170101 o] recyklace
ulomky betonu zneéisténé Skodlivinami 170106 | O/N recyklace/skladka O, N
vybourany asfaltovy beton (demolice vozovky) 170302 @) recyklace
smésné stavebnia demoli¢ni odpady 170904 O recyklace/sladka O
zelezni¢ni prazce dievéné 170204 N spalovna
zelezny $rot— Konstrukce 170405 O vykup-druh.surovina
Zbytky kabeli vodica 170411 | o | V¥kup-d t’;r;‘jrg‘;g‘soz likvidace
odpadninatér. hmoty 080111 N likvidace oprav. osobou
odpadnitedidla, zbytky 080117 N likvidace oprav. osobou
obaly plastové 150102 o] recyklace

obaly papirové 150101 o] recyklace
dfevéné obaly 150103 0] recyklace
stavebnimaterialy s obsahemazbestu (napf. stteSnikrytina) | 170605 N skladka O

obaly od natérovych hmot 150110 N likvidace oprav. osobou
smycené stromy a kefe 020103 o] $tépkovani, kompostovani
Tabulka 109 Odpady z budouciho provozu

Druh odpadu Kod Kat Zpiasob nakladani
zafivky 170901 | N likvidace oprav. osobou
obaly plastové 150102 o] recyklace

obaly papirové 150101 O recyklace

kaly z lapakt necistot 130503 N likvidace oprav. osobou
zaolejovana vodaz odlu¢ovact ropnych latek 130507 N likvidace oprav. osobou
smeési odpadii z lapaku pisku a odluc¢ovaci oleje 130508 N likvidace oprav. osobou
akumulatory olovéné 160601 N likvidace oprav. osobou
baterie a akumulatory nikl-kadmiové 160602 N likvidace oprav. osobou
odpady biologicky rozloztelné ze zahrad a parki 200201 O kompostovani
smésny komunalni odpad 200301 o] spalovna
komunalni odpady jinak blize neurcené 200399 O spalovna

uliéni smetky 200303 O spalovna
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6. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno metodou diferencnich finanénich toki. Jsou tak
porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na
stran€ druhé. Metodicky se sklada z nasledujicich etap:

1) Vycisleni nakladd a pfinost spojenych s realizaci investice

2) Analyza nakladi a pfinost investice z pohledu provozovatele drahy (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladu a pfinosu investice z celospole¢enského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti a rizik

Vsouladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové urovni
prvniho roku realizace, tj. 2018. Tyto metodické pokyny umoziuji v piipade projektl, jejichz doba realizace je
delsi nez 3 roky, prodlouzt celkové hodnotici referenéni obdobi o dobu vystavby. Realizace projektu se (ve
v§ech variantach) pfedpoklada v letech 2018-2021, pticemz v roce 2021 budou probihat dokonéovaci prace;
referenéni obdobi projektu proto ptedstavuji roky 2018-2050, tj. 33 let.

6. 1. Naklady provozovatele drahy spojené s realizaci investice

Investi¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vy¢isleny na zakladé souhrnného rozpoétu. Jejich vysSe a struktura je
dana spolecenskymi cili a zvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadna opatfeni
investi¢niho charakteru, investiéni naklady této varianty jsou proto nulové. Realizace projektu se predpoklada
v letech 2018-21.

V ekonomickém hodnocenijsou investi¢ni ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 110 Piehled investi¢nich nakladt stavby v tis. K¢ pro variantu 1

Naklady bez vlivu
inflace v CU 2018

Pfipravna a projektova dokumentace 10 680
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 430 500

Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 497
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 441 677
Rezerva 53 813
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 495 489
DPH 104 053
Celkové investi€ni naklady véetné DPH 599 542
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Tabulka 111 Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. K& pro variantu 2

Naklady bez viivu
inflace v CU 2018

Pfipravna a projektova dokumentace 18 440
Zabory a nakupy pozemku 540
Stavby a konstrukce 743 327
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 858
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 763 165
Rezerva 107 211
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 870 376
DPH 182 779
Celkové investi€ni naklady véetné DPH 1053 155

Tabulka 112 Piehled investi¢nich nakladt stavby v tis. K¢ pro variantu 3

Naklaay bez vlivu
inflace v CU 2018

Pripravna a projektova dokumentace 28 784
Zabory a nakupy pozemku 1 000
Stavby a konstrukce 981 266
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 1121
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 1012171
Rezerva 140 181
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 1152 352
DPH 241 994
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 1 394 346

Tabulka 113 Ptehled investi¢nich nakladd stavby v tis. K¢ pro variantu 4

Naklady bez viivu
inflace v CU 2018

Pfipravna a projektova dokumentace 106 032
Zabory a nakupy pozemkt 2 600
Stavby a konstrukce 3 139 506
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 0
Technicky dozor 3554
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 3 251 692
Rezerva 444 270
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 3 695 962
DPH 776 152
Celkové investiéni naklady véetné DPH 4472 114
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Tabulka 114 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro variantu 1

PS a SO IN v tis.KE | Odpis v % | Odpis v tis.K&
Zabezpec€ovaci zafizeni 126 559 5,0 6 328
Sdélovaci zafizeni 52 677 6,0 3161
Silnoproudé rozvody a zafizeni 21 653 6,0 1299
Zelezniéni spodek a svriek 171 673 3,6 6 180
Mosty, propustky a zdi 55 043 2,0 1101
Pozemni objekty budov 14 071 2,0 281
CELKEM 441 677 18 350
Primérna Zivotnost stavby v letech 23,46

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 27 646
Tabulka 115 Plinované odpisy z investice v CU 2018 pro variantu 2

PS a SO IN v tis.KE | Odpis v % | Odpis v tis.K¢
Zabezpecovaci zafizeni 130 894 5,0 6 545
Sdélovaci zafizeni 56 295 6,0 3378
Silnoproudé rozvody a zafizeni 43 488 6,0 2 609
Zelezniéni spodek a svriek 335 404 3,6 12 075
Mosty, propustky a zdi 122 330 2,0 2 447
Trakéni a napajeci vedeni 54 272 3,3 1791
Pozemni objekty budov 19 942 2,0 399
CELKEM 762 625 29 243
Primérna Zivotnost stavby v letech 25,42

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 57 992
Tabulka 116 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro variantu 3

PS a SO IN v tis.KE€ | Odpis v % | Odpis v tis.Ké
ZabezpecCovaci zafizeni 188 965 50 9448
Sdélovaci zafizeni 66 328 6,0 3 980
Silnoproudé rozvody a zafizeni 71330 6,0 4 280
Zelezniéni spodek a svréek 475 692 3,6 17 125
Mosty, propustky a zdi 110 160 2,0 2203
Trakéni a napajeci vedeni 63 197 3,3 2 085
Pozemni objekty budov 35 499 2,0 710
CELKEM 1011171 39 831
Primérna Zivotnost stavby v letech 24,64

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 59 896
Tabulka 117 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro variantu 4

PS a SO IN v tis.KE€ | Odpis v % [ Odpis v tis.Ké
Zabezpecfovaci zafizeni 251 343 5,0 12 567
Sdélovaci zafizeni 92 509 6,0 5551
Silnoproudé rozvody a zafizeni 84 907 6,0 5094
Zelezniéni spodek a svréek 1 308 583 3,6 47 109
Mosty, propustky a zdi 1322 448 2,0 26 449
Trakéni a napajeci vedeni 151 382 3,3 4 996
Pozemni objekty budov 37 922 2,0 758
CELKEM 3249 092 102 524
Primérna Zivotnost stavby v letech 30,62

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 548 262
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Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury jsou dany charakterem a technickym stavem trati.
Vjednotlivych variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technickeého stavu infrastruktury. Vyse a
rozdéleni nakladd je stanovena na zaklad€ udaji poskytnutych spravecem zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s.o.).

Jejich prognoza vychaz ze skute¢né vynaloZenych nakladii na udrzbu tratového seku Skalice nad
Svitavou — Boskovice a stanice Boskovice v letech 2009-2013 (pfepoctenych na CU 2018), pificemz délka

tratového useku pouzitd ve vypoctech celkovych nékladi je 4,073 km.

Tabulka 118 Primérné roéni naklady na opravy a tidrzbu tratového useku Skalice nad Svitavou — Boskovice piepoctené na

CcU 2018

Naklady v tis.KE/km

Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled

CELKEM

174,20

309,69

483,89

Tabulka 119 Primémé roéni néklady na opravy a udrzbu stanice Boskovice pfepoétenéna CU 2018

Naklady v tis.KE

Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled

CELKEM

244,92

435,41

680,32
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Varianta 1

Vtéto varianté lze vzhledem K jejimu minimilnimu rozsahu ptedpokladat pouze mimy pokles naklada
na bézné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jako 10 % ze soucasné vySe nakladl na objekty zelezni¢niho
svrsku a spodku v useku Skalice nad Svitavou — Boskovice, tj. 47 tis. K¢/rok, v dusledku instalace novych

zatizeni. Naopak rozsifeni Zzelezni¢ni stanice Boskovice si vyzada dodatecné néklady (nartist stanoven jako 20 %
ze soucasné vyse nakladli na opravy a udrzbu ve stanici, tj. 136 tis. K&/rok).

U nékladi na béznou udrzbu se po realizaci projektu pfedpoklada stejny vyvoj jako ve varianté bez
projektu. Vhorizontu 20 let po realizaci stavby je tfeba pocitat s naklady na reinvestice do zabezpe€ovaciho
zatizeni a souvisejici upravy (odhad stanoven ve vySi 60 % investi€nich ndkladli zabezpeCovaciho a
silnoproudého zafizeni). Hodnota nédkladi na opravy a udrzbu je rocné navySovéana o 0,5 %, vyjadiuje tak
postupné rostouci opotiebeni zelezni¢ni infrastruktury.

Tabulka 120 Prognéza nakladii na opravy a Gidrzbu infrastruktury v letech 2018-2050 v tis. K& v CU 2018 ve variant& 1

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1697 1705 1714 1722 1731 1740 1748 1757 1766 1775 1784
Naklady na bézné opravy 954 959 964 1058 1063 1068 1074 1079 1084 1090 1095

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2 036 2037 2038 2039
Naklady na udrzbu a dohled 1792 1801 1810 1819 1829 1838 1847 1856 1865 1875 1884
Naklady na bézné opravy 1101 1106 1112 1117 1123 1129 1134 1140 1146 1151 1157

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2 044 2 045 2 046 2 047 2048 2 049 2 050

Naklady na tdrzbu a dohled 1894 1903 1913 1922 1932 1941 1951 1961 1971 1980 1990
Naklady na bézné opravy 1163 1169 1175 1180 1186 1192 1198 1204 1210 1216 1222
Naklady na odstranéni poruch 88 927

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci zafizeni 75 936

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 12 992
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Vtéto varianté lze vzhledem k rozsahu pfedpokladat obdobny vyvoj jako ve varianté 1 (pokles naklada
na opravy a udrzbu objekt zelezni¢niho spodku, narist ndkladi na opravy a udrzbu v zst. Boskovice, vyvoj
naklad po realizaci projektu). V horizontu 20 let po realizaci stavby je tfeba i u této varianty poéitat s naklady
na reinvestice do zabezpecovaciho zafizeni a souvisejici upravy (odhad stanoven ve vysi 60 % investi¢nich

nékladi zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni).

Tabulka 121 Prognéza nakladti na opravy a adrzbu infrastruktury v letech 2018-2050 v tis. K& v CU 2018 ve varianté 2

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1697 1705 1714 3016 3031 3046 3062 3077 3092 3108 3123
Naklady na bézné opravy 954 959 964 1785 1794 1803 1812 1821 1831 1840 1849
Naklady na odstranéni poruch
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Sdélovaci zafizeni
Silnoprouda zafizeni
2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Naklady na tidrzbu a dohled 3139 3155 3170 3186 3202 3218 3234 3250 3267 3283 3299
Naklady na bézné opravy 1858 1867 1877 1886 1896 1905 1915 1924 1934 1943 1953
Naklady na odstranéni poruch
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Sdélovaci zafizeni
Silnoprouda zafizeni
2040 2041 2042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2048 2049 2 050
Naklady na udrzbu a dohled 3316 3332 3 349 3 366 3383 3400 3417 3434 3451 3468 3485
Naklady na bézné opravy 1963 1973 1983 1993 2002 2013 2023 2033 2043 2053 2063
Naklady na odstranéni poruch 104 629
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecovaci zafizeni 78 537
Mosty a propustky
Sdélovaci zafizeni
Silnoprouda zafizeni 26 093
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Varianta 3

Soucasti této varianty je vybudovani nového tratového télesa (v délce cca 3,5 km) a elektrizace tohoto
useku vcetn¢ navazujictho useku az do Zzst. Boskovice. Nasledujici tabulka obsahuje primémé naklady na
opravy a udrzbu elektrické trakce poskytnuté spravcem infrastruktury — jedna se o naklady na stévajicich jiz
elektrizovanych tratich. Délka elektrizovaného useku pouztd ve vypoctech je 4,278 km, celkova délka trati (tj.
stavajici téleso plus nove budovana spojka) je 4,685 km.

Tabulka 122 Primérné roéni néklady na opravy a udrzbu trakéniho vedeni piepoétenéna CU 2018

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
170,11 302,41 472,51

Vtéto varianté Ize vzhledem k rozsahu kolejovych Gprav pfedpokladat pokles nakladii na bézné opravy
a udrzbu, ktery je stanoven jako 20 % ze soucasné vySe nakladi na objekty Zelezni¢niho svrSku a spodku
v useku Skalice nad Svitavou — Boskovice, tj. 94 tis. K¢&/rok, v disledku instalace novych zafizeni. ZvySeni
nékladt na opravy a udrzbu v Zst. Boskovice je stejné jako v pfedchozch variantach.

Vhorizontu 20 let po realizaci stavby je tfeba i u této varianty pocitat s ndklady na reinvestice do
zabezpeCovactho zafizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve vysi 60 % investicnich nakladt
zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni).

Tabulka 123 Prognéza nakladii na opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2018-2050 v tis. K& v CU 2018 ve varianté 3

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1886 1895 1905 3208 3224 3 240 3 256 3273 3 289 3 306 3 322
Naklady na bézné opravy 1061 1066 1072 1846 1856 1865 1874 1884 1893 1902 1912

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Naklady na udrzbu a dohled 3339 3355 3372 3389 3 406 3423 3 440 3457 3475 3492 3509
Naklady na bézné opravy 1922 1931 1941 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2 044 2045 2 046 2047 2048 2 049 2 050

Naklady na udrzbu a dohled 3527 3545 3562 3580 3598 3616 3634 3652 3671 3689 3707
Naklady na bézné opravy 2030 2040 2050 2 060 2071 2081 2092 2102 2113 2123 2134
Naklady na odstranéni poruch 156 177

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci zafizeni 113 379

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 42 798
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Varianta 4

Soucasti této varianty je krom¢ vybudovani nového tratového télesa a elektrizace rovnéz prelozka trati
Bmo — Ceska Tfebova (v mezistaniénim useku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou). Jedna se o koridorovou
trat’, kterd v nedavné dobé prosla celkovou rekonstrukei a modernizaci, ptelozky trati se proto v nakladech na
opravy a udrzbu vyraznéji neprojevi.

Zmény ve vyS$i nakladti na opravy a udrzbu po realizaci stavby jsou prakticky totomné s vyvojem ve
varianté 3. Vhorizontu 20 let po realizaci stavby je tfeba i u této varianty pocitat s ndklady na reinvestice do

zabezpeCovactho zafizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve vysi 60 % investicnich nakladt
zabezpedovaciho a silnoproudého zafizeni).

Tabulka 124 Prognéza nakladii na opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2018-2050 v tis. K& v CU 2018 ve varianté 4

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1886 1895 1905 2217 2228 2239 2 250 2262 2273 2284 2296
Naklady na bézné opravy 1061 1066 1072 1289 1295 1302 1308 1315 1321 1328 1335

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Naklady na udrzbu a dohled 2307 2319 2330 2342 2 354 2 365 2377 2389 2401 2413 2425
Naklady na bézné opravy 1341 1348 1355 1361 1368 1375 1382 1389 1396 1403 1410

Naklady na odstranéni poruch

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2044 2 045 2 046 2047 2048 2049 2 050

Naklady na udrzbu a dohled 2437 2 449 2 462 2474 2 486 2499 2511 2524 2536 2549 2562
Naklady na bézné opravy 1417 1424 1431 1438 1445 1453 1460 1467 1475 1482 1489
Naklady na odstranéni poruch 201 750

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci zafizeni 150 806

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 50 944
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Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu lze krom€ postupného nartstu nakladti na bézné opravy a udrzbu rovnéz
pfedpokladat zvySené ndklady na opravy a rekonstrukce téch zafizeni, kterd budou v prib&hu referen¢niho
obdobi projektu za hranici své zivotnosti. Prognéza nakladti na odstranéni poruch vychaz z technického feSeni
varianty bez projektu.

Tabulka 125 Prognéza nakladi na opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2018-2050 v tis. K& v CU 2018 ve varianté
bez projektu

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Naklady na udrzbu a dohled 1697 1705 1714 1722 1731 1740 1748 1757 1766 1775 1784
Naklady na bézné opravy 954 959 964 969 974 979 983 988 993 998 1003
Naklady na odstranéni poruch 14939| 14939 27939| 27939] 19439| 19439 11939| 11939

Zelezniéni spodek a svriek 14 000] 14000f 27000] 27000f 18500] 18500f 11000f 11000

Zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky 939 939 939 939 939 939 939 939

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Naklady na udrzbu a dohled 1792 1801 1810 1819 1829 13838 1847 1856 1865 1875 1884

Naklady na bézné opravy 1008 1013 1018 1023 1029 1034 1039 1044 1049 1055 1060

Naklady na odstranéni poruch 939 939| 22767| 22767| 22767 767 767 767 767 767 767
Zelezniéni spodek a svréek 22 000f 22000| 22000

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky 939 939 767 767 767 767 767 767 767 767 767

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2048 2 049 2 050

Naklady na tdrzbu a dohled 1894 1903 1913 1922 1932 1941 1951 1961 1971 1980 1990

Naklady na bézné opravy 1065 1070 1076 1081 1087 1092 1097 1103 1108 1114 1120

Naklady na odstranéni poruch 24 767| 28745 29745 4745 4745 4745 4745 4745 4745 4745 4745
Zelezniéni spodek a svriek 24 .000] 24000| 25000

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky 767 4745 4 745 4 745 4745 4745 4745 4745 4745 4 745 4 745

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

Ndaklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skuteéného poétu zaméstnanci. Uspora je
vycislena na zakladé nakladi na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady, ale veSkeré naklady z toho
vyplyvajici. Ve vypoctech je nutné zohlednit rovnéznaklady na odstupné téchto zaméstnanct. Tyto naklady byly
vycisleny ve vy$i 3 mésinich platd.

Sohledem na zvoleny rozsah a parametry technického feSeni jednotlivych variant jsou tyto naklady
na fizeni vlakové dopravy v obou projektovych variantach shodné.

Tabulka 126 Personalni potieba zaméstnanci na fizeni vlakové dopravy pro jednotlivé varianty

Zameéstnanci Varianta O Varianta 1/2/3/4
ZST Boskovice 6,5 3
Vypravéi 55 0
Staniéni dozorce 0 3
Dozorce vyhybek 1 0
CELKEM 6,5 3
Celkova uspora zaméstnancu 3,500

Ve varianté bez projektu jsou tyto naklady v roce 2018 ve vysi 3 333,77 tis. K&/rok; v dalSich letech
jsou tyto naklady valorizovany v souladu s pfedpokladanym ristemrealnych mezd a progndzou tohoto ristu dle
Csu.
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Ve variantach s projektem (1-4) jsou tyto naklady v letech 2018-2020 shodné s variantou bez projektu.
Vroce 2021 dojde v dusledku Gspory zaméstnancii k poklesu téchto nakladi na 1 309,10 tis. Ké&/rok; v dal§ich
letech jsou tyto naklady valorizovany v souladu s pfedpokladanym ristem realnych mezd a prognozou tohoto
ristu dle CSU.

6. 2. Prijmy provozovatele drahy spojené s realizaci — investice

Prijmy z poplatku za pouzZiti dopravni cesty

Sazby poplatkt za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty stanovuje Pfiloha k vyméru MF ¢&. 01/2014 ze dne
22. listopadu 2013, ktera stanovuje maximalni ceny a uréené podminky za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni
dopravni cesty celostitnich a regionalnich drah pfi provozovani drazni dopravy* (Ministerstvo dopravy CR) a
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2013/2014“ (SZDC, s.0.). Pro vy§i poplatku za dopravni cestu jsou
rozhodujici parametry jednotlivych vozidel a typ trakce.

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vlak vychéz z €isté hmotnosti vlaku a normového poctu
mist Ksezeni. Realizaci projektu nedojde k vyraznéj$im zménam v nakladni dopravé na posuzované trati,
poplatky za pouziti dopravnicesty z nakladnich vlaka tedy nejsou pro vypocty finanéni analyzy relevantni.

Varianty 1 a 2
Celkovy pocet vilaki v této varianté je:

e 34 part osobnich vlaki provozovanych na trati ¢. 260 (zohlediiuje se isek Rajec-Jestiebi— Skalice nad
Svitavou v délce 8,8 km) kazdy den a 7 part doplitkovych osobnich vlakii provozovanych ve stejném
useku pouze v pracovni dny a pouze 40 tydni v roce;

v

e 18 pari osobnich vlakd provozovanych na trati ¢. 262 (zohlediiuje se isek Skalice nad Svitavou —
Boskovice v délce 5,115 km) kazdy den a 13 para osobnich vlakdi provozovanych ve stejném useku
V pracovni dny.

Pti ptfepoctu tydennich poétd vlakll na ro¢ni objemy byly rovnéz zohlednény nerovnosti dopravnich
spoji proudt béhem roku. Tydenni pocty vlakd proto nejsou nasobeny celkovym poétem tydnu Vv roce, ale
koeficientem, ktery zohlediiuje sezoénni vykyvy (statni svatky, prazdniny apod.).

Vtéto varianté jsou vlaky na trati ¢. 260 provozovany v elektrické trakci a na trati ¢. 262 v nezavislé
trakci.

Tabulka 127 Postup vypoctu poplatku za pouziti dopravni cesty pro jednotlivé typy osobnich vlaka ve variantach 1 a2

Délka trati km 8,800 8,800 8,800 5,115
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | motorova
Typ viaku RegioPanter| RegioPanter| RegioPanter| 814
Hmotnost vlaku t 160 160 160 39,6
Pocet mist k sezeni 0s 241 241 241 84
Poplatek za Fizeni provozu KE/vikm 7,81 7,81 781 5,50

Ké/vlak 68,73 68,73 68,73 28,13

. K&/1000 hrtkm 4477 44,77 44,77 30,16

Poplatek za infrastrukturu =

Ké/vlak 70,63 70,63 70,63 7,15
Tydenni pocet viakil vlak/tyden 252 160 70 382
Ro¢ni poplatek tis.KE&/r 1755551111463 | 390,21 673,67

Varianty 3 a 4
Celkovy pocet vlakd v této varianté je:

e 29 part osobnich vlaki provozovanych na trati ¢. 260 (zohlediiuje se isek Rajec-Jestiebi — Skalice nad
Svitavou v délce 8,8 km) kazdy den a 7 pari doplitkovych osobnich vlaki provozovanych ve stejném
useku pouze v pracovni dny;

e 18 pari osobnich vlakii provozovanych na tratich €. 260/262 pies Boskovickou spojku (zohlediiuje
se sek Rajec-Jestiebi — Boskovice v délce 10,841 km) kazdy den a 11 parG osobnich vlaka
provozovanych ve stejnémuseku v pracovni dny.
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Pii pfepoctu tydennich poctl vlakii na ro¢ni objemy byly rovnéz zohlednény nerovnosti dopravnich
spoji proudtt béhem roku. Tydenni pocty vlakl proto nejsou nasobeny celkovym pocétem tydni Vv roce, ale
koeficientem, ktery zohlediiuje sezénni vykyvy (statni svatky, prazdniny apod.). Kilometrickd délka useku
Rajec-Jesttebi — Boskovice s vyuztim Boskovické spojky zahrnuje tUsek zZ7st. Rajec-Jestiebi do mista
piedpokladaného odbocéeni Boskovické spojky z trati €. 260 a dale po nové budovaném Zelezni¢nim télese az do
zst. Boskovice.

V této varianté jsou vlaky na trati ¢. 260 i1 262 provozovany v elektrické trakci.

Tabulka 128 Postup vypoctu poplatku za pouZiti dopravni cesty pro jednotlivé typy osobnich vlakd ve variantach 3 a 4

Délka trati km 8,800 8,800 8,800 10,841
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | elektricka
Typ viaku RegioPanter| RegioPanter | RegioPanter| RegioPanter
Hmotnost vlaku t 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0S 241 241 241 241
Poplatek za Fizeni provozu LG 7,81 /.81 /.81 2,50
K&/vlak 68,73 68,73 68,73 59,63
Poplatek za infrastrukturu Kén OVOO hrtkm| 44,77 4477 4477 30,16
Ké/vlak 70,63 70,63 70,63 58,62
Tydenni pocet viaki vlak/tyden 252 110 70 362
Roc¢ni poplatek tis.K&/r 175555 | 766,31 487,65 | 2 139,74
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Varianta bez projektu

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Celkovy pocet vilaki a vyse poplatku odpovidaji rozsahu ve variantach ¢. 1 a 2.

Tabulka 129 Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vlak v letech 2018-2050 pro jednotlivé varianty

Varianta 0/1/2 3/4
Rok Pocet vlaku | PFijem | Pocéet vlak(i [ Pfijem
(vl./tyden) | (tis. K&) | (vl./tyden) | (tis. K&)
2018 864 3 934,06 864 3 934,06
2019 864 3 934,06 864 3 934,06
2020 864 3 934,06 864 3 934,06
2021 864 3 934,06 794 5149,25
2022 864 3 934,06 794 5 149,25
2023 864 3 934,06 794 5 149,25
2024 864 3 934,06 794 5149,25
2025 864 3 934,06 794 5149,25
2026 864 3 934,06 794 5149,25
2027 864 3 934,06 794 5 149,25
2028 864 3 934,06 794 5 149,25
2029 864 3 934,06 794 5 149,25
2030 864 3 934,06 794 5 149,25
2031 864 3 934,06 794 5 149,25
2032 864 3 934,06 794 5 149,25
2033 864 3 934,06 794 5 149,25
2034 864 3 934,06 794 5 149,25
2035 864 3 934,06 794 5 149,25
2036 864 3 934,06 794 5149,25
2037 864 3 934,06 794 5 149,25
2038 864 3 934,06 794 5 149,25
2039 864 3 934,06 794 5 149,25
2040 864 3 934,06 794 5149,25
2041 864 3 934,06 794 5 149,25
2042 864 3 934,06 794 5 149,25
2043 864 3 934,06 794 5 149,25
2044 864 3 934,06 794 5 149,25
2045 864 3 934,06 794 5 149,25
2046 864 3 934,06 794 5 149,25
2047 864 3 934,06 794 5 149,25
2048 864 3 934,06 794 5 149,25
2049 864 3 934,06 794 5149,25
2050 864 3 934,06 794 5 149,25

6. 3. Financni analyza

Finan¢ni analyza je zpracovana zpohledu investora stavby. Finanéni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2018. Diskontni sazba byla
zvolena ve vy$i 5 % v souladu s ,Metodickymi pokyny pro provedeni analyzy naklad a pfinosd (Pracovni
dokument 4)* (DG REGIO, 2006). Na zikladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady
ve vypoctech finan¢ni analyzy uvedeny bezrezervy FIDIC na nepfedvidatelné udalosti.

Pfehled penéinich toki relevantnich pro financ¢ni analyzu

Hodnoty finanénich tokl jsou podrobné zachyceny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 130 P¥ijmové a vydajové toky finanéni analyzy pro variantu 1 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2017

2018 -148 374 -2 651 2 651 -3 334 3334 3934 -3 934 -148 374 -148 374 -148 374
2019 -150 965 -2 664 2 664 -3434 3434 3934 -3934 -150 965 -143 776 -292 150
2020 -120 772 -2 678 2678 -3 931 3520 3934 -3 934 -121 183 -109 917 -402 066
2021 -21 566 -2 780 17 631 -1 309 3608 3934 -3 934 -4 417 -3 816 -405 882
2022 -2 794 17 644 -1 342 3 698 3934 -3 934 17 206 14 155 -391 727
2023 -2 808 30 658 -1 375 3790 3934 -3 934 30 264 23713 -368 014
2024 -2 822 30 671 -1 410 3885 3934 -3934 30 324 22 628 -345 385
2025 -2 836 22 185 -1 445 3982 3934 -3 934 21 886 15 554 -329 831
2026 -2 850 22198 -1 481 4082 3934 -3 934 21 949 14 856 -314 976
2027 -2 865 14 712 -1518 4184 3934 -3934 14 513 9 355 -305 620
2028 -2 879 14 726 -1 556 4 288 3934 -3934 14 579 8 951 -296 670
2029 -2 893 3740 -1 595 4 396 3934 -3 934 3647 2133 -294 537
2030 -2 908 3754 -1 627 4 483 3934 -3 934 3703 2 062 -292 475
2031 -2 922 25 596 -1 659 4573 3934 -3934 25 587 13 569 -278 906
2032 -2 937 25 610 -1 693 4 665 3934 -3 934 25 645 12 952 -265 954
2033 -2 952 25 624 -1726 4758 3934 -3 934 25 704 12 364 -253 590
2034 -2 966 3638 -1 761 4 853 3934 -3934 3764 1724 -251 865
2035 -2 981 3 653 -1 796 4 950 3934 -3934 3825 1669 -250 196
2036 -2 996 3 667 -1 832 5 049 3934 -3934 3 888 1615 -248 581
2037 -3 011 3682 -1 869 5 150 3934 -3 934 3952 1564 -247 017
2038 -3 026 3 696 -1 906 5 253 3934 -3 934 4017 1514 -245 503
2039 -3 041 3711 -1 944 5 358 3934 -3 934 4083 1466 -244 037
2040 -3 056 27 725 -1 983 5 465 3934 -3934 28 151 9623 -234 414
2041 -91 999 31719 -2 023 5575 3934 -3934 -56 729 -18 469 -252 883
2042 -3 087 32734 -2 063 5 686 3934 -3 934 33 269 10 316 -242 568
2043 -3103 7748 -2 105 5 800 3934 -3934 8 341 2 463 -240 104
2044 -3118 7 763 -2 147 5916 3934 -3934 8 415 2 367 -237 738
2045 -3 134 7779 -2 190 6 034 3934 -3934 8 489 2274 -235 464
2046 -3 149 7794 -2 233 6 155 3934 -3934 8 566 2185 -233 279
2047 -3 165 7 809 -2 278 6 278 3934 -3 934 8 644 2 100 -231 179
2048 -3181 7 824 -2 324 6 403 3934 -3934 8 723 2018 -229 160
2049 -3 197 7 840 -2 370 6 532 3934 -3934 8 804 1940 -227 220
2050 27 646 -3213 7 855 -2 418 6 662 3934 -3 934 36 533 7 667 -219 553
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Tabulka 131 P¥ijmové a vydajové toky finanéni analyzy pro variantu 2 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Piijmy spravce infrastruktury Diferencni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany

Do 2017

2018 -256 731 -2 651 2651 -3334 3334 3934 -3934 -256 731 -256 731 -256 731
2019 -260 665 -2 664 2 664 -3434 3434 3934 -3 934 -260 665 -248 252 -504 983
2020 -208 532 -2 678 2678 -3931 3520 3934 -3 934 -208 943 -189 518 -694 501
2021 -37 238 -4 802 17 631 -1 309 3608 3934 -3 934 -22 110 -19 100 -713 600
2022 -4 826 17 644 -1 342 3698 3934 -3 934 15174 12 484 -701 116
2023 -4 850 30 658 -1 375 3790 3934 -3934 28 223 22113 -679 003
2024 -4 874 30671 -1 410 3885 3934 -3 934 28 272 21 097 -657 906
2025 -4 898 22 185 -1 445 3982 3934 -3 934 19 824 14 088 -643 817
2026 -4 923 22198 -1481 4 082 3934 -3934 19 876 13 453 -630 364
2027 -4 947 14 712 -1518 4184 3934 -3934 12 430 8013 -622 351
2028 -4 972 14 726 -1 556 4 288 3934 -3 934 12 486 7 665 -614 686
2029 -4 997 3740 -1 595 4 396 3934 -3 934 1544 903 -613 783
2030 -5 022 3754 -1 627 4 483 3934 -3934 1589 885 -612 899
2031 -5 047 25 596 -1 659 4573 3934 -3934 23 462 12 442 -600 456
2032 -5 072 25610 -1 693 4 665 3934 -3 934 23 509 11 874 -588 582
2033 -5 098 25 624 -1726 4 758 3934 -3 934 23 558 11 332 -577 251
2034 -5123 3638 -1761 4 853 3934 -3 934 1607 736 -576 515
2035 -5 149 3653 -1 796 4 950 3934 -3 934 1658 723 -575 791
2036 -5 175 3667 -1 832 5049 3934 -3 934 1709 710 -575 081
2037 -5 200 3682 -1 869 5150 3934 -3 934 1762 697 -574 384
2038 -5 226 3696 -1 906 5253 3934 -3 934 1817 685 -573 699
2039 -5 253 3711 -1 944 5358 3934 -3934 1872 672 -573 027
2040 -5 279 27 725 -1 983 5 465 3934 -3 934 25929 8 864 -564 163
2041 -109 935 31719 -2 023 5575 3934 -3 934 -74 664 -24 309 -588 472
2042 -5 332 32734 -2 063 5 686 3934 -3 934 31 025 9 620 -578 852
2043 -5 358 7 748 -2 105 5800 3934 -3 934 6 085 1797 -577 055
2044 -5 385 7 763 -2 147 5916 3934 -3 934 6 147 1729 -575 326
2045 -5 412 7779 -2 190 6 034 3934 -3 934 6211 1664 -573 663
2046 -5 439 7 794 -2 233 6 155 3934 -3 934 6 276 1601 -572 062
2047 -5 466 7 809 -2 278 6 278 3934 -3 934 6 342 1541 -570 521
2048 -5 494 7 824 -2 324 6 403 3934 -3934 6410 1483 -569 037
2049 -5 521 7 840 -2 370 6 532 3934 -3 934 6 480 1428 -567 609
2050 57 992 -5 549 7 855 -2 418 6 662 3934 -3 934 64 543 13 545 -554 064
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Tabulka 132 P¥ijmové a vydajové toky finanéni analyzy pro variantu 3 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Piijmy spravce infrastruktury Diferencni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany

Do 2017

2018 -343 639 -2 947 2651 -3334 3334 3934 -3934 -343 935 -343 935 -343 935
2019 -344 097 -2 962 2 664 -3434 3434 3934 -3 934 -344 394 -327 995 -671 930
2020 -275 278 -2 976 2678 -3931 3520 3934 -3 934 -275 988 -250 329 -922 259
2021 -49 157 -5 054 17 631 -1 309 3608 5149 -3 934 -33 067 -28 565 -950 823
2022 -5 080 17 644 -1 342 3698 5149 -3 934 16 135 13 275 -937 549
2023 -5 105 30 658 -1 375 3790 5149 -3934 29182 22 865 -914 683
2024 -5 131 30671 -1 410 3885 5149 -3 934 29 231 21813 -892 871
2025 -5 156 22 185 -1 445 3982 5149 -3 934 20 781 14 768 -878 102
2026 -5 182 22198 -1481 4 082 5149 -3934 20 832 14 100 -864 002
2027 -5 208 14 712 -1518 4184 5149 -3934 13 385 8628 -855 374
2028 -5 234 14 726 -1 556 4 288 5149 -3934 13439 8 251 -847 124
2029 -5 260 3740 -1 595 4 396 5149 -3 934 2 496 1459 -845 665
2030 -5 287 3754 -1 627 4 483 5149 -3934 2539 1414 -844 251
2031 -5 313 25 596 -1 659 4573 5149 -3934 24 411 12 946 -831 305
2032 -5 340 25610 -1 693 4 665 5149 -3 934 24 457 12 353 -818 952
2033 -5 366 25 624 -1726 4 758 5149 -3 934 24 504 11 787 -807 165
2034 -5 393 3638 -1761 4 853 5149 -3 934 2552 1169 -805 996
2035 -5 420 3653 -1 796 4 950 5149 -3 934 2 602 1135 -804 861
2036 -5 447 3667 -1 832 5049 5149 -3 934 2 652 1102 -803 759
2037 -5 474 3682 -1 869 5150 5149 -3 934 2704 1070 -802 689
2038 -5 502 3696 -1 906 5253 5149 -3 934 2 756 1039 -801 650
2039 -5 529 3711 -1 944 5358 5149 -3934 2811 1009 -800 641
2040 -5 557 27 725 -1 983 5 465 5149 -3934 26 866 9184 -791 457
2041 -161 762 31719 -2 023 5575 5149 -3934 -125 276 -40 786 -832 243
2042 -5 613 32734 -2 063 5 686 5149 -3 934 31 959 9 909 -822 334
2043 -5 641 7 748 -2 105 5800 5149 -3 934 7 018 2072 -820 262
2044 -5 669 7 763 -2 147 5916 5149 -3 934 7 079 1991 -818 271
2045 -5 697 7779 -2 190 6 034 5149 -3 934 7 141 1913 -816 358
2046 -5 726 7 794 -2 233 6 155 5149 -3 934 7 205 1838 -814 520
2047 -5 754 7 809 -2 278 6 278 5149 -3 934 7 270 1766 -812 754
2048 -5 783 7 824 -2 324 6 403 5149 -3934 7 336 1697 -811 057
2049 -5 812 7 840 -2 370 6 532 5149 -3 934 7 404 1632 -809 425
2050 59 896 -5 841 7 855 -2 418 6 662 5149 -3 934 67 369 14 139 -795 286
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Tabulka 133 P¥ijmové a vydajové toky finanéni analyzy pro variantu 4 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2017

2018 -1 112 800 -2 947 2 651 -3 334 3334 3934 -3934| -1113096] -1113096| -1113096
2019 -1 100 900 -2 962 2 664 -3434 3434 3934 -3934| -1101197| -1048 759| -2 161 855
2020 -880 720 -2 976 2678 -3 931 3520 3934 -3 934 -881 430 -799 483| -2 961 338
2021 -157 271 -3 506 17 631 -1 309 3608 5149 -3 934 -139 633 -120 620| -3 081 959
2022 -3 523 17 644 -1 342 3 698 5149 -3934 17 692 14 555| -3 067 403
2023 -3 541 30 658 -1 375 3790 5149 -3 934 30 747 24 091f -3043312
2024 -3 558 30 671 -1 410 3885 5149 -3934 30 803 22 986 -3 020 327
2025 -3 576 22 185 -1 445 3982 5149 -3 934 22 361 15891| -3004 435
2026 -3 594 22 198 -1481 4082 5149 -3 934 22 420 15175| -2 989 260
2027 -3 612 14 712 -1518 4184 5149 -3934 14 981 9 657 -2979 603
2028 -3 630 14 726 -1 556 4 288 5149 -3934 15 043 9235 -2970 368
2029 -3 648 3740 -1 595 4 396 5149 -3 934 4108 2 402| -2 967 966
2030 -3 667 3754 -1 627 4 483 5149 -3 934 4159 2 316| -2 965 650
2031 -3 685 25 596 -1 659 4573 5149 -3934 26 040 13809| -2951 841
2032 -3 703 25 610 -1 693 4 665 5149 -3 934 26 094 13179| -2 938 662
2033 -3722 25 624 -1726 4758 5149 -3 934 26 149 12 578| -2 926 084
2034 -3 740 3638 -1 761 4 853 5149 -3934 4 205 1926| -2924 158
2035 -3 759 3 653 -1 796 4 950 5149 -3934 4263 1860| -2922 298
2036 -3778 3 667 -1 832 5 049 5149 -3934 4321 1796| -2920502
2037 -3 797 3682 -1 869 5 150 5149 -3 934 4 381 1734| -2918 769
2038 -3 816 3 696 -1 906 5 253 5149 -3 934 4 442 1674| -2917 094
2039 -3 835 3711 -1 944 5 358 5149 -3 934 4 505 1617| -2 915477
2040 -3 854 27 725 -1 983 5 465 5149 -3934 28 569 9766 -2905711
2041 -205 623 31719 -2 023 5575 5149 -3934 -169 138 -55 066 -2 960 778
2042 -3 893 32734 -2 063 5 686 5149 -3 934 33 679 10 443]| -2 950 335
2043 -3 912 7748 -2 105 5 800 5149 -3934 8 747 2 583| -2947 752
2044 -3 932 7 763 -2 147 5916 5149 -3934 8 816 2 479| -2945272
2045 -3 951 7779 -2 190 6 034 5149 -3934 8 887 2380 -2942 892
2046 -3971 7794 -2 233 6 155 5149 -3934 8 959 2 285| -2 940 607
2047 -3 991 7 809 -2 278 6 278 5149 -3 934 9 033 2195 -2938412
2048 -4 011 7 824 -2 324 6 403 5149 -3934 9 108 2 107| -2936 305
2049 -4 031 7 840 -2 370 6 532 5149 -3934 9 185 2024 -2934 281
2050 548 262 -4 051 7 855 -2418 6 662 5149 -3934 557 525 117 006| -2 817 275
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Vysledky financ¢ni analyzy

Vysledky finan¢ni analyzy sestavené na zakladé uvedenych finanénich tok a zvolené diskontni sazby
jsou nasledujici:

Tabulka 134 Ukazatele finan¢ni analyzy pro jednotlivé investiéni varianty

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
FNPV tis.K¢ -219 553 -554 064 -795 286 -2 817 275
FIRR % -1,10 -4,75 -6,44 -5,15

6. 4. Spolecenské naklady a pfinosy investice

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzované investice dopad nejen na provozovatele drahy, ale téz
na provozovatele drazni dopravy a ostatni spoleCenské subjekty. Financni toky tykajici se v§ech dotéenych
subjektd jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou jednotlivych subjekti
platit (vynosy) a naklady pfileZitosti (naklady).

Naklady provozovatele drazni dopravy

Ndaklady na provoz viakii

Nakladové sazby pro udrzbu hnacich vozidel a vlakovych souprav jsou stanoveny na zakladé Metodiky
pro vypocet efektivnosti investic SZDC, s.o. (pfiloha ¢. C3.4. a C3.5.) a pfevedeny na CU 2018. Rozhodujicimi
faktory pro vys$i téchto nakladl jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet naprav
vlaku.

Rozsah vlakové dopravy a parametry vlaki jsou podrobné popsany v kapitole technického feSeni..
Jelikoz rozsah nakladni dopravy je ve vSech posuzovanych variantich shodny, jsou naklady na provozov ani
nékladnich vlaki pro ucely ekonomického hodnoceni irelevantni.

Tabulka 135 Vypoget nakladi na provoz jednotlivych typt viakiiv CU 2018 ve variantach 0, 1 a 2

Typ viaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814
poCet naprav 18 18 18 4
délka trati (km) 8,8 8,8 8,8 5,115
HV K&/vIkm 131,53 131,53 131,53 61,82
VS K&/vlkm 0,00 0,00 0,00 18,43
VS Ké/nprkm 0,00 0,00 0,00 3,07
Naklady na viak 1 157,50 1 157,50 1 157,50 473,41
Tabulka 136 Vypoget nakladi na provoz jednotlivych typt vlaka v CU 2018 ve variantach 3 a 4
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter
pocet naprav 18 18 18 18
délka trati (km) 8,8 8,8 8,8 10,841
HV K&/vIkm 131,53 131,53 131,53 131,53
VS KE/vIkm 0,00 0,00 0,00 0,00
VS Ké&/nprkm 0,00 0,00 0,00 0,00
Naklady na viak 1 157,50 1 157,50 1 157,50 1 425,96
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Tabulka 137 Prognéza nakladii na provoz vlaki do roku 2050 v CU 2018 v jednotlivych variantach

itelnosti
ojka

Varianta 0/1/2 Varianta 3/4
pocet naklady pocet naklady
vlakl/rok tis.K&/r vlakl/rok tis.K&/r
2018 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2019 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2020 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2021 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2022 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2023 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2024 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2025 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2026 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2027 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2028 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2029 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2030 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2031 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2032 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2033 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2034 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2035 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2036 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2037 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2038 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2039 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2040 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2041 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2042 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2043 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2044 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2045 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2046 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2047 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2048 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2049 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2050 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77

Ndklady na zaméstnance vliakovych cet

A.Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Nakladové sazby zaméstnanci vlakovych cet jsou stanoveny na zikladé Metodiky pro vypocet
efektivnosti investic SZDC, s.0. ve vy$i K& 778,87 na zaméstnance a hodinu (CU 2018). Rozhodujicimi faktory
pro vysi téchto nakladi jsou pocet a jizdni doby jednotlivych typd vlakd. Snizeni nékladd v projektovych
variantach je disledkem zkracenych jizdnich dob. Jizdni doby a s nimi souvisejici vlakové hodiny a pfislusné
néaklady jsou vztazeny za Gsek Rajec-Jestiebi-Skalice a Skalice-Boskovice, resp. Rajec-Jestiebi — Boskovice.

Tabulka 138 Vypodet nakladi na zaméstnance vlakovych éet v K&vlak u jednotlivych typt viaki pro variantu 1 v CU 2018

Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vih/rok 1680 1066 373 1910
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00
Naklady vlakové Cety vlaku 103,85 103,85 103,85 77,89
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Tabulka 139 Vypodet nakladi na zaméstnance vlakovych éet v K&vlak u jednotlivych typt viaki pro variantu 2 v CU 2018

Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vih/rok 1680 1066 373 1591

Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Naklady vlakové Cety vlaku 103,85 103,85 103,85 64,91

Tabulka 140 Vypocet nékladii na zaméstnance vlakovych et v K&vlak u jednotlivych typi vlak pro variantu 3 v CU 2018
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter

Pocet vih/rok 1260 550 350 2413

Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Naklady vlakové Cety vlaku 77,89 77,89 77,89 103,85

Tabulka 141 Vypodet nakladi na zaméstnance vlakovych éet v K&vlak u jednotlivych typt viaki pro variantu 4 v CU 2018
Typ viaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter

Pocet vih/rok 1 050 458 292 2111

Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Naklady vlakové Cety vlaku 64,91 64,91 64,91 90,87

Tabulka 142 Vypocet nékladii na zaméstnance vlakovych et v K&vlak u jednotlivych typt vlaki pro variantu 0 v CU 2018
Typ viaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vih/rok 1680 1066 373 2228

Koeficient vlakoveé Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Naklady vlakové Cety vlaku 103,85 103,85 103,85 90,87

Tabulka 143 Prognéza nakladti na zaméstnance vlakovych Get do roku 2050 v CU 2018 pro jednotlivé varianty

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 0
pocet naklady pocet naklady pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlh/rok tis.Ké/r | vlh/rok tis.K¢é/r | vlh/rok tis.K&/r | vih/rok tis.K&é/r | vlh/rok tis.K&/r

2018| 5347,24 | 4164,80 [ 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24| 4164,80 | 5347,24 | 4 164,80
2019] 5347,24 | 4164,80 [ 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24| 4164,80 | 5347,24 | 4 164,80
2020] 5347,24 | 4164,80 [ 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24 [ 4164,80 | 5347,24| 4164,80 | 5347,24 | 4 164,80
2021/ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2022 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2023 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2024 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2025| 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2026 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2027/ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2028| 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2029 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3 669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2030 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3 669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2031 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3 669,03 | 4 572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2032/ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2033] 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3 669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2034/ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2035/ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2036] 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2037[5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 [ 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2038[ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2039 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2040[ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2041 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2042[ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2043) 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2044)| 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2045[ 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2046 5028,98 ] 3916,91 | 4 710,71 [ 3669,03 | 4 572,33 | 3561,25] 3910,81 | 3046,01 [ 5347,24 | 4 164,80
2047[5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2048| 5028,98 | 3916,91 [ 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2049] 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3 669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
2050 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 [ 3561,25| 3910,81 | 3 046,01 | 5347,24 | 4 164,80
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Rekapitulace zmén ndkladii provozovatele draZni dopravy vliivem

realizace proje

ktu

Realizaci projektu budou ovlivnény naklady na provoz vlaki a naklady na zaméstnance vlakovych cet.
Tyto zmény byly podrobné popsany v ptedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka obsahuje shrnuti diferen¢nich
penéznich tokd vzniklych v disledku zmén téchto néakladu.

Tabulka 144 Rekapitulace zmén nakladd provozovatele drazni dopravy vlivem realizace projektu v tis. K& v CU 2018

Naklady na provozovani Zelezni¢ni dopravy Zména nakladu ve varianté
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 0 1 2 8 4
2018] 40 285,16| 40 285,16| 40 285,16 40 285,16| 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00
2019] 40 285,16] 40 285,16| 40 285,16| 40 285,16| 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00
2020] 40 285,16] 40 285,16| 40 285,16 40 285,16 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00
2021] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89| -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2022] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2023] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2024] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89| -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2025] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2026] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2027] 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2028] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2029] 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2030{ 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77| 14 076,85| 13 561,61
2031] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16] -247,89] -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2032] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2033] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2034] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16] -247,89] -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2035] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2036] 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2037] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2038] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2039] 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2040] 40 037,28] 39 789,39 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2041] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89] -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2042] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85 13 561,61
2043] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2044] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77 40 285,16] -247,89| -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2045] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2046] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85] 13 561,61
2047{ 40 037,28| 39 789,39| 54 362,01| 53 846,77| 40 285,16 -247,89 -495,77] 14 076,85| 13 561,61

Uspory €asu v osobni dopravé

Uspory ¢asu ze zkrdcenych jizdnich dob

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni dopravé. Pro vypodet cestovnich dob jsou
relevantni tratové useky Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou a Skalice nad Svitavou — Boskovice, resp. Rajec-
Jesttebi— Boskovice (po vybudovani spojky).

Tabulka 145 Primérna cestovni doba v minutach v jednotlivych variantach

Varianta
0 1 2 3 4
Rajec-Jestfebi — Skalice 8,0 8,0 8,0 6,0 5,0
prestup Skalice 2,0 2,0
doba pobytu Skalice 55
Skalice — Boskovice 7,0 6,0 5,5
Rajec-Jestfebi — Boskovice 8,0 7,0
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Tabulka 146 Ptepravni vykony —stav pfed realizaci projektu (2020)

km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 5 820| 20 370| 6 109 656
5,300] 4,500 [Doubravice nad Svital 5 820| 30 846| 9 251 764
5,115( 7,000 [|Skalice nad Svitavou 1450 7417 2 224 535
Boskovice
Tabulka 147 Ptepravni vy kony —Vvarianta 0 (Stav v roce 2025)
km j-d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 6 220| 21 770| 6 529 563
5,300] 4,500 |Doubravice nad Svita 6 220( 32 966( 9 887 624
5,115( 7,000 |Skalice nad Svitavou 1 630 8 337| 2 500 685
Boskovice
Tabulka 148 Ptepravni vykony —varianta 0 (stav v roce 2050)
km | j.d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 6 500| 22 750| 6 823 499
5,300] 4,500 |Doubravice nad Svita 6 500( 34 450(10 332 726
5,115( 7,000 |Skalice nad Svitavou 1730 8849| 2654 101
Boskovice
Tabulka 149 Ptepravni vy kony —Vvarianta 1 (stav v roce 2025)
km | j.d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 6 210| 21 735| 6 519 065
5,300 4,500 |Doubravice nad Svital 6 210| 32 913| 9 871 728
5,115( 6,000 [Skalice nad Svitavou 1730| 8849| 2654 101
Boskovice
Tabulka 150 Ptepravni vykony —varianta 1 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 6 500( 22 750 6 823 499
5,300 4,500 |Doubravice nad Svital 6 500| 34 450|10 332 726
5,115| 6,000 | Skalice nad Svitavou 1820| 9309| 2792176
Boskovice
Tabulka 151 Ptepravni vy kony —Vvarianta 2 (stav v roce 2025)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 7 810( 27 335 8 198 696
5,300( 4,500 | Doubravice nad Svwita| 7 810( 41 393|122 415 168
5,115| 5,000 |Skalice nad Svitavou 3 590| 18 363| 5 507 643
Boskovice
Tabulka 152 Piepravni vykony —varianta 2 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 8 130 28 455| 8 534 622
5,300] 4,500 [Doubravice nad Svital 8 130| 43 089|112 923 856
5,115( 5,000 [Skalice nad Svitavou 3 740| 19 130| 5737 767
Boskovice
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Tabulka 153 Ptepravni vykony —varianta 3 (stav v roce 2025)

km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500 4,500 [Rajec-Jestrebi 8 340( 29 190| 7 295 895
5,300( 1,500 | Doubravice nad Svita 4 350| 23 055| 5 762 482
Skalice nad Svitavou
4,129 4,000 |Doubravice nad Svita 3990| 16 475| 4 941 326
3,667| 4,000 |Lhota Rapotina 3 820| 14 008| 4 201 457
Boskovice
Tabulka 154 Ptepravni vykony —Vvarianta 3 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 4,500 |Rajec-Jestiebi 8 680| 30 380| 7 593 329
5,300( 1,500 [Doubravice nad Svita 4 530| 24 009| 6 000 930
Skalice nad Svitavou
4,129 4,000 [Doubravice nad Svital 4 150( 17 135| 5139 474
3,667 | 4,000 [Lhota Rapotina 3980| 14 595| 4 377 435
Boskovice
Tabulka 155 Ptepravni vykony —varianta 4 (stav v roce 2025)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 8 400( 29 400| 7 348 383
5,300|( 1,500 [Doubravice nad Svital 4 370| 23 161| 5788 976
Skalice nad Svitavou
4,129] 3,000 |Doubravice nad Swita 4 030| 16 640| 4 990 863
3,667| 4,000 |Lhota Rapotina 3 840| 14 081| 4 223 455
Boskovice
Tabulka 156 Piepravni vykony —varianta 4 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os | oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |Rajec-Jestiebi 8 740| 30 590| 7 645 818
5,300] 1,500 |Doubravice nad Svita 4 550| 24 115| 6 027 424
Skalice nad Svitavou
4,129] 3,000 |Doubravice nad Svita 4190 17 301 5189 011
3,667| 4,000 |Lhota Rapotina 4 000| 14 668 4 399 432
Boskovice

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Vys§e uvedené piepravni vykony se tykaji zejména regionalni dopravy a dale téz rychlikovych spoju,
které jsou zaclenény do systému integrované dopravy Jihomoravského kraje. Realizace varianty €. 4 (resp.
pieloZka traté €. 260 v misté napojeni Boskovické spojky) v§ak dale umozni téZ zkraceni jizdnich dob dalkovych
vlaki o cca 1 min. Pocet cestujicich v dalkovych Zelezni¢nich spojich v seku Rajec-Jestiebi — Skalice nad
Svitavou se dlouhodobé pohybuje v rozmezi cca 5900 osob/den (stanoveno na zakladé dostupnych tudaji
poskytnutych SZDC, s.0. a CD, a.s. a dale téz veiejné dostupnych statistickych tidaji). V horizontu roku 2025
lze olekavat narGst téchto cestujicich na cca 6500 osob/den a v horizontu roku 2050 narGst na cca 7 100
osob/den.

Hodnoty uspor ¢asu jsou pfevzaty ze studie HEATCO (Developing Harmonized European Approaches
for Transport Costing and Project Assessment), dokument Deliverable 5, tab. 0.3-0.5, str. S9-S11. Vysledky této
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studie obsahuji hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za uSetteny ¢as. Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyze piepocteny na Ceské koruny a valorizovany na dne$ni Groven (inflace, rist HDP na

obyvatele).

Dle statistickych udaji o dojizdce obyvatel do zam&stnani a do $kol (viz S¢éitani lidu, domi a byta k 26.
3. 2011 — dojizdka do zaméstnani a §kol) je v dané oblasti podil kratkodobé vyjizdky (v ramci okresu) cca 41 %
a dlouhodobé vyjizdky (do jinych okresl, kraji a mezinarodni) cca 59 %. Ve vypoctech ¢asovych Uspor se
predpoklada 64% podil pravidelnych cest a 36% podil nepravidelnych cest. Obchodni (resp. pracovni) cesty se
v piipadé hodnoceného projektu uvazuji ve vysi 2,5 %. Vysledné hodnota ¢asu pouzitd ve vypoctech je tedy
358,14 K¢&/os-h.

Tabulka 157 Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni dopravé dle studie HEATCO

Hodnota ¢asu (1 hodina) Podil
€ (2002) | K& (2002) | K& (2018) (%)

Osobni doprava

Obchodni cesty 14,27 442,37 784,34 2,50
Pracovni dojizdka kratka 5,75 178,25 316,04 25,30
Pracovni dojizdka dlouha 7,38 228,78 405,62 36,66

Nepracovni dojizdka kratka 4,82 149,42 264,89 14,51
Nepracovni dojizdka dlouhd 6,18 191,58 339,70 21,03

Na Cas ¢ekani (tj. primémy interval) je ve vSech variantach aplikovana vaha 1,6, tj. vaha doporuc¢ena
studii HEATCO (dokument Deliverable 5, str. S5). Vyjadiuje tak vys$s§i ekonomickou cenu ¢asu ¢ekani oproti
¢asu stravenému jizdou ve vozidle.

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovano o¢ekdvané zhodnoceni v zavislosti na ristu
HDP na obyvatele s elasticitou 0,7 doporu¢enou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, str. S5).
Hodnoty pfedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.

Casové fady pro poéty cestujicich jsou provedeny extrapolaci dat vypoétenych pro sou¢asny stav (2020)
a stav po realizaci projektu (roky 2025 a 2050). Rozdilny vyvoj jizdnich dob v jednotlivych variantach se pak
odrazi v rozdilném vyvoji a rozdilné vysi uspor. Uspory zpievedené dopravy jsou predmétem dalsi analyzy.
Prepocet dennich intenzit cestujicich na celoro¢ni hodnoty zohlediiuje nasledujici faktory:

1) Vnepracovni dny se pfedpokladd zhruba poloviéni pocet cestujici oproti intenzitdm v pracovnich
dnech, tj tydenni hodnoty se zskaji vynasobenim dennich pocti cestujicich koeficientem (5 + 2*0,5);

2) Pro piepocet tydennich hodnot na celoroéni hodnoty se pouzje koeficient 49,989, ktery zohlediiuje
nerovny pribéh piepravnich intenzit béhem roku (statni svatky, prazdniny apod.);

3) Pomér poctu cestujicich v Gseku Skalice — Boskovice, ktefi pfijizd€ji a odjizdéji smérem z/do Brna
(tedy osob, které budou mit pfinos z odstranéni pfestupti ve variantach 2, 3 a 4) k celkovému poctu
cestujicich v tomto useku je (na zdklad¢ pfepravni prognédzy) cca 70 %.
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Tabulka 158 Vypodty uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé ve varianté 1 v CU 2018

Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (os/rok)
Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Uspora
(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) [ (min/os) | (tis.K&/rok)

2021 | 1840 800 0 463 632 1 2 905,18
2022 | 1865 760 474 864 3017,22
2023 | 1890 720 486 096 3131,82
2024 | 1915680 497 328 3 249,05
2025 | 1940 640 508 560 3 368,94
2026 | 1944 134 509 808 3 424,49
2027 | 1947 629 511 056 3 480,93
2028 | 1951 123 512 304 3 538,28
2029 | 1954 618 513 552 3 596,56
2030 | 1958 112 514 800 3 630,54
2031 | 1961 606 516 048 3 664,81
2032 | 1965 101 517 296 3 699,39
2033 | 1968 595 518 544 3 734,27
2034 | 1972 090 519 792 3 769,47
2035 | 1975584 521 040 3 804,97
2036 | 1979078 522 288 3 840,78
2037 | 1982 573 523 536 3 876,90
2038 | 1986 067 524 784 3913,35
2039 | 1989 562 526 032 3950,11
2040 | 1993 056 527 280 3 987,20
2041 | 1996 550 528 528 4 024,62
2042 | 2 000 045 529 776 4 062,36
2043 | 2 003 539 531 024 4 100,43
2044 | 2 007 034 532 272 4138,84
2045 | 2010528 533 520 4177,58
2046 | 2014 022 534 768 4216,67
2047 | 2017 517 536 016 4 256,09
2048 | 2021011 537 264 4 295,86
2049 | 2 024 506 538 512 4 335,98
2050 | 2 028 000 539 760 4 376,45
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Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (os/rok)
Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora
(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 0 463 632 15 2x1,6 /5,5 -319,57
2022 | 1865 760 474 864 -331,89
2023 | 1890 720 486 096 -344,50
2024 | 1915 680 497 328 -357,40
2025 | 1940 640 508 560 -370,58
2026 | 1944 134 509 808 -376,69
2027 | 1947 629 511 056 -382,90
2028 | 1951 123 512 304 -389,21
2029 | 1954 618 513 552 -395,62
2030 | 1958 112 514 800 -399,36
2031 | 1961 606 516 048 -403,13
2032 | 1965 101 517 296 -406,93
2033 | 1968 595 518 544 -410,77
2034 | 1972 090 519 792 -414,64
2035 | 1975584 521 040 -418,55
2036 | 1979 078 522 288 -422,49
2037 | 1982573 523 536 -426,46
2038 | 1986 067 524 784 -430,47
2039 | 1989 562 526 032 -434,51
2040 | 1993 056 527 280 -438,59
2041 | 1996 550 528 528 -442.71
2042 | 2 000 045 529 776 -446,86
2043 | 2003 539 531 024 -451,05
2044 | 2007 034 532 272 -455,27
2045 | 2010528 533 520 -459,53
2046 | 2014 022 534 768 -463,83
2047 | 2017 517 536 016 -468,17
2048 | 2021011 537 264 -472,54
2049 | 2 024 506 538 512 -476,96
2050 | 2 028 000 539 760 -481,41
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Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (os/rok)

Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 2 23 069,37 463 632 5 2x1,6 21 033,48
2022 | 1865 760 23 709,53 474 864 21 844,64
2023 | 1890 720 24 363,08 486 096 22 674,39
2024 | 1915 680 25 030,30 497 328 23 523,10
2025 | 1940 640 25711,41 508 560 24 391,12
2026 | 1944 134 26 118,32 509 808 24 793,29
2027 | 1947 629 26 531,58 511 056 25 201,94
2028 | 1951 123 26 951,29 512 304 25 617,17
2029 | 1954 618 27 377,55 513 552 26 039,09
2030 | 1958 112 27 618,48 514 800 26 285,08
2031 | 1961 606 27 861,44 516 048 26 533,25
2032 | 1965 101 28 106,45 517 296 26 783,60
2033 | 1968 595 28 353,53 518 544 27 036,15
2034 | 1972 090 28 602,68 519 792 27 290,93
2035 | 1975584 28 853,94 521 040 27 547,95
2036 | 1979 078 29 107,31 522 288 27 807,23
2037 | 1982573 29 362,82 523 536 28 068,79
2038 | 1986 067 29 620,47 524 784 28 332,65
2039 | 1989 562 29 880,29 526 032 28 598,83
2040 | 1993 056 30 142,31 527 280 28 867,34
2041 | 1996 550 30 406,52 528 528 29 138,22
2042 | 2 000 045 30 672,96 529 776 29 411,47
2043 | 2003 539 30 941,63 531 024 29 687,12
2044 | 2007 034 31212,57 532 272 29 965,19
2045 | 2010528 31 485,78 533 520 30 245,70
2046 | 2014 022 31 761,29 534 768 30 528,66
2047 | 2017 517 32 039,11 536 016 30 814,11
2048 | 2021011 32 319,26 537 264 31 102,05
2049 | 2 024 506 32 601,77 538 512 31 392,52
2050 | 2 028 000 32 886,65 539 760 31 685,53
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Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (os/rok)

Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 3 34 604,06 463 632 5 2x1,6 21 033,48
2022 | 1865 760 35 564,29 474 864 21 844,64
2023 | 1890 720 36 544,63 486 096 22 674,39
2024 | 1915 680 37 545,44 497 328 23 523,10
2025 | 1940 640 38 567,12 508 560 24 391,12
2026 | 1944 134 39 177,48 509 808 24 793,29
2027 | 1947 629 39 797,37 511 056 25 201,94
2028 | 1951 123 40 426,93 512 304 25 617,17
2029 | 1954 618 41 066,33 513 552 26 039,09
2030 | 1958 112 41 427,72 514 800 26 285,08
2031 | 1961 606 41 792,16 516 048 26 533,25
2032 | 1965 101 42 159,68 517 296 26 783,60
2033 | 1968 595 42 530,29 518 544 27 036,15
2034 | 1972 090 42 904,03 519 792 27 290,93
2035 | 1975584 43 280,91 521 040 27 547,95
2036 | 1979 078 43 660,97 522 288 27 807,23
2037 | 1982573 44 044,22 523 536 28 068,79
2038 | 1986 067 44 430,71 524 784 28 332,65
2039 | 1989 562 44 820,44 526 032 28 598,83
2040 | 1993 056 45 213,46 527 280 28 867,34
2041 | 1996 550 45 609,78 528 528 29 138,22
2042 | 2 000 045 46 009,43 529 776 29 411,47
2043 | 2003 539 46 412,45 531 024 29 687,12
2044 | 2007 034 46 818,85 532 272 29 965,19
2045 | 2010528 47 228,67 533 520 30 245,70
2046 | 2014 022 47 641,93 534 768 30 528,66
2047 | 2017 517 48 058,66 536 016 30 814,11
2048 | 2021011 48 478,89 537 264 31 102,05
2049 | 2 024 506 48 902,65 538 512 31 392,52
2050 | 2 028 000 49 329,97 539 760 31 685,53
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Tabulka 162 Vypodty uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé — dalkova dopravave varianté 4 v CU 2018

Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice
Rok (dalkova doprava)
Cestujici Uspora Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.Ké&/rok)
2021 | 1878 240 1 11 769,29
2022 | 1915680 12171,95
2023 | 1953 120 12 583,57
2024 | 1990 560 13 004,34
2025 | 2 028 000 13 434,42
2026 | 2 035 488 13 672,80
2027 | 2042 976 13 915,22
2028 | 2 050 464 14 161,75
2029 | 2 057 952 14 412,46
2030 | 2 065 440 14 566,15
2031 | 2072928 14 721,29
2032 | 2080 416 14 877,89
2033 | 2 087 904 15 035,96
2034 | 2095 392 15 195,51
2035 | 2 102 880 15 356,57
2036 | 2110 368 15 519,13
2037 | 2117 856 15 683,21
2038 | 2 125 344 15 848,83
2039 | 2132832 16 016,00
2040 | 2 140 320 16 184,74
2041 | 2 147 808 16 355,05
2042 | 2 155 296 16 526,95
2043 | 2162 784 16 700,46
2044 | 2170272 16 875,59
2045 | 2177 760 17 052,35
2046 | 2 185248 17 230,76
2047 | 2192 736 17 410,84
2048 | 2 200 224 17 592,58
2049 | 2207 712 17 776,02
2050 | 2 215 200 17 961,17

Uspory ¢asu z pfevedené dopravy

Prevedena doprava predstavuje tu ¢ast objemu dopravy, kterd by byla ve variant€¢ bez projektu
realizovana jinymi zpisoby dopravy. Pro stanoveni vySe uUspor z pifevedené osobni dopravy je rozhodujici
struktura pfepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych druhti dopravy. Vptipadé hodnoceného projektu se
rozhodujici ¢ast prevedeného pfepravniho objemu tykd autobusové dopravy, srovnavaci jizdni doby vlakd a
autobusi jsou stanoveny jako celkové ¢asy na pfemisténi v nejdilezitéjSich prepravnich relacich, konkrétné Brno
— Boskovice, Blansko — Boskovice a Rajec-Jestiebi — Boskovice, pficemz vahy téchto relaci jsou zohlednény
v poméru podle miry spolecenské piinosnosti pro cestujici (tj. relace s vys$si casovou usporou maji i vyssi
relativni zastoupeni). Vnékladni dopravé se nariist pfepravnich vykond nepiedpokladé, do vypocti je proto
zahruta pouze pfevedend osobni doprava.

Algoritmus vypocétu je obdobny jako v pfedchozi kapitole (napf. pramémy rast HDP); k efektu
pievedené dopravy dochdz sice ve vSech projektovych variantdch, nicméné pouze ve variantach 3 a 4 dojde
K vyzmamnéj§im zméndm organizace dopravy a vyraznéj§im zménam jizdnich dob vlakd, které umozni ¢asové
uspory zpfevedené dopravy.
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Relace Viak Autobus Pomér
Blansko-Boskovice 20,00 35,00 43,45%
Brno-Boskovice 52,00 58,00 8,27%
Rajec-Boskovice 7,00 17,00 48,28%

Priimérna uspora 11,84
Tabulka 164 Vypodty Gasovych usporz pievedené dopravy v jednotlivych variantach v CU 2012
Varianta 3 Varianta 4
Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Uspora
(osoby/rok) | (min/vlak) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/viak) | (tis.Ké&/rok)

2021 | 172 474 11,84 12 797,47| 174 346 11,84 12 936,37
2022 | 344 947 25 953,27 348 691 26 234,96
2023 | 517421 39 474,92 523 037 39 903,37
2024 | 689 894 53 370,09 697 382 53 949,36
2025 | 862 368 67 646,59 871728 68 380,81
2026 | 863 491 68 682,98| 872851 69 427,48
2027 | 864 614 69 735,13| 873974 70 490,06
2028 | 865738 70 803,28 875098 71 568,78
2029 | 866 861 71 887,68 876221 72 663,89
2030 | 867 984 72 484,69 877 344 73 266,33
2031 | 869 107 73 086,53| 878 467 73 873,65
2032 | 870230 73 693,26] 879 590 74 485,88
2033 | 871354 74 304,89 880 714 75 103,07
2034 | 872477 74 921,48 881 837 75 725,24
2035 | 873 600 75 543,05 882960 76 352,44
2036 | 874723 76 169,66 884 083 76 984,72
2037 | 875 846 76 801,34 885206 77 622,10
2038 | 876970 77 438,13 886 330 78 264,64
2039 | 878093 78 080,07| 887 453 78 912,36
2040 | 879216 78 727,21 888576 79 565,32
2041 | 880 339 79 379,58| 889 699 80 223,56
2042 | 881 462 80 037,22 890 822 80 887,11
2043 | 882586 80 700,18| 891 946 81 556,02
2044 | 883709 81 368,50 893 069 82 230,33
2045 | 884 832 82 042,23| 894 192 82 910,09
2046 | 885 955 82 721,39 895 315 83 595,33
2047 | 887078 83 406,05| 896 438 84 286,11
2048 | 888 202 84 096,24 897 562 84 982,46
2049 | 889 325 84 792,00 898 685 85 684,43
2050 | 890 448 85 493,39 899 808 86 392,06

SniZzeni negativnich externich ucinkd dopravy

Negativni externi u€inky (tzv. externality) z dopravy lze rozdélit do nékolika skupin:

o Skody zdopravnich nehod,

o $kody zpusobené hlukem,

o Skody zpisobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmény klimatu),

o opotfebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach.
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SniZeni externalit vlivem pFevedené dopravy

Pfevedenim ¢asti piepravy ze silnice na Zeleznici dojde k vyznamnému snizeni externich nakladt z
dopravy. V dokumentu Guide to cost-benefit analysis of investment projects (DG REGIO, 2002) — tab. 3.12, str.
76 jsou uvedeny odhady nakladt z dopravnich nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé
typy dopravy. Nasledujici tabulka obsahuje pfehled téchto ndkladi vcetné pfepocftu na K¢ a cenovou
uroven 2018 (pfepocet byl proveden stejnym zpisobem jako u ¢asovych tspor).

Tabulka 165 Odhad primérny ch vedlej$ich nakladt na 1 000 oskm v osobni dopravé

Automobilova | Motocyklova | Autobusova Zelezniéni
Nehody 36,00 250,00 3,10 0,90
Hluk 5,70 17,00 1,30 3,90
Znecisténi ovzdusi 17,30 7,90 19,60 4,90
Zmény klimatu 15,90 13,80 8,90 5,30
€ (2002) 74,90 288,70 32,90 15,00
K¢ (2012) 3532,00 13 614,00 1 551,00 707,00
K¢ (2018) 3 996,57 15 404,66 1 755,00 799,99

Hodnoty tuspor v jednotlivych letech pak byly vypocteny jako rozdil vedlejSich nakladd v silnini
dopravé (z autobustl) a vedlej§ich nakladi v Zelezniéni dopravé. Uspory externich nikladti zautomobili ani
motocykll se ve vypoctech neuvazuji.

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovano ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na ristu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 doporuc¢enou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, str. S17-S25).
Hodnoty pfedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.

Tabulka 166 Vypodty uspor externalit vlivem ptevedené dopravy v jednotlivych variantach v CU 2018

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4

Rok [Prevedenadoprava | Uspora | Prevedenadoprava | Uspora | Prevedenadoprava | Uspora | Prevedena doprava | Uspora

(oskm/rok) (tis.K&/rok) (oskm/rok) (tis.K¢&/rok) (oskm/rok) (tis.K&/rok) (oskm/rok) (tis.K&/rok)
2021 41 649 42,62 2339 746 2 394,50 1462 459 1 496,68 1538 051 1574,05
2022 83 298 86,95 4 679 493 4 884,78 2924 917 3 053,24 3076 102 3211,05
2023 124 948 133,04 7 019 239 7 473,72 4 387 376 4671,45 4614 153 491291
2024 166 597 180,93 9 358 985 10 164,26 5 849 834 6 353,17 6 152 204 6 681,56
2025 208 246 230,69 11 698 732 12 959,43 7312 293 8 100,29 7 690 255 8 518,99
2026 208 704 235,82 11 710 808 13 232,27 7314 893 8 265,24 7694 424 8 694,08
2027 209 162 241,06 11 722 885 13 510,83 7 317 493 8 433,54 7 698 594 8 872,76
2028 209 620 246,42 11 734 962 13 795,24 7320 093 8 605,27 7702 764 9 055,12
2029 210 078 251,90 11 747 038 14 085,63 7 322 693 8 780,49 7 706 933 9 241,22
2030 210 536 254,97 11 759 115 14 241,11 7 325294 8 871,44 7711103 9 338,69
2031 210994 258,08 11771192 14 398,29 7327 894 8 963,34 7715272 9437,17
2032 211 452 261,23 11 783 269 14 557,20 7 330 494 9 056,18 7 719 442 9 536,70
2033 211910 264,41 11 795 345 14 717,84 7333094 9 149,99 7723612 9 637,27
2034 212 368 267,64 11 807 422 14 880,24 7 335 694 9 244,77 7727 781 9 738,89
2035 212 826 270,89 11 819 499 15 044,41 7338294 9 340,52 7731951 9 841,59
2036 213 284 274,19 11 831 575 15 210,38 7 340 895 9 437,27 7736 120 9 945,36
2037 213 742 277,53 11 843 652 15 378,16 7 343 495 9 535,02 7 740 290 10 050,23
2038 214 200 280,90 11 855 729 15 547,78 7 346 095 9 633,78 7 744 460 10 156,20
2039 214 658 284,32 11 867 806 15 719,26 7 348 695 9 733,56 7 748 629 10 263,29
2040 215116 287,78 11 879 882 15 892,61 7351 295 9 834,38 7752799 10 371,50
2041 215574 291,27 11 891 959 16 067,85 7 353 895 9 936,23 7 756 968 10 480,85
2042 216 031 294,81 11 904 036 16 245,01 7 356 496 10 039,14 7761138 10 591,35
2043 216 489 298,39 11916 112 16 424,10 7 359 096 10 143,12 7 765 308 10 703,01
2044 216 947 302,01 11928 189 16 605,16 7 361 696 10 248,17 7769 477 10 815,84
2045 217 405 305,68 11 940 266 16 788,19 7364 296 10 354,31 7773 647 10 929,86
2046 217 863 309,38 11 952 343 16 973,22 7 366 896 10 461,54 7777817 11 045,08
2047 218 321 313,13 11 964 419 17 160,27 7369 496 10 569,89 7781 986 11 161,51
2048 218 779 316,93 11 976 496 17 349,37 7 372 097 10 679,35 7 786 156 11 279,17
2049 219 237 320,77 11988 573 17 540,54 7 374 697 10 789,95 7790 325 11 398,06
2050 219 695 324,65 12 000 649 17 733,79 7377297 10 901,69 7794 495 11 518,20

Snizeni ztrat z emisi vlivem elektrizace

V ptipadé realizace varianty elektrizace budou spoje osobni dopravy ¢asteéné provozovany Vv elektrické
trakci. Jak je patmé znasledujici tabulky, s provozem v elektrické trakci jsou spojeny vyrazn€ nizsi vedlejsi
naklady nez s provozem v dieselové, resp. motorové trakci. Sazby externich nakladl jsou pfevzaty z Provadécich
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pokynt pro hodnoceni efektivnosti investic projekti Zelezniéni infrastruktury v platném znéni a pro ucely
vypoctu pievedeny na cenovou Groven 2018.

Tabulka 167 Sazby externich naklad®l z emisi v osobni Zelezni¢ni dopravé

Ztraty z emisi v osobni Zelezni€ni dopravé
dieselova trakce elektricka trakce
(K&/1000 oskm) (K&/1000 oskm)
K& (CU 2012) 50,56 4,05
K& (CU 2018) 57,21 4,59
Tabulka 168 Externi ndklady z emisi ve varianté 0 (soucasny stav)
Elektricka trakce Dieselova trakce
Objem prepravy Naklady Objem prepravy Naklady
(oskm/rok) (tis.K&/rok) (oskm/rok) (tis.Ke&/rok)
2021 15572 573 71,42 2279 765 130,43
2022 15783 727 72,39 2 334 995 133,59
2023 15 994 880 73,35 2 390 225 136,75
2024 16 206 034 74,32 2 445 455 139,90
2025 16 417 187 75,29 2 500 685 143,06
2026 16 446 749 75,43 2 506 821 143,42
2027 16 476 310 75,56 2512 958 143,77
2028 16 505 872 75,70 2 519 095 144,12
2029 16 535 433 75,83 2525231 144,47
2030 16 564 995 75,97 2 531 368 144,82
2031 16 594 556 76,10 2 537 505 145,17
2032 16 624 118 76,24 2 543 641 145,52
2033 16 653 679 76,38 2549 778 145,87
2034 16 683 241 76,51 2 555 915 146,22
2035 16 712 802 76,65 2 562 051 146,58
2036 16 742 364 76,78 2 568 188 146,93
2037 16 771 925 76,92 2574 325 147,28
2038 16 801 487 77,05 2 580 461 147,63
2039 16 831 048 77,19 2 586 598 147,98
2040 16 860 610 77,32 2592 734 148,33
2041 16 890 171 77,46 2598 871 148,68
2042 16 919 733 77,60 2 605 008 149,03
2043 16 949 294 77,73 2611144 149,38
2044 16 978 856 77,87 2617 281 149,74
2045 17 008 417 78,00 2623418 150,09
2046 17 037 979 78,14 2 629 554 150,44
2047 17 067 540 78,27 2 635 691 150,79
2048 17 097 102 78,41 2641 828 151,14
2049 17 126 663 78,54 2 647 964 151,49
2050 17 156 225 78,68 2654 101 151,84
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Elektricka trakce Dieselova trakce .
Objem prepravy| Naklady | Objem prepravy |  Naklady Uspora

(oskm/rok) | (tis.K&/rok) | (oskmirok) | (tis.K&/rok) JENEIY
2021 15567 294 71,39 2 310 449 132,18 -1,73
2022 15773 169 72,34 2 396 362 137,10 -3,46
2023 15979 044 73,28 2 482 275 142,01 -5,19
2024 16 184 919 74,23 2 568 188 146,93 -6,92
2025 16 390 793 75,17 2 654 101 151,84 -8,66
2026 16 421 410 75,31 2 659 624 152,16 -8,63
2027 16 452 028 75,45 2 665 147 152,47 -8,60
2028 16 482 645 75,59 2670670 152,79 -8,57
2029 16 513 262 75,73 2676 193 153,11 -8,53
2030 16 543 880 75,87 2681716 153,42 -8,50
2031 16 574 497 76,01 2 687 239 153,74 -8,47
2032 16 605 114 76,15 2 692 762 154,05 -8,44
2033 16 635 731 76,29 2 698 285 154,37 -8,41
2034 16 666 349 76,43 2 703 808 154,69 -8,38
2035 16 696 966 76,57 2709 331 155,00 -8,35
2036 16 727 583 76,71 2714 854 155,32 -8,32
2037 16 758 200 76,85 2720 377 155,63 -8,29
2038 16 788 818 77,00 2 725 900 155,95 -8,26
2039 16 819 435 77,14 2731423 156,27 -8,23
2040 16 850 052 77,28 2 736 946 156,58 -8,20
2041 16 880 669 77,42 2 742 469 156,90 -8,17
2042 16 911 287 77,56 2 747 992 157,21 -8,14
2043 16 941 904 77,70 2 753515 157,53 -8,11
2044 16 972 521 77,84 2 759 038 157,85 -8,08
2045 17 003 138 77,98 2 764 561 158,16 -8,05
2046 17 033 756 78,12 2770084 158,48 -8,02
2047 17 064 373 78,26 2 775 607 158,79 -7,99
2048 17 094 990 78,40 2781130 159,11 -7,96
2049 17 125 608 78,54 2 786 653 159,42 -7,93
2050 17 156 225 78,68 2792 176 159,74 -7,90
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Tabulka 170 Externi naklady z emisi ve varianté 2 a zména oprotisou¢asnému stavu

Elektricka trakce Dieselova trakce .
Objem prepravy| Naklady | Objem prepravy |  Naklady Uspora

(oskm/rok) | (tis.K&/rok) | (oskmirok) | (tis.K&/rok) JENEIY
2021 18 191 537 83,43 0 0,00 118,42
2022 18 797 119 86,21 0 0,00 119,77
2023 19 402 700 88,98 0 0,00 121,12
2024 20 008 282 91,76 0 0,00 122,47
2025 20 613 864 94,54 0 0,00 123,82
2026 20 647 649 94,69 0 0,00 124,15
2027 20 681 433 94,85 0 0,00 124,48
2028 20715 218 95,00 0 0,00 124,81
2029 20749 002 95,16 0 0,00 125,15
2030 20782 787 95,31 0 0,00 125,48
2031 20816 571 95,47 0 0,00 125,81
2032 20 850 356 95,62 0 0,00 126,14
2033 20 884 140 95,78 0 0,00 126,47
2034 20917 925 95,93 0 0,00 126,80
2035 20951 710 96,09 0 0,00 127,14
2036 20 985 494 96,24 0 0,00 127,47
2037 21 019 279 96,40 0 0,00 127,80
2038 21 053 063 96,55 0 0,00 128,13
2039 21 086 848 96,71 0 0,00 128,46
2040 21 120 632 96,86 0 0,00 128,79
2041 21 154 417 97,02 0 0,00 129,13
2042 21 188 202 97,17 0 0,00 129,46
2043 21 221 986 97,33 0 0,00 129,79
2044 21 255 771 97,48 0 0,00 130,12
2045 21 289 555 97,64 0 0,00 130,45
2046 21 323 340 97,79 0 0,00 130,78
2047 21 357 124 97,95 0 0,00 131,12
2048 21 390 909 98,10 0 0,00 131,45
2049 21 424 694 98,26 0 0,00 131,78
2050 21 458 478 98,41 0 0,00 132,11
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Tabulka 171 Externi naklady z emisi ve varianté 3 a zména oprotisou¢asnému stavu
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Elektricka trakce Dieselova trakce .
Objem prepravy| Naklady | Objem prepravy |  Naklady Uspora

(oskm/rok) | (tis.K&/rok) | (oskmirok) | (tis.K&/rok) JENEIY
2021 12 040 368 55,22 0 0,00 146,62
2022 14 580 566 66,87 0 0,00 139,10
2023 17 120 764 78,52 0 0,00 131,58
2024 19 660 962 90,17 0 0,00 124,06
2025 22 201 160 101,82 0 0,00 116,54
2026 22 237 560 101,98 0 0,00 116,86
2027 22 273 960 102,15 0 0,00 117,18
2028 22 310 361 102,32 0 0,00 117,50
2029 22 346 761 102,48 0 0,00 117,82
2030 22 383 161 102,65 0 0,00 118,14
2031 22 419 562 102,82 0 0,00 118,46
2032 22 455 962 102,99 0 0,00 118,78
2033 22 492 362 103,15 0 0,00 119,10
2034 22 528 762 103,32 0 0,00 119,42
2035 22 565 163 103,49 0 0,00 119,74
2036 22 601 563 103,65 0 0,00 120,06
2037 22 637 963 103,82 0 0,00 120,38
2038 22 674 364 103,99 0 0,00 120,70
2039 22710764 104,15 0 0,00 121,01
2040 22 747 164 104,32 0 0,00 121,33
2041 22 783 565 104,49 0 0,00 121,65
2042 22 819 965 104,65 0 0,00 121,97
2043 22 856 365 104,82 0 0,00 122,29
2044 22 892 766 104,99 0 0,00 122,61
2045 22 929 166 105,16 0 0,00 122,93
2046 22 965 566 105,32 0 0,00 123,25
2047 23 001 966 105,49 0 0,00 123,57
2048 23 038 367 105,66 0 0,00 123,89
2049 23074 767 105,82 0 0,00 124,21
2050 23111 167 105,99 0 0,00 124,53
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Elektricka trakce Dieselova trakce .
Objem prepravy| Naklady | Objem prepravy |  Naklady Uspora

(oskm/rok) | (tis.K&/rok) | (oskmirok) | (tis.K&/rok) JENEIY
2021 12070471 55,36 0 0,00 146,49
2022 14 640 772 67,14 0 0,00 138,83
2023 17 211 074 78,93 0 0,00 131,17
2024 19 781 375 90,72 0 0,00 123,51
2025 22 351 677 102,51 0 0,00 115,85
2026 22 388 077 102,67 0 0,00 116,17
2027 22 424 AT7 102,84 0 0,00 116,49
2028 22 460 877 103,01 0 0,00 116,81
2029 22 497 278 103,17 0 0,00 117,13
2030 22 533678 103,34 0 0,00 117,45
2031 22 570 078 103,51 0 0,00 117,77
2032 22 606 479 103,68 0 0,00 118,09
2033 22 642 879 103,84 0 0,00 118,41
2034 22 679 279 104,01 0 0,00 118,73
2035 22 715 680 104,18 0 0,00 119,05
2036 22 752 080 104,34 0 0,00 119,37
2037 22 788 480 104,51 0 0,00 119,69
2038 22 824 881 104,68 0 0,00 120,00
2039 22 861 281 104,84 0 0,00 120,32
2040 22 897 681 105,01 0 0,00 120,64
2041 22 934 082 105,18 0 0,00 120,96
2042 22 970 482 105,34 0 0,00 121,28
2043 23 006 882 105,51 0 0,00 121,60
2044 23 043 282 105,68 0 0,00 121,92
2045 23 079 683 105,85 0 0,00 122,24
2046 23116 083 106,01 0 0,00 122,56
2047 23 152 483 106,18 0 0,00 122,88
2048 23188 884 106,35 0 0,00 123,20
2049 23 225 284 106,51 0 0,00 123,52
2050 23 261 684 106,68 0 0,00 123,84

Uspory ndkladii na opravy a ddribu silniéniinfrastruktury vliivem

pfevedené dopravy

Casteénym pievedenim piepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Gispofe nékladi na udrzbu simiéni
infrastruktury. Sazby téchto nakladii pro osobni i nakladni dopravu jsou pievzaty z Provadécich pokyna pro
hodnoceni efektivnosti investic projektt zeleznicni infrastruktury v platném znéni a pro tcely vypoctu pievedeny
na cenovou uroven 2018.

Tabulka 173 Sazby nakladti na opravy a Gdrzbu infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury

osobni doprava (K¢/1000 oskm)

K& (CU 2012)

4,39

K& (CU 2018)

4,97
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Tabulka 174 Uspory nakladd na opravy a idrzbu silniéni infrastruktury v jednotlivych variantach v CU 2018

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
(oskml/r) (tis.K&/rok) (oskmlr) (tis.K&/rok) (oskmlr) (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2021 41 649 0,21 2 339 746 11,62 1462 459 7,26 1538 051 7,64
2022 83 298 0,41 4 679 493 23,25 2924 917 14,53 3076 102 15,28
2023 124 948 0,62 7 019 239 34,87 4 387 376 21,79 4614 153 22,92
2024 166 597 0,83 9 358 985 46,49 5849 834 29,06 6 152 204 30,56
2025 208 246 1,03 11 698 732 58,11 7 312 293 36,32 7 690 255 38,20
2026 208 704 1,04 11710 808 58,17 7 314 893 36,34 7 694 424 38,22
2027 209 162 1,04 11 722 885 58,23 7 317 493 36,35 7 698 594 38,24
2028 209 620 1,04 11 734 962 58,29 7 320 093 36,36 7 702 764 38,26
2029 210 078 1,04 11 747 038 58,35 7 322 693 36,37 7 706 933 38,28
2030 210536 1,05 11759 115 58,41 7 325 294 36,39 7711 103 38,30
2031 210 994 1,05 11771192 58,47 7 327 894 36,40 7 715272 38,33
2032 211 452 1,05 11 783 269 58,53 7 330 494 36,41 7719 442 38,35
2033 211910 1,05 11 795 345 58,59 7 333 094 36,43 7 723 612 38,37
2034 212 368 1,05 11 807 422 58,65 7 335 694 36,44 7 727 781 38,39
2035 212 826 1,06 11 819 499 58,71 7 338 294 36,45 7 731 951 38,41
2036 213 284 1,06 11 831 575 58,77 7 340 895 36,47 7 736 120 38,43
2037 213 742 1,06 11 843 652 58,83 7 343 495 36,48 7 740 290 38,45
2038 214 200 1,06 11 855 729 58,89 7 346 095 36,49 7 744 460 38,47
2039 214 658 1,07 11 867 806 58,95 7 348 695 36,50 7 748 629 38,49
2040 215116 1,07 11 879 882 59,01 7 351 295 36,52 7 752 799 38,51
2041 215574 1,07 11 891 959 59,07 7 353 895 36,53 7 756 968 38,53
2042 216 031 1,07 11 904 036 59,13 7 356 496 36,54 7 761 138 38,55
2043 216 489 1,08 11916 112 59,19 7 359 096 36,56 7 765 308 38,57
2044 216 947 1,08 11928 189 59,25 7 361 696 36,57 7769 477 38,59
2045 217 405 1,08 11 940 266 59,31 7 364 296 36,58 7 773 647 38,61
2046 217 863 1,08 11 952 343 59,37 7 366 896 36,59 7777 817 38,64
2047 218 321 1,08 11964 419 59,43 7 369 496 36,61 7 781 986 38,66
2048 218 779 1,09 11 976 496 59,49 7 372 097 36,62 7 786 156 38,68
2049 219 237 1,09 11988 573 59,55 7 374 697 36,63 7 790 325 38,70
2050 219 695 1,09 12 000 649 59,61 7 377 297 36,65 7 794 495 38,72

Uspora provoznich ndkladi v silniénidopravé

Uspory provoznich nakladi v silni¢ni dopravé jsou rovnéz zalozeny na efektu tzv. pievedené dopravy.
Lze je vyjadrit jako uspory nakladl potfebnych na tidrzbu a provoz vozidel. Sazby téchto nakladii pro osobni i
nakladni dopravu jsou pievzaty z Provadécich pokynu pro hodnoceni efektivnosti investic projekti Zelezniéni
infrastruktury v platném znéni a pro uéely vypoéti pfevedeny na cenovou troven 2018.

Tabulka 175 Sazby provoznich nékladii v silniéni dopravé

Provozni naklady v silni¢ni dopravé

Osobni doprava (K&/vozkm)

Automobilova Autobusova
K& (CU 2012) 5,68 19,31
K& (CU 2018) 6,43 21,85

Priméma obsazenost vozidel a vytizeni ndkladnich automobilli byly stanoveny nésledovné:

—1,9 osob,

osobni automobily

autobusy

— 36 osob.

Podily jednotlivych druhti dopravnich prostfedkil jsou shodné s udaji v kapitole tykajici se externich
nakladi z dopravy (pouze autobusy).
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A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Tabulka 176 Uspory provoznich naklad?l v silniéni dopravé v jednotlivych variantach v CU 2012

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
(oskml/r) (tis.K&/rok) (oskmlr) (tis.K&/rok) (oskmlr) (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2021 41 649 25,28 2 339 746 1420,09 1462 459 887,63 1538 051 933,51
2022 83 298 50,56 4 679 493 2 840,17 2924 917 1775,25 3076 102 1867,01
2023 124 948 75,84 7 019 239 4 260,26 4 387 376 2 662,88 4614 153 2 800,52
2024 166 597 101,11 9 358 985 5 680,35 5849 834 3 550,50 6 152 204 3734,02
2025 208 246 126,39 11 698 732 7 100,44 7 312 293 4 438,13 7 690 255 4 667,53
2026 208 704 126,67 11710 808 7 107,77 7 314 893 4 439,71 7 694 424 4 670,06
2027 209 162 126,95 11 722 885 7 115,10 7 317 493 4 441,28 7 698 594 4 672,59
2028 209 620 127,23 11 734 962 7 122,43 7 320 093 4 442 86 7 702 764 4 675,12
2029 210 078 127,50 11 747 038 7 129,76 7 322 693 4 444,44 7 706 933 4 677,65
2030 210536 127,78 11759 115 7 137,09 7 325 294 4 446,02 7711 103 4 680,18
2031 210 994 128,06 11771192 7 144,42 7 327 894 4 447,60 7 715272 4 682,71
2032 211 452 128,34 11 783 269 7 151,75 7 330 494 4 449,18 7719 442 4 685,24
2033 211910 128,62 11 795 345 7 159,08 7 333 094 4 450,75 7 723 612 4 687,77
2034 212 368 128,89 11 807 422 7 166,41 7 335 694 4 452,33 7 727 781 4 690,30
2035 212 826 129,17 11 819 499 7 173,73 7 338 294 4 45391 7 731 951 4 692,84
2036 213 284 129,45 11 831 575 7 181,06 7 340 895 4 455,49 7 736 120 4 695,37
2037 213 742 129,73 11 843 652 7 188,39 7 343 495 4 457,07 7 740 290 4 697,90
2038 214 200 130,01 11 855 729 7 195,72 7 346 095 4 458,64 7 744 460 4700,43
2039 214 658 130,28 11 867 806 7 203,05 7 348 695 4 460,22 7 748 629 4702,96
2040 215116 130,56 11 879 882 7 210,38 7 351 295 4 461,80 7 752 799 4 705,49
2041 215574 130,84 11 891 959 7217,71 7 353 895 4 463,38 7 756 968 4 708,02
2042 216 031 131,12 11 904 036 7 225,04 7 356 496 4 464,96 7 761 138 4710,55
2043 216 489 131,40 11916 112 7 232,37 7 359 096 4 466,53 7 765 308 4713,08
2044 216 947 131,67 11928 189 7 239,70 7 361 696 4 468,11 7769 477 4 715,61
2045 217 405 131,95 11 940 266 7 247,03 7 364 296 4 469,69 7 773 647 4718,14
2046 217 863 132,23 11 952 343 7 254,36 7 366 896 4 471,27 7777 817 4 720,67
2047 218 321 132,51 11964 419 7 261,69 7 369 496 4 472,85 7 781 986 4 723,20
2048 218 779 132,79 11 976 496 7 269,02 7 372 097 4 474,43 7 786 156 4725,73
2049 219 237 133,06 11988 573 7 276,35 7 374 697 4 476,00 7 790 325 4728,27
2050 219 695 133,34 12 000 649 7 283,68 7 377 297 4 477,58 7 794 495 4 730,80
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obsahuje diferen¢ni penézni toky téchto pfinosi.

Rekapitulace spolecenskych pfinostiinvestice

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Spole¢enské piinosy projektu jsou podrobné popsany v ptedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka

Tabulka 177 Celkové spoletenské piinosy varianty 1 v tis. K& v CU 2018

Zkraceni Casové Uspory z Snizeni . . U,S pora‘\) & o

o . ) . Ztraty z emisi nakladd |Celkovy pfinos

jizdnich dob | pfevedené dopravy| externalit silniéni infr.
2021 2 905,18 42,62 -1,73 25,49 2 971,55
2022 3017,22 86,95 -3,46 50,97 3 151,68
2023 3131,82 133,04 -5,19 76,46 3336,12
2024 3 249,05 180,93 -6,92 101,94 3 525,00
2025 3 368,94 230,69 -8,66 127,43 3718,40
2026 3 424,49 235,82 -8,63 127,71 3779,39
2027 3 480,93 241,06 -8,60 127,99 3841,39
2028 3 538,28 246,42 -8,57 128,27 3904,41
2029 3 596,56 251,90 -8,53 128,55 3 968,47
2030 3 630,54 254,97 -8,50 128,83 4 005,83
2031 3 664,81 258,08 -8,47 129,11 4 043,53
2032 3 699,39 261,23 -8,44 129,39 4 081,57
2033 3 734,27 264,41 -8,41 129,67 4119,94
2034 3 769,47 267,64 -8,38 129,95 4 158,67
2035 3 804,97 270,89 -8,35 130,23 4 197,74
2036 3 840,78 274,19 -8,32 130,51 4 237,16
2037 3876,90 277,53 -8,29 130,79 4 276,93
2038 3 913,35 280,90 -8,26 131,07 4 317,06
2039 3 950,11 284,32 -8,23 131,35 4 357,55
2040 3 987,20 287,78 -8,20 131,63 4 398,41
2041 4 024,62 291,27 -8,17 131,91 4 439,63
2042 4 062,36 294,81 -8,14 132,19 4 481,22
2043 4100,43 298,39 -8,11 132,47 4 523,18
2044 4138,84 302,01 -8,08 132,75 4 565,52
2045 4 177,58 305,68 -8,05 133,03 4 608,24
2046 4 216,67 309,38 -8,02 133,31 4 651,34
2047 4 256,09 313,13 -7,99 133,59 4 694,83
2048 4 295,86 316,93 -7,96 133,87 4 738,70
2049 4 335,98 320,77 -7,93 134,15 4782,97
2050 4 376,45 324,65 -7,90 134,43 4 827,64
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Tabulka 178 Celkové spoletenské piinosy varianty 2 v tis. K& v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové tspory z Snizeni . .. U,S poraz ——

I . ) . Ztraty z emisi nakladi | Celkovy pfinos

jizdnich dob | pfevedené dopravy externalit silniéni infr.
2021 -319,57 2394,50f 118,42 1431,71 3 625,06
2022 -331,89 4884,78| 119,77 2 863,42 7 536,08
2023| -344,50 7 473,72 121,12 4 295,13| 11 545,47
2024 -357,40 10 164,26| 122,47 5726,84| 15656,17
2025| -370,58 12 959,43 123,82 7 158,55 19 871,22
2026 -376,69 13 232,27 124,15 7 165,94 20 145,66
2027 -382,90 13 510,83] 124,48 7 173,33 20425,74
2028 -389,21 13795,24] 124,81 7 180,72 20 711,56
2029| -395,62 14 085,63| 125,15 7 188,11 21 003,26
2030] -399,36 14 241,11 125,48 7 195,50 21 162,73
2031 -403,13 14 398,29] 125,81 7 202,89 21 323,86
2032 -406,93 14 557,201 126,14 7 210,28 21 486,68
2033 -410,77 14 717,84 126,47 7 217,67 21651,21
2034 -414,64 14 880,24| 126,80 7 225,06 21817,46
2035 -418,55 15 044,41 127,14 7 232,45 21 985,45
2036| -422,49 15210,38| 127,47 7 239,84 22 155,20
2037| -426,46 15378,16] 127,80 7 247,23 22 326,73
2038| -430,47 15547,78] 128,13 7 254,62 22 500,06
2039| -434,51 15719,26] 128,46 7262,01| 22675,21
2040| -438,59 15892,61| 128,79 7 269,40 22 852,20
2041 -442,71 16 067,85] 129,13 7 276,79 23 031,05
2042 -446,86 16 245,01 129,46 7 284,18 23211,78
2043] -451,05 16 424,10 129,79 7 291,57 23394,41
2044| -455,27 16 605,16] 130,12 7 298,96 23 578,96
2045| -459,53 16 788,19] 130,45 7 306,35 23 765,45
2046| -463,83 16 973,22] 130,78 7 313,74 23 953,91
2047 -468,17 17 160,27 131,12 7 321,13 24 144,35
2048 -472,54 17 349,37 131,45 7 328,52 24 336,79
2049 -476,96 17 540,54 131,78 7 335,91 24 531,26
2050| -481,41 17 733,79 132,11 7 343,29 24 727,78
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Tabulka 179 Celkové spoletenské piinosy varianty 3 v tis. K& v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové tspory z Snizeni . .. U,S poraz ——

I . ) . Ztraty z emisi nakladi | Celkovy pfinos

jizdnich dob | pfevedené dopravy externalit silniéni infr.
2021| 44 102,85 12 797,47 1496,68| 146,62 894,89| 59 438,52
2022| 45554,17 25 953,27 3053,24f 139,10 1789,78] 76 489,55
2023 47037,48 | 39474,92 4671,45] 131,58 2 684,67 94 000,10
2024 48 553,39 | 53 370,09 6 353,17 124,06 3 579,56( 111 980,27
2025] 50102,53 | 67 646,59 8 100,29 116,54 4 474,45| 130 440,40
2026] 50911,61 | 68 682,98 8 265,24 116,86 4 476,04| 132 452,73
2027 51 733,51 69 735,13 8433,54f 117,18 4 477,63| 134 497,00
2028[ 52 568,46 70 803,28 8 605,27 117,50 4 479,22| 136 573,73
2029| 53416,64 | 71887,68 8 780,49 117,82 4 480,82| 138 683,44
2030] 53 903,56 | 72 484,69 8871,44| 118,14 4 482,41| 139 860,24
2031] 54 394,69 | 73 086,53 8 963,34 118,46 4 484,00| 141 047,02
2032] 54 890,05 | 73693,26 9 056,18 118,78 4 485,59| 142 243,85
2033] 55 389,68 | 74 304,89 9149,99( 119,10 4 487,18| 143 450,83
2034 55 893,61 74 921,48 9 244,77 119,42 4 488,77| 144 668,04
2035 56 401,89 75 543,05 9 340,52 119,74 4 490,36| 145 895,56
2036] 56 914,54 | 76 169,66 9437,27( 120,06 4 491,95| 147 133,48
2037| 57 431,60 | 76801,34 9 535,02 120,38 4 493,54| 148 381,88
2038| 57 953,12 77 438,13 9633,78[ 120,70 4 495,14| 149 640,86
2039| 58 479,12 78 080,07 9 733,56 121,01 4 496,73| 150 910,50
2040] 59 009,65 | 78 727,21 9834,38[ 121,33 4 498,32| 152 190,88
2041 59544,74 | 79 379,58 9936,23] 121,65 4 499,91| 153 482,11
2042 60 084,43 80 037,22 10 039,14 121,97 4501,50| 154 784,26
2043] 60628,75 | 80 700,18 10 143,12| 122,29 4 503,09| 156 097,44
2044 61 177,76 81 368,50 10 248,17 122,61 4.504,68| 157 421,72
2045] 61 731,48 | 82 042,23 10 354,31 122,93 4506,27| 158 757,21
2046] 62 289,95 | 82 721,39 10 461,54| 123,25 4 507,86| 160 104,00
2047] 62 853,21 | 83 406,05 10 569,89| 123,57 4509,45| 161 462,18
2048 63421,31 | 84 096,24 10 679,35 123,89 4511,05| 162 831,85
2049 63 994,29 84 792,00 10 789,95| 124,21 4512,64| 164 213,09
2050| 64 572,18 | 85 493,39 10 901,69| 124,53 4514,23| 165 606,02
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Tabulka 180 Celkové spoletenské piinosy varianty 4 v tis. K& v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové tspory z Snizeni . .. U,S poraz ——
jizdnich dob | pfevedené dopravy|  externalit Ziraty z emisi .nglf Ia,](.ju Celkovy prinos
silniéni infr.

2021| 67 406,82 12 936,37 1574,05| 146,49 941,15 83 004,87
2022] 69580,88 | 26 234,96 3211,05( 138,83 1882,29]| 101 048,01
2023] 71802,59 | 39 903,37 4912,91] 131,17 2 823,44| 119 573,48
2024 74 072,88 | 53 949,36 6 681,56 123,51 3 764,58| 138 591,89
2025] 76 392,66 | 68 380,81 8518,99( 115,85 4 705,73| 158 114,04
2026( 77 643,57 69 427,48 8 694,08 116,17 4 708,28| 160 589,58
2027 78914,53 | 70 490,06 8872,76f 116,49 4 710,83| 163 104,67
2028| 80 205,85 71 568,78 9 055,12 116,81 4 713,38| 165 659,95
2029| 81517,87 72 663,89 9241,22( 117,13 4 715,94| 168 256,05
2030| 82 278,96 | 73 266,33 9338,69( 117,45 4718,49| 169 719,91
2031] 83 046,70 | 73 873,65 9437,17 117,77 4721,04| 171 196,33
2032 83821,17 74 485,88 9 536,70 118,09 4723,59| 172 685,42
2033[ 84 602,40 75 103,07 9 637,27 118,41 4726,14| 174 187,28
2034| 85 390,47 75 725,24 9738,89f 118,73 4728,69| 175 702,02
2035| 86 185,42 76 352,44 9 841,59 119,05 4 731,24| 177 229,74
2036| 86 987,32 76 984,72 9945,36f 119,37 4733,79| 178 770,56
2037| 87 796,22 77 622,10 10 050,23] 119,69 4 736,35| 180 324,59
2038| 88612,19 | 78 264,64 10 156,20 120,00 4 738,90| 181 891,93
2039| 89 435,27 78 912,36 10 263,29] 120,32 4 741,45| 183 472,70
2040] 90 265,54 | 79 565,32 10 371,50 120,64 4 744,00| 185 067,01
2041] 91103,05 | 80 223,56 10 480,85| 120,96 4 746,55| 186 674,97
2042 91 947,86 80 887,11 10 591,35 121,28 4749,10| 188 296,70
2043] 92 800,03 | 81 556,02 10 703,01 121,60 4 751,65| 189 932,32
2044] 93 659,63 | 82 230,33 10 815,84| 121,92 4754,21] 191 581,94
2045| 94 526,72 82 910,09 10 929,86| 122,24 4 756,76| 193 245,67
2046] 95401,35 | 83595,33 11 045,08] 122,56 4 759,31| 194 923,64
2047 96 283,60 | 84 286,11 11161,51] 122,88 4761,86| 196 615,97
2048 97 173,53 84 982,46 11 279,17 123,20 4764,41| 198 322,77
2049 98 071,20 85 684,43 11 398,06 123,52 4 766,96| 200 044,17
2050| 98 976,67 86 392,06 11 518,20 123,84 4769,51| 201 780,29
6. 5. Ekonomicka analyza

Finanéni analyza je zpracovana zcelospoleCenského pohledu (tj. zohledfiuje vSechny dotéené
spole¢enské subjekty). Finanéni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mez stavem s projektem a
bez projektu v cenové urovni roku 2018. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 5,5 % v souladu s ,Metodickymi
pokyny pro provedeni analyzy nékladi a piinosid (Pracovni dokument 4)“ (DG REGIO, 2006). Na zaklad¢
doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny
bez rezervy FIDIC na neptedvidatelné udalosti.

Pfehled penéinich tokt relevantnich pro ekonomickou analyzu

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vyjadfit ndklady a piinosy v ekonomickych cenach, tj. na trovni
nékladd pfilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit. Jednotlivé financni toky vycislené
v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 181 Pifjmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro variantu 1 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investi€ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy _ Spoledenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - ? - : - - Ostatni naklady o — - — —
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany
Do 2017
2018 -127 601 -2 280 2 280 -1734 1734 -127 601 -127 601 -127 601
2019 -129 830 -2 291 2291 -1 786 1786 -129 830 -123 061 -250 663
2020 -103 864 -2 303 2 303 -2 044 1830 -104 078 -93 509 -344 171
2021 -18 547 -2 391 15 162 -681 1876 203 2972 -1 406 -1197 -345 368
2022 -2 403 15174 -698 1923 203 3152 17 351 14 006 -331 362
2023 -2 415 26 365 -715 1971 203 3336 28 746 21 994 -309 368
2024 -2 427 26 377 -733 2 020 203 3525 28 966 21 007 -288 361
2025 -2 439 19 079 -751 2071 203 3718 21 881 15 042 -273 319
2026 -2 451 19 091 -770 2122 203 3779 21 974 14 318 -259 001
2027 -2 464 12 653 -789 2176 203 3841 15 620 9 647 -249 353
2028 -2 476 12 664 -809 2 230 203 3904 15717 9 201 -240 152
2029 -2 488 3216 -829 2 286 203 3968 6 356 3527 -236 625
2030 -2 501 3229 -846 2331 203 4 006 6 422 3378 -233 247
2031 -2 513 22 012 -863 2378 203 4 044 25 261 12 594 -220 653
2032 -2 526 22 024 -880 2 426 203 4 082 25 329 11 970 -208 683
2033 -2 538 22 037 -898 2474 203 4120 25 398 11 377 -197 307
2034 -2 551 3129 -916 2524 203 4159 6 548 2780 -194 527
2035 -2 564 3141 -934 2574 203 4198 6618 2 664 -191 863
2036 -2 577 3154 -953 2 626 203 4 237 6 690 2552 -189 311
2037 -2 590 3166 -972 2678 203 4277 6 763 2 445 -186 866
2038 -2 602 3179 -991 2732 203 4 317 6 837 2 343 -184 522
2039 -2 615 3191 -1 011 2 786 203 4 358 6 912 2 245 -182 277
2040 -2 629 23 844 -1 031 2842 203 4 398 27 628 8 507 -173 770
2041 -79 119 27 278 -1 052 2 899 203 4 440 -45 351 -13 237 -187 007
2042 -2 655 28 151 -1 073 2 957 203 4481 32 064 8 871 -178 136
2043 -2 668 6 664 -1 094 3016 203 4523 10 643 2791 -175 345
2044 -2 682 6 677 -1116 3076 203 4 566 10 724 2 666 -172 679
2045 -2 695 6 690 -1139 3138 203 4 608 10 805 2 546 -170 133
2046 -2 708 6 703 -1161 3201 203 4 651 10 888 2432 -167 702
2047 -2 722 6716 -1 185 3 265 203 4 695 10 972 2 323 -165 379
2048 -2 736 6 729 -1 208 3 330 203 4739 11 057 2218 -163 161
2049 -2 749 6 742 -1 232 3 396 203 4783 11143 2119 -161 042
2050 23775 -2 763 6 755 -1 257 3464 203 4 828 35 006 6 311 -154 731
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 182 Ptijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro variantu 2 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2017
2018 -220 788 -2 280 2 280 -1734 1734 -220 788 -220 788 -220 788
2019 -224 172 -2 291 2291 -1 786 1786 -224 172 -212 485 -433 274
2020 -179 337 -2 303 2 303 -2 044 1830 -179 551 -161 318 -594 592
2021 -32 025 -4 129 15 162 -681 1876 407 3625 -15 765 -13 425 -608 017
2022 -4 150 15174 -698 1923 407 7 536 20 192 16 299 -591 718
2023 -4171 26 365 -715 1971 407 11 545 35 402 27 088 -564 631
2024 -4 192 26 377 -733 2 020 407 15 656 39 535 28 673 -535 958
2025 -4 213 19 079 -751 2071 407 19 871 36 463 25 066 -510 891
2026 -4 234 19 091 -770 2122 407 20 146 36 762 23 954 -486 938
2027 -4 255 12 653 -789 2176 407 20 426 30616 18 909 -468 028
2028 -4 276 12 664 -809 2230 407 20712 30 927 18 106 -449 922
2029 -4 297 3216 -829 2 286 407 21 003 21785 12 089 -437 834
2030 -4 319 3229 -846 2 331 407 21 163 21 964 11 553 -426 281
2031 -4 340 22 012 -863 2 378 407 21 324 40 917 20 400 -405 881
2032 -4 362 22 024 -880 2 426 407 21 487 41 101 19 423 -386 458
2033 -4 384 22 037 -898 2 474 407 21 651 41 287 18 494 -367 964
2034 -4 406 3129 -916 2 524 407 21 817 22 555 9 576 -358 388
2035 -4 428 3141 -934 2574 407 21 985 22 745 9 154 -349 234
2036 -4 450 3154 -953 2 626 407 22 155 22 938 8 750 -340 484
2037 -4 472 3166 -972 2 678 407 22 327 23 133 8 365 -332 120
2038 -4 495 3179 -991 2732 407 22 500 23 331 7 996 -324 123
2039 -4 517 3191 -1 011 2 786 407 22 675 23 531 7 644 -316 479
2040 -4 540 23 844 -1 031 2 842 407 22 852 44 374 13 664 -302 815
2041 -94 544 27 278 -1 052 2 899 407 23 031 -41 981 -12 253 -315 069
2042 -4 585 28 151 -1 073 2 957 407 23212 49 068 13 575 -301 494
2043 -4 608 6 664 -1 094 3016 407 23 394 27 778 7 284 -294 209
2044 -4 631 6 677 -1116 3076 407 23579 27 991 6 957 -287 252
2045 -4 654 6 690 -1139 3138 407 23 765 28 206 6 646 -280 606
2046 -4 678 6 703 -1161 3201 407 23 954 28 425 6 348 -274 258
2047 -4 701 6716 -1 185 3 265 407 24 144 28 645 6 064 -268 195
2048 -4 725 6 729 -1 208 3330 407 24 337 28 869 5792 -262 402
2049 -4 748 6 742 -1 232 3396 407 24 531 29 096 5534 -256 869
2050 49 873 -4 772 6 755 -1 257 3 464 407 24 728 79 198 14 277 -242 592
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 183 Ptijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro variantu 3 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2017
2018 -295 530 -2 534 2 280 -1734 1734 -295 784 -295 784 -295 784
2019 -295 924 -2 547 2291 -1 786 1786 -296 179 -280 739 -576 523
2020 -236 739 -2 560 2 303 -2 044 1830 -237 210 -213 122 -789 644
2021 -42 275 -4 347 15 162 -681 1876 -11 543 59 439 17 631 15015 -774 629
2022 -4 369 15174 -698 1923 -11 543 76 490 76 977 62 137 -712 492
2023 -4 390 26 365 -715 1971 -11 543 94 000 105 688 80 865 -631 627
2024 -4 412 26 377 -733 2 020 -11 543 111 980 123 689 89 705 -541 922
2025 -4 434 19 079 -751 2071 -11 543 130 440 134 861 92 709 -449 213
2026 -4 457 19 091 -770 2122 -11 543 132 453 136 896 89 201 -360 012
2027 -4 479 12 653 -789 2176 -11 543 134 497 132 514 81 844 -278 168
2028 -4 501 12 664 -809 2 230 -11 543 136 574 134 615 78 808 -199 360
2029 -4 524 3216 -829 2 286 -11 543 138 683 127 289 70 634 -128 726
2030 -4 546 3229 -846 2 331 -11 543 139 860 128 485 67 581 -61 145
2031 -4 569 22 012 -863 2 378 -11 543 141 047 148 462 74 017 12 872
2032 -4 592 22 024 -880 2 426 -11 543 142 244 149 679 70 734 83 606
2033 -4 615 22 037 -898 2 474 -11 543 143 451 150 906 67 596 151 201
2034 -4 638 3129 -916 2 524 -11 543 144 668 133 224 56 564 207 766
2035 -4 661 3141 -934 2574 -11 543 145 896 134 473 54 118 261 884
2036 -4 685 3154 -953 2 626 -11 543 147 133 135 732 51 777 313 661
2037 -4 708 3166 -972 2 678 -11 543 148 382 137 003 49 538 363 198
2038 -4 732 3179 -991 2732 -11 543 149 641 138 285 47 394 410 593
2039 -4 755 3191 -1 011 2 786 -11 543 150 910 139 579 45 344 455 937
2040 -4 779 23 844 -1 031 2 842 -11 543 152 191 161 524 49 737 505 674
2041 -139 115 27 278 -1 052 2 899 -11 543 153 482 31949 9 325 514 999
2042 -4 827 28 151 -1 073 2 957 -11 543 154 784 168 449 46 603 561 601
2043 -4 851 6 664 -1 094 3016 -11 543 156 097 148 289 38 886 600 488
2044 -4 875 6 677 -1116 3076 -11 543 157 422 149 640 37 195 637 683
2045 -4 900 6 690 -1139 3138 -11 543 158 757 151 003 35577 673 260
2046 -4 924 6 703 -1161 3201 -11 543 160 104 152 379 34 029 707 289
2047 -4 949 6 716 -1 185 3265 -11 543 161 462 153 766 32 549 739 838
2048 -4 973 6 729 -1 208 3330 -11 543 162 832 155 166 31133 770 971
2049 -4 998 6 742 -1 232 3396 -11 543 164 213 156 578 29 779 800 750
2050 51 510 -5 023 6 755 -1 257 3 464 -11 543 165 606 209 513 37 769 838 518
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 184 Ptijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro variantu 4 v tis. K& v CU 2018

A. Textovd Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2017
2018 -957 008 -2 534 2 280 -1734 1734 -957 263 -957 263 -957 263
2019 -946 774 -2 547 2291 -1 786 1786 -947 030 -897 659| -1854 921
2020 -757 419 -2 560 2 303 -2 044 1830 -757 890 -680 928| -2 535 849
2021 -135 253 -3 015 15 162 -681 1876 -11121 83 005 -50 026 -42 603| -2 578 452
2022 -3 030 15174 -698 1923 -11121 101 048 103 297 83 383| -2 495070
2023 -3 045 26 365 -715 1971 -11121 119 573 133 029 101 785| -2 393 285
2024 -3 060 26 377 -733 2 020 -11121 138 592 152 075 110 292| -2 282993
2025 -3 076 19 079 -751 2071 -11 121 158 114 164 316 112 957| -2 170 036
2026 -3 091 19 091 -770 2122 -11 121 160 590 166 821 108 700| -2 061 335
2027 -3 106 12 653 -789 2176 -11121 163 105 162 916 100 622] -1960 713
2028 -3 122 12 664 -809 2 230 -11 121 165 660 165 503 96 890| -1 863 823
2029 -3 138 3216 -829 2 286 -11121 168 256 158 671 88 048| -1775775
2030 -3 153 3229 -846 2 331 -11 121 169 720 160 160 84 241| -1691 533
2031 -3 169 22 012 -863 2 378 -11 121 171 196 180 434 89 957| -1601576
2032 -3 185 22 024 -880 2 426 -11 121 172 685 181 950 85984| -1515592
2033 -3 201 22 037 -898 2 474 -11 121 174 187 183 479 82 186| -1 433 406
2034 -3 217 3129 -916 2 524 -11 121 175 702 166 101 70 524| -1 362 882
2035 -3 233 3141 -934 2574 -11 121 177 230 167 658 67 473| -1 295 409
2036 -3 249 3154 -953 2 626 -11 121 178 771 169 227 64 555| -1 230 855
2037 -3 265 3166 -972 2 678 -11 121 180 325 170 811 61 762| -1169 093
2038 -3 282 3179 -991 2732 -11 121 181 892 172 409 59 090| -1110003
2039 -3 298 3191 -1 011 2 786 -11121 183 473 174 021 56 533| -1053471
2040 -3 314 23 844 -1 031 2 842 -11 121 185 067 196 287 60 442 -993 029
2041 -176 836 27 278 -1 052 2 899 -11 121 186 675 27 843 8 127 -984 902
2042 -3 348 28 151 -1 073 2 957 -11 121 188 297 203 863 56 400 -928 502
2043 -3 364 6 664 -1 094 3016 -11 121 189 932 184 033 48 260 -880 243
2044 -3 381 6 677 -1116 3076 -11 121 191 582 185 717 46 162 -834 081
2045 -3 398 6 690 -1139 3138 -11 121 193 246 187 416 44 156 -789 925
2046 -3 415 6 703 -1161 3201 -11 121 194 924 189 130 42 237 -747 688
2047 -3 432 6 716 -1 185 3 265 -11121 196 616 190 859 40 401 -707 287
2048 -3 449 6 729 -1 208 3330 -11 121 198 323 192 603 38 645 -668 642
2049 -3 467 6 742 -1 232 3396 -11 121 200 044 194 363 36 965 -631 677
2050 471 505 -3 484 6 755 -1 257 3464 -11121 201 780 667 643 120 355 -511 322
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zdkladé uvedenych finan¢nich tokl a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici.

Tabulka 185 Ukazatele ekonomické analyzy pro jednotlivé investiéni varianty

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
ENPV tis.K& -154 731 -242 592 838 518 -511 322
EIRR % 0,74 1,84 11,78 3,99
BCR 0,565 0,604 2,028 0,801

Z vysledki ekonomické analyzy je ziejmé, ze varianta ¢. 3 vychazi pfi zohlednéni v§ech spolecenskych
piinost jako nejlep$i moznost volby. Analyza a posouzenirizik se proto zabyva pouze touto variantou.

6. 6. Analyza a posouzeni rizik

Projekt ,,Boskovicka spojka“ mize byt ovlivnén fadou vnéjSich, casto i negativnich vlivi. Analyza rizik
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadiit jako nebezpeli, ze skuteéné vydaje a piijmy se budou li§it od
pifedpokladanych. Analyza rizik tak zkouma mozny vliv vybranych nezavislych proménnych (tj. vzijemné
nezavislych rizikovych faktor) na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:
e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu
e Finan¢ni rizika projektu
Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zdvaznych po zavazna az kritickd nésledovné:
I. kategorie — zanedbatelné riziko,
Il. kategorie — mirné riziko,
I1l. kategorie — piijatelné riziko,
IV. kategorie — zavazné riziko,
V. kategorie — nepiijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika lze zafadit nedostatky v projektové dokumentaci, dodate¢né zmény
pozadavkil investora, splnéni terminti vystavby, havarie na stavbé, zivelné pohromy (vichfice, zaplavy) atp.

K marketingovym rizikam se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluZznosti, dostate¢né
vyuZiti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné zejména dostate¢né vyuZiti
piepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politicka stabilita v CR, zména platnych zakont a
vyhlasek, hladky pribéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Finanéni rizika projektu pak pfedstavuje napf. zajiSténi dostatecnych finan¢nich zdroji v Case,
pfidéleni podpory ze strany EU piip. zjinych finan¢nich instituci, zvySeni naklad béhem vystavby, zména
inflace a kurzu koruny K euru, finanéni ztraty z titulu zpozdéni vystavby zhotovitelem atp.

Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazateld na exogennich

faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patii zejména finan¢ni a marketingova rizika. Ostatni rizika
budou dale podrobena kvalitativni analyze.
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Kvalitativni posouzenirizik

Financnirizika projektu

Z hlediska finan¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéj$i polozkou jeho pofizovaci naklady. Vzhledem
k charakteru projektu miZze béhem realizace dojit k jejich neo¢ekdvanému zvySeni. Analyza rizik proto zkouma,
jak by tyto zmény ovlivnily finan¢ni a ekonomickou efektivnost projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20% az
+20%. Hodnoty finan¢nich a ekonomickych ukazateld v piipadé zvySeni/snizeni pofizovacich nakladi stavby
pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 186 Citlivost ukazatell finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladi

Zména investiénich nakladu
-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. Ké| -605 100 -700 193 -890 379 -985 472
FIRR % -5,89 -6,19 -6,64 -6,81
ENPV |tis. Ké| 1001607 920 063 756 974 675 430
EIRR % 14,28 12,92 10,80 9,95

Z hodnot v tabulce je patrné, Ze projekt (resp. varianta 3) je efektivni i v pfipadé zvySeni investi¢nich
nékladd. Mezni hodnota zvySeni investicnich nékladd, pfi niz projekt zistava ekonomicky efektivni, je
+102,8 %, tedy zvySeni o 1 184 964 tis. KE. Mezni hodnota sniZzeni investi¢nich nakladu, pfi niz se projekt stava
samofinancovatelny, je — 83,7 %, tedy snizenio 963 741 tis. K¢.

Bodové hodnoceni: I. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opatieni na eliminaci_rizika

Projekt bude realizovan znarodnich zdroji s pfispévkem na financovani z fondd EU. Z tohoto diivodu
je tfeba vénovat v procesu piipravy projektu dostatecnou péci na zajiSténi dostateéného objemu financ¢nich
zdroji a vcasné podani zadosti o finanéni piispévek z fond EU. Vzhledem k terminu realizace stavby je
zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingovd rizika

Ekonomicka analyza pfedpoklada nartist prepravnich vykonti v osobni dopravé. JelikoZ jsou prepravni
vykony ovlivnény fadou vné&jSich faktord, mize jejich vyvoj v pribéhu referenéniho obdobi znaéné kolisat.
Analyza citlivosti zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily ekonomickou efektivnost projektu. Ve vypoctech
ukazatel ekonomické analyzy je tato zména vyjadiena zvySenym/snizenym tempem naristu objemu piepravy.

Tabulka 187 Citlivost ukazateld ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykonl

Zména tempa narustu prepravnich vykonu
-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. KE| 703126 774 020 896 620 948 326
EIRR % 10,85 11,33 12,20 12,59

Z hodnot je patrné, ze citlivost ekonomickych ukazateli na zmény pfepravnich vykont je vyrazné nizi,
neZ je citlivost na zmény pofizovacich nakladi. Projekt zistava ekonomicky efektivni za ptedpokladu, Ze
skute¢ny nartst pfepravnich vykont béhem referenéniho obdobibude dosahovatalespoti 7,7 % piedpokladaného
celkového nariistu.

Bodové hodnoceni: I. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opatfeni na eliminaci rizika

Jedna se o celostatni (¢. 260) a regionalni (¢. 262) trat, které jsou vyuzivany pro regionalni i dalkovou
dopravu. Intenzivni vyuziti té€chto trati proto lze pfedpokladat i v budoucnu.
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Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: II. kategorie (mirné riziko)

Opatfeni na eliminaci rizika

DodrZenim aktualntho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni termint
vystavby. Dodate¢né zmény pozadavkl na projekt by mohly vést ke zvySeni pofizovacich nakladu. V souladu se
zavery analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych potizovacich nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci vystavby
Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych pfedpist a pravidelna
udrzba. V CBA analyze se naklady na adrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativnirizika

Bodové hodnoceni: I1I. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatfeni na eliminaci rizika

Vpftipadé hodnoceného projektu mize dojit zejména ke zdrzeni v prabéhu tzemniho a stavebniho
fizeni, nebo ke vzniku dodate¢nych nakladu (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni té€chto rizik je v rdmci
hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.

Statistickd analyza vybranych kritickych proménnych

Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich rozdéleni

Na zikladé kvalitativnitho posouzeni rizik byly jako stochasticky nezavislé a statisticky vyznamné
proménné zvoleny investi¢ni néklady a pfepravni vykony. Hodnoty finan¢nich a ekonomickych ukazatelii (¢ista
soucasna hodnota a vnitini vynosové procento) pak piedstavuji stochasticky zavislé proménné, nebot’ zmény
investi¢nich ndkladt a pfepravnich vykonii vyznamné ovliviiuji hodnoty téchto ukazatelt.

Po identifikaci kritickych proménnych je nutné piifadit kazdé znich pravdépodobnostni rozdéleni.
Pravdépodobnostni rozdéleni pro kazdou proménnou mize byt Cerpano z riznych zdroji:
a) zvysledkl studii provedenych za Géelem ziskani pottebnych experimentalnich hodnot v situacich, které
jsou projektu co nejpodobnéjsi;
b) ze statisticky definovanych rozdéleni, ktera plati pro obdobné piipady;
¢) metodou dotazovani (delfska metoda), kdy je skupina odbornikii pozidana o odhad pravdépodobnosti

pro jednotlivé proménné. Odhady téchto odbornikii jsou pak zkombinovany podle statistickych
pravidel.

Pravdépodobnostni rozdéleni kritickych proménnych byla ziskana rozborem jiz realizovanych
investi¢nich projekti obdobného charakteru (pro investi¢ni néklady) a rozborem statistickych dat o objemu
piepravy v minulych letech (pro pfepravni vykony).
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Tabulka 188 Pravdépodobnostnirozdéleni kriticky ch proménnych

C d ad Prepra 0
-20% 26,93 4,95
-10% 15,38 21,18
0% 30,77 58,23
10% 15,38 10,59
20% 11,54 4,95

Obrazek 18: Pravdépodobnostnirozdéleni kriticky ch proménny ch

pravdépodobnost

T T U/0 T T

-12% -8% -4% 0% 4% 8% 12% zména

e |1 stiEN N3kl dy e PFepravni vykony

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot jednotlivych ukazateli

Na zikladé pravdépodobnostniho rozdéleni nezdvisle proménnych je mozné stanovit matici
pravdépodobnostnich variant jednotlivych ukazateli. Metodika vypoctu je shodnad jak pro financni, tak
ekonomické ukazatele.
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Tabulka 189: Pravdépodobnostnirozdéleni FNPV

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investi¢ni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,269 -20 0,045 -605 100 0,012
0,269 -10 0,202 -605 100 0,054
-20 0,269 0 0,607 -605 100 0,163
0,269 10 0,101 -605 100 0,027
0,269 20 0,045 -605 100 0,012
0,154 -20 0,045 -700 193 0,007
0,154 -10 0,202 -700 193 0,031
-10 0,154 0 0,607 -700193 0,093
0,154 10 0,101 -700 193 0,016
0,154 20 0,045 -700193 0,007
0,308 -20 0,045 -795 286 0,014
0,308 -10 0,202 -795 286 0,062
0 0,308 0 0,607 -795 286 0,187
0,308 10 0,101 -795 286 0,031
0,308 20 0,045 -795 286 0,014
0,154 -20 0,045 -890 379 0,007
0,154 -10 0,202 -890 379 0,031
10 0,154 0 0,607 -890379 0,093
0,154 10 0,101 -890379 0,016
0,154 20 0,045 -890379 0,007
0,115 -20 0,045 -985472 0,005
0,115 -10 0,202 -985472 0,023
20 0,115 0 0,607 -985 472 0,070
0,115 10 0,101 -985472 0,012
0,115 20 0,045 -985472 0,005
Obrazek 19: Kumulativni pravdépodobnostnirozdéleni FNPV
pravdépodobnost
152
1,0
0,8
AE O(FNPV)
0,0
0,4
0,2
T 0,0 T
-1 000 000 -900 000 -800000 -700 000 -600000 FNPV
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Tabulka 190: Pravdépodobnostnirozdéleni FRR

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investi¢ni naklady Prepravni vykony FRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,269 -20 0,045 -5,89 0,012
0,269 -10 0,202 -5,89 0,054
-20 0,269 0 0,607 -5,89 0,163
0,269 10 0,101 -5,89 0,027
0,269 20 0,045 -5,89 0,012
0,154 -20 0,045 -6,19 0,007
0,154 -10 0,202 -6,19 0,031
-10 0,154 0 0,607 -6,19 0,093
0,154 10 0,101 -6,19 0,016
0,154 20 0,045 -6,19 0,007
0,308 -20 0,045 -6,44 0,014
0,308 -10 0,202 -6,44 0,062
0 0,308 0 0,607 -6,44 0,187
0,308 10 0,101 -6,44 0,031
0,308 20 0,045 -6,44 0,014
0,154 -20 0,045 -6,64 0,007
0,154 -10 0,202 -6,64 0,031
10 0,154 0 0,607 -6,64 0,093
0,154 10 0,101 -6,64 0,016
0,154 20 0,045 -6,64 0,007
0,115 -20 0,045 -6,81 0,005
0,115 -10 0,202 -6,81 0,023
20 0,115 0 0,607 -6,81 0,070
0,115 10 0,101 -6,81 0,012
0,115 20 0,045 -6,81 0,005
Obrazek 20: Kumulativni pravdép odobnostnirozdéleni FRR
pravdépodobnost
12
1,0
6;8
. O(FRR)
0, 0 —
074
0,2
T 0,0 T T T T
-6,8 6,7 6,5 -6,4 6,2 6,1 59 FRR
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Tabulka 191: Pravdépodobnostnirozdéleni ENPV

Investi¢ni naklady

Prepravni vykony

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Zména %

-20

-10

10

20

Pravdépodobnost

Zména %
0,269 -20
0,269 -10
0,269 0
0,269 10
0,269 20
0,154 -20
0,154 -10
0,154 0
0,154 10
0,154 20
0,308 -20
0,308 -10
0,308 0
0,308 10
0,308 20
0,154 -20
0,154 -10
0,154 0
0,154 10
0,154 20
0,115 -20
0,115 -10
0,115 0
0,115 10
0,115 20

Pravdépodobnost
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607

0,101
0,045

ENPV

Hodnota Pravdépodobnost
866 214 0,012
937 108 0,054
1001 607 0,163
1059709 0,027
1111414 0,012
784670 0,007
855564 0,031
920063 0,093
978 165 0,016
1029870 0,007
703126 0,014
774020 0,062
838518 0,187
896 620 0,031
948 326 0,014
621582 0,007
692476 0,031
756974 0,093
815076 0,016
866 782 0,007
540038 0,005
610932 0,023
675430 0,070
733532 0,012
785238 0,005

Obrazek 21: Kumulativni pravdép odobnostnirozdéleni ENPV
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Tabulka 192: Pravdépodobnostnirozdéleni ERR

Investi¢ni naklady

Prepravni vykony

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Zména %

-20

-10

10

20

Pravdépodobnost
0,269
0,269
0,269
0,269
0,269
0,154
0,154
0,154
0,154
0,154
0,308
0,308
0,308
0,308
0,308
0,154
0,154
0,154
0,154
0,154
0,115
0,115
0,115

0,115
0,115

Zména %

-20
-10
0
10
20
-20
-10
0
10
20
-20
-10
0
10
20
-20
-10
0
10
20
-20
-10
0

10
20

Pravdépodobnost

0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607

0,101
0,045

ERR

Hodnota Pravdépodobnost
13,21 0,012
13,76 0,054
14,28 0,163
14,76 0,027
15,22 0,012
11,93 0,007
12,44 0,031
12,92 0,093
13,37 0,016
13,79 0,007
10,85 0,014
11,33 0,062
11,78 0,187
12,20 0,031
12,59 0,014
9,92 0,007
10,38 0,031
10,80 0,093
11,19 0,016
11,56 0,007
9,11 0,005
9,55 0,023
9,95 0,070
10,32 0,012
10,66 0,005

Obrazek 22: Kumulativni pravdép odobnostnirozdéleni ERR

pravdépodobnost

N

1
L,

[Hiy
D

(=)
oo

o
(o))

o
N

o
N

9,1

(o]

fa
T U,

10,1 111

12,1

13,1

14,1 15,1

O(ERR)

ERR

SUDOP BRNO, spol.s r.o.

205



Studie proveditelnosti A. Textova cast
Boskovicka spojka 6. Ekonomické hodnoceni

Tabulka 193: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finan¢ni analyzy

Ukazatel FNPV FRR

Projektova hodnota —795 286 —6,44
Stredni hodnota —766 027 —-6,32
Smérodatna odchylka ukazatele 125 849 0,32

Tabulka 194: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomické analyzy

| Ukazatel | ENPV ERR
Projektova hodnota 838518 11,78
Stfedni hodnota 855 289 12,21
Smérodatnad odchylka ukazatele 118 858 1,52

Analyza vnéjsich vlivli pomoci Gaussova normalniho rozdéleni
Pro adaptaci statistickych veli¢in na redlné ekonomické podminky se nejcastéji pouziva tzv. Gaussovo
normélni rozdéleni N(wc?), které zohlediiuje rovnéz rizika plynouci zvnéjSich vlivi andhodnych chyb.

Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlivych ukazatell finan¢ni a ekonomické analyzy na toto rozdé€leni.

Obrazek 23: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rozdéleni

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota FNPV tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:
oS543 % pravdépodobnosti vy$sinezstiedni hodnota,
o 59,7 % pravdépodobnostirovna stfedni hodnoté a

o $36,0 % pravdépodobnostiniz§inez stfedni hodnota.
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Obrazek 24: Aproximace FRR na Gaussovo normalni rozdéleni
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Vysledna hodnota FRR tak na zikladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o $59,1 % pravdépodobnosti vy§§inezsttedni hodnota,

o 593 % pravdépodobnostirovna stfedni hodnoté a

o $31,6 % pravdépodobnostiniz§inez sttedni hodnota.

Obrazek 25: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rozdéleni
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Vysledna hodnota ENPV tak na zikladé aproximace normalniho rozdéleni bude:

o 5506 % pravdépodobnosti vy$sinezstiedni hodnota,

o 599 % pravdépodobnostirovna stfedni hodnot¢ a

o 5395 % pravdépodobnostiniz§inez stiedni hodnota.
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Obrazek 26: Aproximace ERR na Gaussovo normalni rozdéleni
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Vysledna hodnota ERR tak na zakladé aproximace normalniho rozdéleni bude:
o $56,3 % pravdépodobnosti vy§sinez stiedni hodnota,
o $9,6 % pravdépodobnostirovna stfedni hodnoté a

O s 34,1 % pravdépodobnostiniz§inez stfedni hodnota.
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7. Zavéry a doporuceni

Stavba Boskovickd spojka patii mezi ty stavby, jejichz primarnim cilem je zkvalitnéni regionalni
zeleni¢ni dopravy. Vychazi zpozadavkd a vyhledovych zaméri Jihomoravského kraje, jakozto objednatele
regionalni dopravy, ktery pozaduje nasazeni pfimych vlaka relace Brno — Boskovice.

Kzavedeni této relace byla v diivéj§ich studiich navrzena stavba Boskovicka spojka v technicky
obdobné podobé, jako je v této studii navrzena varianta 3. Jeji hlavni soucasti bylo vybudovani novostavby
Zelezniéni traté, ktera by propojovala stavajici traté Bmo — Ceska Tiebovéa a Boskovice — Skalice nad Svitavou.
Navrh zkvalitnéni regionalni Zelezni¢ni dopravy v oblasti dotéenych zeleznicnich trati je v této studii posuzovan
komplexné&ji. Samotna novostavba tratové spojky se objevuje ve variantach 3 a 4. Ve variantach 1 a 2 jsou
navrzena a posouzena dal§i opatfeni vedouci ke zkvalitnéni infrastruktury, ovSem bez realizace novostavby
spojky. Tyto varianty sice na prvni pohled nemusi spliovat primarni zimér Jihomoravského kraje, pfesto v§ak
jejich posouzenise jevijako nezbytné.

Vtéto studii proveditelnosti byly navrzeny a posuzovany jedna bezprojektova (varianta 0) a Ctyfi
projektové varianty (varianty 1-4):

e Varianta 0 — Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zidné investi¢ni akce
mimo drobnych investic, které nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Bude zachovan
stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén piestup mez vlaky linky S2 a vlaky
linky S21.

e Variantal — Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve které se sice uvazuje se zvy$enimrychlosti v useku
Boskovice (vcetn€) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vzdy pouze v mezich stavajictho Zelezni¢niho
télesa. Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavou bude zaji§tén piestup mezi
vlaky linky S2 a vlaky linky S21.

e Varianta 2 — Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve které se uvazuje se zvySenim rychlosti
v useku Boskovice (véetn€) — Skalice nad Svitavou (mimo) pfevazné v mezich stavajiciho Zelezni¢niho
télesa, avSak s vyfeSenim lokdlnich propadi rychlosti navrzenim pfelozek. Trat bude rovnéz
elektrizovana. Bude zménén model dopravy. Budou zavedeny pifimé osobni viaky linky S2 relace Brno
— Boskovice. Ve stanici Skalice nad Svitavou bude dochazet K ivratovym jizdam téchto vlaka.

e Varianta 3 — Jedna se o modernizaci ¢asti tratového useku od Boskovic po nové zizenou odbocku
Bé¢la a novostavbu tratové spojky mezi odbockou Béla a nové ziizenou odbockou Lhota Rapotina na
trati Bno — Ceska Tiebova v mezistani¢nim useku Rajec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou. Upravy
koridorové traté se vymez na vlozeni odbo¢ky Lhota Rapotina. Bude zménén model dopravy. Budou
zavedeny pHmé osobni vlaky linky S2 relace Brno — Boskovice. Tyto vilaky budou v Odboé&ce Lhota
Rapotia pfechazet z koridorové traté a budou pokracovat piimou jizdou po tratové spojce do Boskovic.

e Varianta 4 — Jedna se o modemizaci ¢asti tratového iseku od Boskovic po nové zizenou odbocku
Bé¢la a novostavbu tratovych spojek mezi odbockou Béla a nové ztizenou odbockou Lhota Rapotina na
pielozce trati Bmo — Ceska Tiebova v mezistani¢nim Gseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou. Je
navrzena pielozka koridorové traté od zastdvky Doubravice nad Svitavou po Skalici nad Svitavou.
Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy smér zvlast a zaustény do prelozené koridorové traté
mimourovilové. Bude zménén model dopravy. Budou zavedeny piimé osobni vlaky linky S2 relace
Brno — Boskovice. Tyto vlaky budou v Odboéce Lhota Rapotia ptechazet z koridorové traté a budou
pokracovat piimou jizdou po tratové spojce do Boskovic.

7.1. Shrnuti a vyhodnoceni vysledkl jednotlivych variant

Vysledky jednotlivych variant jsou porovnany v tabulce nize. Jsou vyhodnocovany oblasti Technické
feSeni, Dopravni technologie, Prognéza piepravnich proudd, Vztah kzivotnimu prostfedi a Ekonomické
hodnoceni. Ve vSech téchto oblastech jsou vybrany nejzasadnéjsitdaje.
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V nasledujici tabulce jsou provedena porovnania vyhodnoceni jednotlivych variant z riznych hledisek.

Hodnoceni je provedeno stupnici nehodnoti se-negativni-mirn¢ negativni-neutralni-mimé pozitivni-pozitivni.

Tabulka 195 Porovnani variant feSeni

A. Textova cast
7.Z4véry a doporuceni

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium : - , . , o , - § =
Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno
ceni ceni ceni ceni ceni
Délka rekonstrukce traté [km]
V 0se - 4.8 3,1 2,6 2,6
Prelozky - - 1,6 1,2 1,2
novostavba jednokolejné traté - - - 11 31
upravy koridoru - - - 0,5 -
ptelozkakoridoru - - - - 34
Nej. trat'ova rychlost Vioo/ Vizo
v tiseku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. 50/- 85/90 85/90 85/90 100/90
Lhota Rapotina [km/h]
Nej. tratova rychlost Vioo/ Vizo
v tiseku Réjec-Jestiebi — Skalice n. Sv. 120/125 120/125 120/125 120/125 130/ 140
w [km/h]
% = |Dosazena trafovatiida zatizeni
o— i v tseku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. Cc2 D4 D4 D4 D4
: »» | LhotaRapotina [km/h]
o 2 [|Prostorovéprichodnost
® v tseku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. - UIC GC UIC GC UIC GC UIC GC
= Lhota Rapotina [km/h]
Bezbariérova nastupisté v Boskovicich ne ano ano ano ano
Automatické zabezpeCovaci zafizeni ne ano ano ano ano
v useku Boskovice — Skalice n. Sv.
Bilance uroviovy ch kiizeni 0 0 -2 -1 -2
Elektrizace ne ne ano ano ano
. N N pfelozka silnice prelozka silnice prelozka silnice
Nutnost soub¢hu staveb bez soub¢hu bez soub¢hu /374 /374 /374
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A. Textova cast
7.Z4véry a doporuceni

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . o , - , - . . § R
Udaje Al Udaje albellE Udaje Al Udaje Al Udaje sty
ceni ceni ceni ceni ceni
Zaneseni trasy do izemnich plant - ano Elnl]lg% Erze_le(’)g lg}é ano novr:)“srtr;(\)/by
Vyhodnocent stieti nejsou nejsou minimalné minimalné minimalné

zavazné stiety

zavazné stiety

zavazné stiety

Dopravni
technologie

prestup S2-S21

prestup S2-S21

jizda Gvrati

Zajisténi relace Brno — Boskovice ve Skalici n. Sv. ve Skalici n. Sv. ve Skalici n. Sv. piima jizda pfima jizda
Ziizeni nové zast. Lhota Rapotina ne ne ne ano ano
Kratkodoby horizont
Cestovni doby TAM / ZPET [min.]
Ex3 Brno — Bfezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 385
R19 Brno — Skalice n. Sv. 35 / 345 35 / 345 35 / 345 35 / 345 34/ 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 345 [ 34 345 [ 34 345 / 34 345 / 34 335 / 335
S2 Brno — Biezovan. Sv. 65 / 66,5 65 / 66,5 68 / 69,5 62,5 / 64 61,5 / 63
51/57 50/56 53,5/59,5 46,5/51,5 44/50,5
S2 Brno — Boskovice / / / / /
54,5/57,5 53/56 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ano ano ano ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~30° ~30° ~30° ~30° ~30’
Osa symetrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie linky S2 Letovice 00-00 00-00 ~00-00 neni neni
Provozni komplikace linky S2 bez komp likaci bez komplikaci komplikace bez komp likaci bez komp likaci
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Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . . ; . z o g . , =
Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno
ceni ceni ceni ceni ceni
Sti‘ednédoby horizont
Cestovni doby TAM / ZPET [min.]
Ex3 Brno — Biezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 385
R19 Brno — Skalice n. Sv. 355 / 345 355 / 345 355 / 345 355 / 345 345 | 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 375 /| 36 375 / 36 375 / 36 375 1 36 36,5 / 355
S2 Brno — Biezovan. Sv. 69,5 / 69,5 69,5 / 69,5 74 | 75 68 / 68 67 | 67
55,5/61 54,5/60 59,5/63
S2 Brno — Boskovice / / / 475 | 475 46,5 | 46,5
57,5162 55/60,5 58,5/63,5
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ano ne ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~30’ ~30° ~30° 30 30°
Osa symetrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie linky S2 Letovice ~00-00, 30-30 ~00-00, 30-30 rozpsag_gg-oo, 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace linky S2 bez komp likaci bez komplikaci komplikace bez komp likaci bez komp likaci
Posouzeni kapacity vypoctem S,
S, Zst. Boskovice 0,20 0,21 0,61 0,56 0,59
S, Boskovice — Skalice n. Sv. 0,53 0,42 0,36 0,42 0,25
S, Réjec-Jest. — Sk. n. Sv. TK2 0,33 0,33 0,33 0,43 041
So Réjec-Jest. — Sk. n. Sv. TK1 0,30 0,30 0,30 0,40 0,39
Dlouhodoby horizont
Cestovni doby TAM / ZPET [min.]
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A. Textova cast
7.Z4véry a doporuceni

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium g . ; . z o g . , =
Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno Udaje Hodno
ceni ceni ceni ceni ceni
Ex3 Brno — Biezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 385
R19 Brno — Skalice n. Sv. 355 / 345 355 / 345 355 / 345 355 / 345 345 [ 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 375 | 36 375 | 36 375 / 36 375 /1 36 36,5 / 355
S2 Brno — Biezovan. Sv. 64,5 / 65 64,5 / 65 74 | 75 63 / 63,5 62 / 62,5
50,5/61 49,5/60 59,5/63
S2 Brno — Boskovice / / / 475 | 475 46,5 | 46,5
53/62 51,5/60,5 58,5/63,5
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ano ano ne ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~30° ~30° ~30° 30 30°
Osa sy metrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie linky S2 Letovice ~00-00, 30-30 ~00-00, 30-30 rozpsag_gg-oo, 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace linky S2 bez komp likaci bez komplikaci komplikace bez komp likaci bez komp likaci
- Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod. v fezu pied Boskovicemi smér Skalice n. Sv.
: = = Sttednédoby horizont 1630 1730 3590 3820 3840
=
T - 'g Dlouhodoby horizont 1730 1820 3740 3980 4000
«
:o ; | Pocet cestujicich ve VHD za 24 hod. v fezu za Rajcem-Jestiebi smér Skalice nad Svitavou
$ S
~ = Sttednédoby horizont 6 220 6 210 7810 8 340 8 400
= Dlouhodoby horizont 6 500 6 500 8130 8 680 8740
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A. Textova cast
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Krajinny raz

stavajici trasa,

mirny, pfevazné

Varianta 0 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . Hodno- , Hodno- . Hodno- p Hodno- § Hodno-
Udaje el Udaje Sl Udaje el Udaje Sl Udaje Sl
ceni ceni ceni ceni ceni
Vztah k procesu EIA zjistovaci fizeni podiéhd podiéhd podiéhd
posouzeni posouzeni posouzeni
Natura 2000 bez vlivu bez vlivu bez vlivu bez vlivu
vix et s . zasah do ochr. z4sah do ochr. z4sah do ochr. zasah do ochr.
Zv1asté chranéna uzemi , A . .
pasma PP pasma PP pésma PP pésma PP
= 2 x kiiz. Svitava, 3 x kiiz. Svitava,
o 1 x kfiz. Svitava, 1 x kfiz. Svitava, 1 x kfiz. ndhon, 2 x ktiz. nahon,
5 | vyznamné krajinné prvky zasahuje do lesa a zasahuje do lesa a 1 x kfiz. Béla, 1 x kiiz. Béla,
i OP lesa OP lesa zasahuje do lesa a zasahuje do lesa a
S OP lesa OP lesa
< o zasahuje do zasahuje do
© 2 s
: : RBC Lebed’ak RBC Lebed’ak
= ) )
: £ zasahuje do zasahuje d,o RBK Pod Hamrem, RBK PodHamrem,
> 8 , . L, .- RBC Lebed’ak, RBC Lebedak, . <
«~ | Uzemni systém ekologické stability RBK Zbonek RBK Zbonek RBK Zbongk, RBK Zbongk,
E: RBK Holik > RBK Holik i RBK Holikov, RBK Holikov,
o olkov oltkov 1 x kifzeni LBK 1 x k¥fzeni LBK
> Béla Béla
N C e stfedni, castecné silny, ¢astecné
minimalni, I
2 stavajici trasa,

stavajici trasa,

. Stavajici trasa 3,3 km nova 7,7 km nova
bez elektrizace trasa trasa
Vliv na lesni porosty amimolesni zelen zasah mirny zéasah mirny zasah mirny zésah
Vliv na pidu— ZPFa PUPFL zéasah mirny zasah zasah zéasah vyrazny
© Investicni néklady véetné DPH [tis. K¢] 599 542 1053 155 1394 346 4472114
g -
= ‘: FIRR [%] / FNPV [tis. K¢] -1,10/-219 553 -4,75/ -554 064 -6,44 [ -795 286 5,15/
g @ ’ ' ' ’ ’ -2817 275
o
==
: = |EIRR[%] / ENPV [tis. K¢] 0,74 /-154 731 1,84 /-242 592 11,78 /838 518 3,99/-511 322
o
= BCR [-] 0,565 0,604 2,028 0,801
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Varianty je nemozné globalné porovnavat, jelikoZ neni mozné exaktné stanovit dilezitost jednotlivych
oblasti. Varianta nejlep$i v jedné oblasti nemusi byt idealni pro oblast druhou. Z hlediska fungovani dopravni
infrastruktury je nejdulezitéjsi posouzeni dopravni technologie. Z hlediska ekonomické efektivity jsou zase
zasadni velikosti pfepravnich proudt. Samotné ukazatele ekonomické efektivity v sob€ jiz vétSinu veli¢in
zruznych oblasti zahrnuji, proto je podruhé porovnévat s oOstatnimi oblastmi je pfinejmen$imbeziacelné. Proto na
zavér jsou vyhodnoceny a sefazeny varianty v kazdé oblasti zvIast.

Pii vybéru varianty ziejmé bude hrat zdsadni roly hodnota vynosového procenta. Bude-liu vice variant
dosazeno pottebnych hodnot vynosového procenta, mize byt vybér varianty zvolen na zdkladé hodnoceni
v dalsich oblastech.

Technické fesSeni

Technicky nejucelnéj§i varianta se zda byt varianta takova, ktera disponuje nejrozsahlej$im objemem
zrekonstruované infrastruktury. V piipadé variant Boskovické spojky je to tedy varianta 4, kterd navic feSi
pielozku casti koridorové traté. Zahrmeme-li to technického feseni i ukazatele pfipravenosti investic, dostava se
tato varianta do stejné urovné, jako varianta 3, ktera je jiz v celé své délce zanesena v uzemnich planech.

Vysledné sefazeni variant od nejlep$i k nejhorsi za oblast Technické FeSeni je nasledujici: varianta 3 a
soucasné varianta 4-varainta 1 a soucasné varianta 2.

Dopravni_technologie

Vptedchazenicich dopravné-technologickych pojednéanich (Zavér a jednotlivé Dil¢i zavéry v Casti
3. Dopravni a provozni technologie) byly jiz nékolikrat jako nejlep$i vyhodnoceny varianta 3 a varianta 4.
V kratkodobém horizontu se vyznamné projevi vyhoda mimouroviiového uspofadani odbocky Lhota Rapotina
ve varianté 4 (oproti varianté 3), kdy vychaz kiizovani Os vlakd linky S2 relace Brmo — Boskovice na
dvoukolejné ¢asti spojky. Mimo velice dulezitého ukazatele, jako je cestovni doba relace Brno — Boskovice, je
dulezité téz sledovat dalsi ukazatele, jako napt. pravidelnost taktu, osa symetriec v Boskovicich a Letovicich,
ktera zaruéi kvalitni provazanost na ostatni druhy dopravy v integrovaném dopravnim systému, nebo provozni
komplikace linky. Témi je mySleno napftiklad velmi komplikované feSeni ob&hl vozidel a nutnost nasazeni vice
souprav, nez by bylo potfeba u ostatnich variant. Provozné komplikovana je pravé varianta 2. Pfipocteme -li fakt,
7e tato varianta je zhlediska cestovnich dob hor$i, nez varianta bez projektu, nelze ji za oblast dopravni
technologie v zadném pftipadé doporudit.

Vysledné sefazeni variant od nejlepSi k nejhorSi za oblast Dopravni technologie je nasledujici:
varianta 4-varianta 3-varianta 1-(varianta 0)-varianta 2.

Progndza prepravnich proudu

Varianty jsou sefazeny dle nejsilnéj$iho pfepravniho proudu v tom samém misté. Posuzované misto je
fez pted Boskovicemi smér Skalice nad Svitavou.

Vysledné sefazeni variant od nejlep$i knejhor§i za oblast Prognéza prepravnich proudi je
nasledujici: varianta 4-varianta 3-varianta 2-varianta 1.

Vztah k Zivotnimu prostiedi

Technicky néaro¢néjsi a dopravné-technologicky nejefektivnéj$i varianty maji vétSinou nejvyraznéjsi
zasah do krajiny a zivotniho prostredi.

Vysledné sefazeni variant od nejlepsi k nejhor$i za oblast Vztah k Zivotnimu prostiedi je nasledujici:
varianta l-varianta 2-varianta 3-varianta 4.

Ekonomické hodnoceni

Varianty jsou sefazeny dle nejvys$ihodnoty vnitiniho vynosového procenta.

Vysledné setazeni variant od nejlepsi knejhorSi za oblast Ekonomické hodnoceni je nasledujici:
varianta 3-varianta 4-varianta 2-varianta 1.
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Doporuceni k vybéru varianty

Sohledem na vysledky ekonomického hodnoceni doporucujeme Kk realizaci variantu 3, ktera je
ekonomicky efektivni a zdroven po strance dopravni technologie predstavuje velké piinosy oproti nulové
varianté. LepSich vysledkli zpohledu hodnoceni dopravni technologie doséhla varianta 4, kterd ale neni
ekonomicky efektivni.

Usek Odb. Béla — Skalice nad Svitavou ve variantach 3 a 4 doporu¢ujeme ponechat. Po tomto useku
budou trasovany Mn vlaky, které budou sestavovany a rozfazovany ve Skalici nad Svitavou. V Rajci-Jestiebi
neni v soucasné dobé& potiebné zizemi pro technologické tkony souvisejici s témito Mn vlaky. Vopacném
piipadé by bylo nutné prestavét zst. Rajec-Jestfebi. Rovnéz by bylo nutné stanici peronizovat. K efektivité
variant by rovnéz nepiistélo zapocteni finanénich naklad@i na demontéz traté a kolejiSt¢ ve Skalici nad Svitavou.
Rovnéz legislativni proces na zruSeni stavajici trat¢ by mohl znamenat zpozdéni stavby a prodlouzeni jeji

piipravy.
7.2. Navrh dalSiho postupu

Navrh dal§iho postupu je nasledujict:

o  Vybér varianty.

e Zanést trasu do uzemnmich planG, paklize tak neni ucinéno. Zpfesnit stavbu v Gizemnich planech
vymezenim ploch pro zelezniéni dopravni infrastrukturu.

e Zpracovat pfipravnou dokumentaci stavby a ziskat uzemni rozhodnuti.

e Zpracovat projekt stavby a ziskat stavebnipovoleni.

e Realizace stavby.

V Bm¢ 30. 08. 2014 ve spolupraci se zpracovateli jednotlivych ¢asti
Ing. Lubomir Bendk

Zapracovany pfipominky.

V Brné 30. 11. 2014 ve spolupraci se zpracovateli jednotlivych ¢asti
Ing. Lubomir Benadk
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