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0 tomhle Danovi se fika, Ze u€i lidi
znovu chodit. Chce autim prostor
ve méstech brat a lidem jej vracet.
Objizdi svét, aby vysvétloval, jak to
zaridit. Tento tyden to délal v Praze
na konferenci Public Spaces - Living
Places.

JANA SOTONOVA,
ONDREJ FORMANEK

LN Prahu jste navstivil uz pred deseti
lety. MizZete porovnat, jak se od té doby
jeji verejny prostor proménil?

Posledné jsem tu byl jen jako porotce
v jedné soutéZi a ani jsem si Prahu nestihl
prohlédnout. Tentokrat mé zas pro zménu
vozili z mista na misto a celkové jsem ve
vasem mésté stravil asi 24 hodin. Moc krat-
ka doba na to, vytvofit si nizor. Citim
vsak, Ze se zménila atmosféra, Ze ted je tu
urcita chut zabyvat se problémy kvality Zi-
vota. Tu jsem tu pred deseti lety postradal.
Tehdy bylo jesté vSechno nové, do mésta
se stéhovala auta a $lo o to, dostat je iplné
vsude.

LN Ve svych knihach ¢i prednaskach cas-
to rikate, Ze mésta by méla patrit lidem,
nikoliv autiim. Komu podle vaseho krat-
kého pozorovani patii Praha?

Mam tady stejny pocit jako v jinych vy-
chodoevropskych méstech. Totiz Ze tady
jesté neskoncil takovy ten hekticky milost-
ny vztah k automobilim. Auto je tady po-
fad jesté uctivano jako polovicni bozZstvo.
Prechod do dalsi faze, kterd spocivd v péci
o kvalitu méstského Zivota, vés jesté ceka.
Neznamena to jen zabranit nehoddm a krvi
na silnici. Kvalita Zivota spo¢iva v tom, Ze
se lidé mohou po mésté distojné pohybo-
vat, Ze je neru$i vysokd hladina hluku, Ze
ma ¢lovek dostatek prostoru.

LN A pravé tyhle véci, které jmenujete,
nam tu chybi? Nebo jakych nedostatka
jste si v§iml?

Velky problém je, Ze tu mate spoustu ne-
rovnych chodnikd, po kterych se nechodi
dobie. Rada je jich dlazdéna. Vim, je to tra-
dice a vypada to krasné, ale stafi lidé
i malé déti to v zdsadé nesnasi. V Kodani
jsme si proto zvykli pokladat do dlazdéné-
ho chodniku pruh Zulovych desek, takze
muiZete jit po ném. VSechny tyhle véci jako
¢lenita dlaZba a nerovnosti predstavuji vel-
kou nesnaz pro lidi na voziku, lidi, co cho-
di o berlich nebo pro maminky s kocar-
kem.

LN Z ceho si myslite, Ze to naSe milostné
pouto k automobiliim pochazi?

To je jasné. Dlouho vam bylo upirdno
pravo ,,uZzit si* automobilismu podobné,
jako si jej uzivali lidé na Zapadg, tak se to
snazite dohnat. Uz dvacet let zazivate pii-
val aut, u nds tohle obdobi trvalo pul stole-
ti. JenZe pak jsme zacali byt unaveni.

LN V Dansku to trvalo padesit let, nez
jste ten pristup zménili a spole¢nost ori-
entovana na automobily se zamérila na
chodce. Je nevyhnutelné, aby nam to
také trvalo pul stoleti?

V Melbourne to trvalo deset let, v New
Yorku tfi roky, v Lyonu deset let, v Barce-
loné patnact. Kodarti je v podstaté unikdtni
tim, Ze to byl tak dlouhy proces. Takze
u vas to miZete byt mnohem rychlejsi. Pra-
ha je krasné mésto, navstévuje ji spousta tu-
ristll. Ale ono by predevsim mélo vyhovo-
vat mistnim. Mésto se musi rozvijet prede-
v§im s ohledem na n€, protoZe oni ho pak ti
turisté budou o to radéji navstévovat.

LN A u ¢eho mame zacit, aby se tady li-
dem Zilo lépe?

Reknu vam to takhle: ubytovali mé tady
kousek od vaSeho Senatu, kde je nékolik
pivabnych namésti. Tak pro¢ jsou ze
vSech parkovisté? Bylo mi feceno, Ze je to
kvuli poslancim, protoZe nemtizou chodit.
Ziejmé jsou vSichni chromi nebo o berlich.
Namésti pred parlamentem v Kodani bylo
taky plné aut. Ale pak musela zmizet a po-
slanciim bylo feceno, Ze si musi najit jiny
zpusob, jak se dostat do prace. Dulezité je
premyslet o tom, o co vSechno jste prisli
kvuli tomu, Ze v§ude mohou parkovat auta.

LN D4 se zména néjak urychlit? Tieba
osvicenym rusenim parkovacich mist?
Ne. V Jordansku maji kréle, ktery ma na
vSechno jasny nazor. KdyZz fekne, Ze ne-
chce mit v hordch vyskové budovy, tak
tam prosté nebudou. I kdyZ je to dobra mys-
lenka, diktat nefunguje. Je potfeba mluvit
o tom, jak md vefejny prostor vypadat.
Mnohem vice bych doporucoval nechat si
vypracovat diikladnou studii situace obyva-
tel ve mésté, podle které jasné poznate
vSechny klady a zapory a mizZete o nich
déle diskutovat. Musite nejdfive prohléd-
nout pacienta a pak teprve predepsat 1ék.
Nejdiive diagnoza, 1é¢ba az potom.

LN Pri prochazce Prahou jste si hodné

K autum tady
mate milostny vztah

S architektem Janem Gehlem
o lavickach, o chodcich, ktefi prekazeji,
a 0 mistech, kde uz se soukromeé stalo verejnym.

v§imal drobnych detailta: kde stoji lavi¢-
ka, kam dopada slunec¢ni svétlo...

Takovéhle detaily jsou zdsadni. ProtozZe
co muzou lidi ve vefejném prostoru délat,
kdyz tam nebudou mit lavicku a nebude
tam svitit slunce? Proto zdUraziuju, jak je
dalezité zjistit si pred upravou jakéhokoli
mista, jak tam dopada slunce.

LN Vedeni mésta se ma tedy zabyvat tim,
kam postavit lavicku?

Reknu to jinak. Kazdé velké mésto ma
svij odbor pro fizeni a planovani dopravy.
A v tomhle odboru sedi padesat lidi, ktefi
rok co rok pocitaji vSechna auta a védi apl-
né& vechno o vSech mistech, kde se da za-
parkovat. A hlavné védi, jestli si to tady au-
taky uzivaji. A to si kazdy rok kontroluji,
jestlipak se maji auta u nas ve mésté porad
fajn. Proto doporucuju, abychom zalozili
na kazdé radnici také odbor pro pési a ve-
fejny Zivot. ProtoZe mame uZ na radnicich
pracovniky, co dohliZeji na parky, mame
tam lidi, co se staraji o dopravu, jini o pa-
matky, ale je tiplné typické, Ze na radnicich
nemame nikoho, kdo by se staral jednodu-
Se o lidi. O to, aby nebyla $tastnd jen auta,
ale i lidé, ktefi tady s témi auty Ziji.

LN Ale kdyZ jsou na radnici lidi, co jsou

Predstavujeme

Dansky architekt a urbanista Jan Gehl (75)
plisobi jako profesor na Skole architektury
Kralovské danské akademie uméni

v Kodani, kde vede program Méstské
planovani. Je také jednim ze zakladatelli
poradenské spolecnosti Gehl Architects.

V pribéhu Zivota ucil Jan Gehl postupné

na radé univerzit v Evropé, Severni Americe
i Australii. Celkem na ctyrech kontinentech
pak pracoval pro mnoho méstskych rad
jako konzultant pri planovani rozvoje

a upravach veiejnych prostranstvi. za
svou cinnost ziskal nékolik ocenéni, véetné
ceny Mezinarodni unie architektd. Jan Gehl
je autorem mnoha knih, jez v poslednich
Ctyficeti letech vyrazné ovlivnily pristup
urbanistt i architektt k utvareni vefejnych
prostranstvi. Do Cestiny byly prelozeny jeho
prace Zivot mezi budovami a Nové
méstské prostory.

proti takovym zménam, mohou pak
néco zménit obc¢anské iniciativy?

Reseni na trovni méstskych tfadd, kte-
ré jsem navrhl vySe, md vyhodu, Ze je vel-

mi levné. Ale jestli se do néj tfednikiim ne-

chce, musi ob¢ané vyvijet tlak, chtéji-li
zménu. Kodan ma propracovany systém
dopravy pro cyklisty i proto, Ze jsme za néj
v sedmdesatych letech hodné demonstrova-
li. V téhle véci je velmi uZite¢né usporadat
si 0 méstské cyklistické dopravé mezina-
rodni konferenci, ktera pfitadhne k podmin-
kédm v dnesni Praze pozornost médii. Exis-
tuje tieba konference Walk 21, kterd se
kond kazdy rok v jiném mésté. Zacinala
v Londyné, letos bude ve Vancouveru,
pro¢ by jednou nemohla byt tady?

LN A co kamery na ulicich? Nebojite se,
Ze mohou lidi odrazovat od navstévy ve-
Fejného prostoru?

Dlouho jsem si myslel, Ze kamery bu-
dou mit hodné negativni dopad. Ale kdyko-
li dojde k né&jakému trestnému ¢inu nebo
nehodé, vSichni se zajimaji o to, jestli to
natocila néjakd kamera. Navic je tu strach
z terorismu. Vezméte si, jak v Britanii do-
kazali chytit pachatele bombovych tutokl
uz za pul dne diky zdznamtm z kamer. Ta-
kovéhle véci nakonec lidi presvédci, ze to
vlastné neni az tak Spatné. Vedle toho nas
jesté sleduji satelity, fotografuji nds auta
spolec¢nosti Google... Kdokoliv na svéte si
pak miZe projit vasi ulici, prohlédnout si
va$ dim a moZna i vas, jak vencite psa.

Zvykli jsme si, Ze v tramvaji nebo na chod-
niku hlasité telefonujeme, takZe vSichni
slysi, co je u nas nového. UZ jsme ddvno
prolomili hranice mezi vefejnym a soukro-
mym prostorem. Nelibi se mi to, ale tak to
prosté je. A mam za to, Ze tohle lidi od na-
vStévy vefejného prostoru neodrazuje. Od-
radi je, kdyZ je to nepohodIné, fouka, prsi,
je tam hluk, nebo Ze je té€zké vibec piejit
na druhou stranu ulice. Dneska chodec
strdvi aZ 25 procent Casu jen ¢ekdnim na
prechodech.

LN Pro¢ jsme tolik nepohodli do mést vi-
bec pustili?

V knize Mésta pro lidi poukazuji na sou-
bor patnécti vynikajicich napadd, se ktery-
mi prisli lidé, co navrhuji nova dopravni fe-
Seni. VSechna néjak ulehCuji cestu autiim.
A kazdé z nich néjak komplikuje Zivot li-
dem. Treba jednosmérky. Vymysleli je do-
pravni inZenyfi, aby dostali do mésta vice
aut. InZenyti vymysleli i svételné displeje,
které vam v nékterych svétovych méstech
ukazuji, kolik vtefin zbyva, nez bude zele-
nd. Ja to nazyvam néZné informovani chod-
cti o jejich pravech. Chodec, ktery vi, Ze uz
bude Cekat jen dvandct vtefin, je ukdznény
anepokusi se vozovku prebéhnout. Nevrha
se tak do drahy autim, neprekazi. Stejné
tak podchody a lavky na ptechod ulic a ma-
gistrdl jsou vSechno ndstroje, co maji do
mésta nacpat vic aut a omezit lidi. Vyhnat
je na lavku, schovat do tunelu. KdyZ neni
dost mista, vZdycky ubereme kus chodni-
ku, nikdy nesebereme misto z parkovisté.
Ja v8ak tvrdim, Ze je tfeba délat to opacné.

LN Co se da délat s obchodnimi centry,
ktera stoji na okraji mést a odsavaji lidi
z center, ktera pak vymiraji?

Nakupni centra zpusobila fadu problé-
mu uz ve Spojenych stitech, kde zacala
vznikat. Developefi kupovali levnou pidu
za méstem, kde pak ndkupni parky budova-
li. Ale lidé do nich museli jezdit auty. Ti,
ktefi auto nevlastnili, méli smilu. Proto je
v Dansku napftiklad zakazano kupovat pro
nakupni centra pozemky mimo mésta,
mély by byt alesponi v dosahu méstské hro-
madné dopravy. I v fadé jinych zemi si uz
uvédomuji, Ze to neni dobry pfistup, a sna-
Zi se proto lidi dostat zpét do méstskych
center. Je to v podstaté nemoc, a kdyZ se
nebude 1€é¢it, tak pacient — tedy mésto —

v

umre.

LN Jak ale ty lidi znovu do centra mésta
privést?

V podstaté uz presla jakasi prvni vlna na-
kupnich center, kterd uz zacala zdkazniky
nudit. A sami zacali fikat, Ze kdyz vidéli
jedno nakupni centrum, znaji v podstaté
vSechna, protoZe jsou vSechna stejnd. Ob-
chodnici se proto snaZzi vymyslet néco no-
vého, snazi se udélat ndkupni centra nova,
origindlni. Stavi je tfeba bez stfechy, aby
v nich mohlo pusobit béZné pocasi, nedéla-
ji tam klimatizaci. A ¢asto kvuli tomu, aby
byla zajimava, vyuzivaji i zajimavych mist
¢i budov uvnitf mést.

LN Hodné vyzdvihujete kvalitu stiedové-
kych a renesan¢nich mést. Co je na nich
i po stovkach let tak inspirativniho?

Vyzdvihuji hlavné to, Ze se tehdy stavé-
la mésta prizplisobend pomalému pohybu
pésich lidi. A jednotlivé funkce spole¢né-
ho prostoru tam byly dobfe vyvazené: po-
hyb lidi s jejich vzdjemnym potkdvanim,
obchodovanim a dalS$imi vécmi. VSe se
délo ve stejném prostoru. Dneska délame
mnohem vic kompromist. Navic v§echny
prostory doslova explodovaly do mnohem
vétsich rozmért, neZ jaké lidé opravdu po-
tfebuji. TakZe kdyZ vkro¢ime do historic-
kych ¢asti mést, najednou tam narazime na
lidsky rozmér.

Velka ¢ast mé prace se zabyva tim, jak
funguji lidské smysly a v jakém prostoru
se citime dobte. A tim, jak takové prostory
vytvafet nebo hledat. Za starych ¢ast pou-
Zivali stavitelé jako méfitko lidské télo,
proto jsou nam ty prostory blizké. Dnes
musi lidé chodit ulicemi navrZzenymi pro
pohyb Sedesatikilometrovou rychlosti.
Musi ujit nekonecnou dalku, protoZe v na-
Sich méstech je vSechno roztahané.

LN Jakych principa by se lidé z vedeni
mést méli drZet, aby vytvareli mésta
vhodna pro pohyb a setkavani lidi?

Vsechny jsou pravé v lidském téle
a v lidskych smyslech. KdyZ spolu komu-
nikujeme, tak malé vzdéalenost ma v sobé
vielost a intimitu, vétsi vzdalenost je uz
chladnéjsi a formalnéjsi. Dulezité je to,
jak chodime, jak nam pracuje zrak. Chiize
znamena ulici, oko znamend namésti.
Kdyz se chcete rozhlédnout, potiebujete
namésti, kdyZ se chcete premistit, potfebu-
jete linearni prostor. Je tolik véci, které vy-
chézeji z naseho téla. Ale pfitom o piizni-
vém Zivotnim prostredi prislusSnika Homo
sapiens existuje tak zoufale malo vyzku-
mu. Misto nich mame spoustu védeckych
studii o pfiznivém Zivotnim prostfedi hor-
skych goril nebo sibifskych tygri. I mi-
lostny Zivot slond je prostudovan mno-
hem podrobnéji.



