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1 Zadani

Zadani navrhové Casti koncepce dopravy dle smluvnich ujednani, odrazi obecné obsahové
doporuceni pro koncepéni materialy vytvarené pro oblast mobility:

Pé&si a cyklisticka doprava

jiz navrzena koncepce cyklistické dopravy bude jednim z podkladld pro vytvoreni
kone€né podoby sité pro pési a cyklistickou dopravu ve mésté.

zakladni pési trasy z hlediska dopravni obsluznosti a prichodnosti mésta

vazba mésta na okoli

Automobilova doprava

posouzeni dopravniho skeletu vymezeného v Uzemnim planu mésta Boskovice

navrh etapizace dostavby silni¢ni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci

variantni navrhy uUprav vedoucich ke zklidnéni dopravy v centru mésta a lokalnich
tézistich a na vybranych patefnich komunikacich, feSeni uli¢niho prostoru ve prospéch
pési a cyklistické dopravy

variantni navrhy organizacnich opatfeni na omezeni prljezdu nakladni dopravy v
obytné ¢asti mésta, navrh podminek prijezdu centrem mésta pro individualni dopravu
a zasobovani

identifikace problémovych mist

Parkovaci politika (staticka doprava)

navrh koncepce feSeni parkovani

stanoveni priorit pfi naplfiovani navrzenych opatteni

navrh rozSifeni oblasti placeného stani véetné navrhu organizace parkovaciho
systému
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1.1 Vize pro mesto

Koncepce ministerstva dopravy pro méstskou a aktivni mobilitu na obdobi 2021-2030
formuluje zakladni vizi jako nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby prepravni prace v poctu

cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle velikostnich kategorii mést.

Mésta velikosti do 25 tis. obyvatel (kategorie F) jsou zna¢né rliznoroda, a proto Ize orientacné

odhadnout hodnoty optimalizovaného rozsahu délby pfepravni prace témito rozsahy:
e Pé&Ssi doprava se muze ustalit na hodnoté kolem 40-50 %

o Cyklisticka doprava mlze mit podil, alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku 20—
30 %

e Vefejna hromadna doprava mlize dosahnout podilu 5-20 %

¢ Individualni automobilova doprava by se podilela na prepravnich vykonech v rozmezi
20-25 %.

Tabulka 1: Délby piepravni prdce pro soucasny stav v Boskovicich a vize pro mésta kategorie F

koncepce pro méstskou mobilitu.

pési cyklo hromadna | automobilova
stavajici stav — cesty vramci | 44 % 5% 1% 50 %
mésta
(PDCH 2024)
vize 40-50 % 20-30% | 5-20% 20-25 %

Ve srovnéni vize se skute€nosti Boskovice ma vyznamné nizsi cyklodopravu a ma vice

automobill, okrajovou roli hraje nyni i doprava hromadna.

PfestoZze vize o budoucnosti se postupné prorustaji skrze strategie globalni (OSN),
kontinentalni (EU) a narodni (stat), regionalni (kraj) az do této mistni strategie (mésto), Ize
pomeérné snadno pozorovat nesoulad mezi pfanimi vlozenymi do jejich cild a prostfedkd s
realizovanou skute¢nosti v ulicich. Uvédomit si Achillovu patu planovani, tedy urcity rozpor
mezi zménou smysSleni (pfedstavou) a jednanim (stavbou, usporfadanim), muze prispét k

uvédomeéni, jak Iépe prfenaset kresby a slova této strategie do zZité skuteCnosti.
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Obrdzek 1: Pyramida mobility, vize vs. realita: zdroj: Mobility pyramid vision vs. reality, Augustin

Friedel 2023
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https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:share:7070609726396362752

1.2 Podklady

Narodni dokumenty a metodiky:

BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému uc€inné vyuzivajiciho zdroje, EK, 2011
AkEni plan pro méstskou mobilitu, dokument EK, 2009

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2021
Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, MD CR, 2021

Metodika pro pfipravu pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky, CDV 2015

Metodika planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, Akademie méstské mobility
2021
Politika uzemniho rozvoje CR, MMR CR, 2008 ve znéni aktualizace 2021

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro Iéta 2013-2020,
MD CR, 2013

Strategie BESIP 2021-2030, BESIP 2021

Narodni akéni planu €isté mobility, MPO 2000

Zeny v dopravé, CDV 2019

Dopravni chovani Zen v datech, CDV 2020

Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice v ramci Zdravi 2020
Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci, MZd CR, 2015
Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020, MZP CR, 2012
Sustainable safety 3rd edition, SWOW 2018, NL

Management parkovani a moznosti jeho vyuZiti v praxi: ZkuSenosti z evropskych
mést, CDV 2016
Push & Pull: Dobré divody pro management parkovani, EPA 2015

Uzemni planovani:

Uzemni plan po 5. zméné, Boskovice 2024

RP centrum mésta, USB 2014

Uzemni studie Boskovice - Vratikov, 2024
Uzemni studie Blok Havli¢kova - K Lipnikam, 2021
Uzemni studie Chmelnice, 2021

Uzemni studie Cizovky, 2018

Uzemni studie Pod Stfelnici, 2018

Uzemni studie Milanovy I, 2018
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https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
https://www.cdv.cz/file/metodika-pro-pripravu-planu-udrzitelne-mobility-mest-ceske-republiky/
https://www.akademiemobility.cz/download/1718/Metodika_SUMP_FINAL+.pdf
https://www.mdcr.cz/getattachment/Ministerstvo/Rovne-prilezitosti/Rovne-prilezitosti-na-Ministerstvu-dopravy-%E2%80%93-aktua/Zaverecna-zprava_Zeny-v-doprave.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Pruzkum-ukazal-rozdily-v-dopravnim-chovani-muzu-a/41-905_Manazerske-shrnuti.pdf.aspx
https://swov.nl/system/files/publication-downloads/dv3_en_kort_rapport.pdf

Uzemni studie Za ulici Absolonovou, 2018
Uzemni studie jihovychodni &ast Doubrav, 2018
Uzemni studie Vinohradky Ill, 2018

Uzemni studie Milanovy I, 2018

Uzemni studie Milanovy II, 2018

Mistni dopravni koncepce:

Bezpecéné do skol v JMK MS, z$ a pr$ Boskovice, Fridrichovska 2023
Strategie rozvoje mésta Boskovice, AQE 2022

Strategie BESIP 2021-2030, CDV 2021

Koncepce smart city Boskovice, 2020

Specialni bezpeénostni inspekce vybranych usekl silnic ve mésté Boskovice, CDV
2019

Mérfeni dopravné-inZzenyrskych dat ve mésté Boskovice, VUT Brno 2017
Smérovy priizkum ve mésté Boskovice, VUT Brno 2017

Dopravni studie mésta Boskovice se zaméfenim na problematiku dopravy v klidu, VUT
Brno 2017

Podklady pro navrh pfedpisu pro vypocet odstavnych a parkovacich stani, VUT Brno
2017

Odborné analyza prijezdnosti ulic Hybe$ova, Bedficha Smetany a Svermova, DHV CR
2013

Generel dopravy mésta Boskovice, DHV CR 2010

Mistni pravni ramec v dopravé:

0OZV ¢&. 1/2024 o mistnim poplatku za uzivani vefejného prostranstvi, Boskovice 2024

OzZV &. 4/2023 o mistnim poplatku za povoleni k vjezdu s motorovym vozidlem,
Boskovice 2023

Nafizeni €. 1/2022 o zpoplatnéni stani, Boskovice 2022

Nafizeni €. 1/2019 o zpoplatnéné stani silnicnich motorovych vozidel, Boskovice 2019

Pfipravované mistni projekty:

Urbanisticka studie prostoru nam. 9. kvétna, TAH 2024

Studie: Vjezdova brana a pfechod Havlickova 11/374, nesignovano 2024
Studie: Sportovni areal Cervena zahrada (Boskovice), DoleZel 2023
Studie: Dopravni studie ulice Lidicka, DPK 2023
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DUSP: Rekonstrukce MK Kosmonautt, Besta 2023

DSP: Stavebni Gpravy ulice Na Skalce, Besta 2023

DUSP: Stavebni upravy ulice Kvétna, Besta 2023

DUSP: Chodnik a parkovaci stani Cizovky, Besta 2022

Studie zjednosmérnéni zidovské mésto, nesignovano 2022

Studie: Rekonstrukce mostu BOS-MO07, Pris 2022

Studie: Rekonstrukce mostu BOS-MO05, Pris 2021

Studie: ulice Svatopluka Cecha, nesignovano 2021

DSPS: Autobusova zastavka Dukelska, PatoCka 2021

Studie: patefni cyklostezka Zahradni-Komenského-Lidicka, nesignovano 2021
DSP: Stavebni upravy kfizovatek ulic Sokolska, Havlickova, 17.listopadu a
HybeSova, Novak 2020

PDPS: Stavebni Upravy kfizovatek ulic Sokolska, Havli¢kova, 17 listopadu a
HybeSova, Novak 2023 (realizovano)

DSP: Stavebni Upravy Lidicka, Novak 2020

DSP: Stezka pro chodce a cyklista Mladkov-Svitavka, Odehnal 2020

Studie: Dopravni feSeni a analyza prujezdnosti méstem Boskovice, Novak 2019
DUSP: Stavebni Gpravy ul. Stefanikova, Matula 2018

Studie: Parkovaci dim u nadrazi Boskovice, Apriota 2018

PDPS: Rekonstrukce MK Legionafska, Novak 2018

Studie, DUR+DSP: Dopravni feSeni ulic Nadrazni, Komenského a Sokolska
v Boskovicich, Novak 2018

Zastavovaci studie: Lokalita Za nemocnici, EA 2017

PDPS: Stavebni apravy komunikace Na Hrazi, Novak 2017

Vyhledavaci studie obchvatu centra mésta 11/374, Matula 2016

Studie rozsiteni parkovisté Komenského, Novak 2016

Studie: Propojeni ulice Nadrazni a Stefanikova, Matula 2014

Studie: Kapacitni posouzeni variantniho feSeni kfizovatky SokolskaxHavlickova,
DHVCR 2009

Studie: Uzemni studie provéfeni trasy Boskovické spojky a prelozky silnice 11/374,
Rybék 2007

Studie: Okruzni kfizovatka silnic 11/150 a 11/374, Silni¢ni projekt 1999

Krajské a regionalni koncepce a zaméry

Plan sité, jizdni fady, IDS JMK 2024
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e ZUR Jmk po 3. zméné, K+K 2024

o Informacni letak 1/73 Useky Kufim-Bofitov-Svitavka-hranice JmK, RSD 03/2024
e Koncepce rozvoje cyklistiky JmK do roku 2030, KPMG 2024

e EIA: I/73 Svitavka-Staré Mésto, HBH 2023

e Informacéni letak Boskovicka spojka, SZ 12/2023

e DUR: I/73 Bofitov-Svitavka, PKO 2022

o Zamér projektu 1/73 Svitavka-Staré mésto, PKO 2022

e Podklady pro podrobny GTP Bofitov-Svitavka , Sondeo 2022

e Plan dopravni obsluznosti JmMK 2022-2026 v¢&. aktualizace 1 a 2, Kordis 2022
e DUR: Boskovicka spojka, SUDOP 2019

e EIA: 11/374 Boskovice — Lhota Rapotina, pfelozka, SUDOP 2017

e Model silni¢ni dopravy pro sit Jihomoravského kraje, HBH 2014

Geografické a statistické soubory nadmistni:

e Katastralni mapa, CUZK 2014

e RUAIN, CUZK 2021

¢ Digitalni technicka mapa mésta, Geodézie Brno 2024
e Ortofotomapa, CUZK 2022

¢ Ortofotomapa, Mapy.cz 2021

e Fotodokumentace Look Around, Apple 2021

e Fotodokumentace Panorama, Seznam.cz 2023

e Fotodokumentace Streetview, Google.com 2022

o Dojizdka mezi obcemi dle SLDB 2021, CSU 2023

e Denni trasy Do prace na kole, Méstem na kole 2016-2024

e Heatmap, Strava 2024

e Dopravni nehody CR, PCR/CDV 2006-2024

e Centralni registr vozidel, MVCR 2004-2012, MDCR 2013-2023

e Celostatni s&itani dopravy, RSD CR 2000, 2005, 2010, 2016, 2021

Zakonné a podzakonné predpisy, normy, metodiky a technické podminky:
e Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisu
e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich

predpisu
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https://www.czso.cz/csu/czso/vysledky-scitani-2021-otevrena-data
https://mapa.prahounakole.cz/?zoom=16&lat=49.48908&lon=16.66055&layers=_Pt2019t2018t2017t2016t2020t2021t2022t2023t2024
https://www.strava.com/maps/global-heatmap?sport=RideLike&style=dark&terrain=false&labels=true&poi=true&cPhotos=true&gColor=blue&gOpacity=100#14.15/49.48801/16.66516
https://nehody.cdv.cz/
https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy

Zakon €. 183/2006 sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve
znéni pozdéjSich predpisu (stary)

Zakon €. 283/2021 Sh., stavebni zakon, ve znéni pozdé&jsich predpist (novy)
CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, CNI 2004

CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CNI 2012
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci, CNI 2006

CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanoviété — Cast 1: Navrhovani zastavek, CNI 2007

CSN 736425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté — Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté, CNI 2007

CSN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, CNI 2011

CSN 736058 Jednotlivé, fadové a hromadné garaze, CNI 2011

TP 65 Zasady pro dopravni znadeni na pozemnich komunikacich, MDCR 2013
TP 85 Zpomalovaci prahy, MDCR 2013

TP 103 Navrhovani obytnych a p&sich zén, MDCR 2013

TP 145 Zasady pro navrhovani pratahd silnic obcemi, MDCR 2001

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, MDCR 2017

TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekll pozemnich komunikaci, MD CR
2018

TP 189 IlI., Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD CR 2018
TP 218 Navrhovani zén 30, MDCR 2010

TP 225 Progndzy intenzit automobilové dopravy, MDCR 2018
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2 Planovani mobility

Pro pochopeni tohoto dokumentu jakoZto dokumentu vyuZitelného pro budouci planovani
udrzitelné mobility je vhodné se vratit do 90. let. Pfiblizné tehdy jsme si v Evropé uvédomili, Ze
rostouci automobilismus vyvolava kongesce a intuitivni reakci bylo navySovani kapacity
infrastruktury. A tato kapacitngjsi infrastruktura stimuluje poptavku, ktera vy€erpa dostupnou
kapacitu nékde dal a ¢asem i v misté samém. Tento proces se také nazyva dopravni indukce.
Dale bylo mozno pozorovat, Ze zkraceni cestovnich dob nevede ke zkraceni doby stravené

jizdou Clovéka, ale k jeho ochoté cestovat na delSi vzdalenost.

Tlak na zvyseni

> kapacity e
\;‘
Dopravni Kapacita
kongesce /_\ zvysena
/—\ \ |
[ v
Dalsi . Cestovani
kongesce je snazsi
\/ r
f
\/ “
R(st po&tu cest Vystavba
za méstem
/
\ //
g 25 i

Vzroste priimérna
vzdalenost dojizdéni

Figure 69 Plane, D. A. (1995). Urban transportation: policy alternatives. In Hanson & Giuliano (Eds.) The geography of urban
transportation. (2nd ed.) New York ; London: Guilford Press, p439.

Obrdzek 2: Cernd dira investic do infrastruktury, zdroj: Plane, D. A. (1995). Urban transportation:

policy alternatives. In Hanson & Giuliano (Eds.) The geography of urban transportation.
(2nd ed.) New York ; London: Guilford Press, p439

Tato Cerna dira investic pfispéla v Evropé k poznani a ke zméné pristupu. Namisto feSeni
problém0 z pocetného (daleky dojezd), obtéZujiciho (externality hluk, emise, prostor) a
nebezpeCného (nehody) pfesunu autem se pohled dopravniho planovani pfesunul ke

komplexnimu FfeSeni mobility ¢lovéka. Z pohledu méstské mobility jde pak o moznost vytvofrit
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https://create-mobility.eu/PUBLICATIONS/DELIVERABLES/CREATE_D45-ScopeforAcceleratingArbanMobility.pdf#page=63

prostor pro volbu takovych forem mobility, které maji udrzitelnou podobu. Udrzitelnost

(ekonomicka, spolecenska a enviromentalni) cili na to aby:

¢ lidé cesty nemuseli konat — aby konkrétni potfeba byla dostupna v misté, byla tvofena

mésta kratkych vzdalenosti, polycentricka mésta,

e a ty, které konaji byly na kratké vzdalenosti — aby byla uspokojitelna Setrnym

zpusobem, nebo méla malé dopady,

e aty, které konaji byly provadény co nejvice udrzitelnym zplsobem — udrzitelnymi mody
(chdze, kolo, hromadna doprava) nebo Setrnou formou (sdileni aut, Cista auto

mobilita).

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé formy a médy soupefi o stejny prostor a zdkazniky, pfednost
maiji udrzitelné médy nad ostatnimi médy. Doprava neni cilem, ale prostfedkem ke kvalitnimu

Zivotu.

C)

Orientovano
na automaobily

M)

Udrzitelna
mobilita

potfeb motorovych vozidel

Diraz politiky na uspokojovani

B =Faze4
Cas - vyvojovy cyklus —=

Obrdzek 3: Myslenkovy koncept vyvoje dopravni politiky ve méstech, zdroj: Jones P., Anciaes P.: WP2

D2.1 - Urban Congestion and Network Operation: Towards a Broader Set of Metrics for

Assessing Performance, Create 2018, str. 7-8

(evolution_of perspectives.svg)

V dal$i nadchazejici etapé (Faze 2) pak mame moznost mésta planovat jako mista pro zivot.
Vytvofit nabidky Zit ted a tady a pfechazet z pohybu za Zitim na pobyt zde. Tedy redukovat

DHV PRO, spol. s r.0. 14/63 prosinec 2024


https://create-mobility.eu/PUBLICATIONS/DELIVERABLES/CREATE_D21-UrbanCongestionandNetworkPerformance.pdf#page=7
https://create-mobility.eu/PUBLICATIONS/DELIVERABLES/CREATE_D21-UrbanCongestionandNetworkPerformance.pdf#page=7
https://create-mobility.eu/PUBLICATIONS/DELIVERABLES/CREATE_D21-UrbanCongestionandNetworkPerformance.pdf#page=7

kapacitu ulic pro prujezd za Zivotem jinde a navratit do nich prostor pro zivot a pobyt (setkani,
hru).

Ulice a prostranstvi je tfeba orientovat na lidi, nikoliv na vozidla. Pfestoze vefejny prostor pini
z kontextu mista rizné funkce, upfednostiiovany maiji byt potreby lidi, ktefi nejméné zatézuji

prostfedi pro ostatni.

:Wm =0

3/ Lidé, ktefi podnikaji a poskytuji sluzby
0 méstu a jeho obyvatelim

2/ Uzivatelé vetejné dopravy, cyklisté a dalsi 4/ Lidé v prostredcich individualni
uzivatelé aktivni mobility motorové dopravy (osobni automobily)

Obrdzek 4: Hierarchie 1. aZz 4. uspokojovdni poti'eb na vei'ejnych prostranstvich, zdroj: Novotny V.,

Sestdk D., Zachar Y, Liutov D.: Standardy aktivni mobility v Praze, Praha 2022, str. 10
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3 Uliéni sit’ a rozvojové plochy

3.1 Regionalni a nadregionalni komunikanci sit

Silnice ve venkovské krajiné prechazi v sidlech do ulic. Podobu ulic mésta podstatné ovlivni

budouci uspofadani silniéni sité v regionu. Mé&sto Boskovice bude ovlivnéno nasledujicimi

zasahy do komunikacniho skeletu:

e \ystavba silnice 1/73 v parametrech S 26,0/130, kterou RSD planuje v Gsecich

Troubsko-Kufim (pfedpoklad uvedeni do provozu 2034), Kufim-Bofitov (2034), Bofitov-
Svitavka (2029), Svitavka-hranice (2032):

@)

Mistni ¢asti Bacov se dotyka posledni usek, kde mezi Badovem a Boskovicemi
bude v extravilAnu postavena nova komunikace. Silnice 111/37415 (Bacov-
Boskovice) bude mimourovnové podjizdét I/73. Zpevnéna polni cesta z Bacova
do Chrudichrom bude prfelozena tak, aby vedla bez kfizeni silnice 1/73, a

napojena na silnici 11/37418 o 200 severnéji nez dnes.

Nadregionalné z jihu pfevezme budouci silnice 1/73 (a budouci jizni obchvat
Kufimi 11/385) funkci jinak soubézné silnice 1/43, ale z pohledu Boskovic se

pFijezd do mésta nezméni, ztstane po 11/152 z MUK Svitavka.

Nadregionalné ze severu se ¢ast dopravy z I1/374 pfesune na I/73 a to u cest
delich nez 15 km (tj. pfiblizn& od MUK Velké Opatovice a dal). Pfijezd tak do
Boskovic téchto cest nebude od severu po 11/374, ale od zapadu po 11/152 z
MUK Svitavka. Dle EIA dokumentace ,|/73 Svitdvka — Staré mésto* pfevezme
I/73 asi 9 tisic vozidel RPDI 2055 z 1/43, a 6 tisic vozidel bude dilem indukovana

doprava nebo doprava prevzata z 11/374.

e Vystavba Boskovické spojky (dle ZUR DZz04), pfimé Zelezni¢ni napojeni Boskovice

smér Brno a elektrizace jednokolejné trati, kterou planuje SZ, uvedeni do provozu
2028, odhad nakladd 2 100 mil. K¢&:

O

Z pohledu cestujiciho pojede vlak (nové elektricka jednotka) pfimo bez
prestupu do Brna a dale smérem na nékteré rameno pravdépodobné smérem
na jih (napf. Bfeclav, Hustopece). Provozni koncept budouci pfimé linky ve
v8edni den interval 60 min, ve Si¢ce 30 min, jizdni doba do Brna 42 minut (dnes
57-58 minut v¢€. 1 prestupu ve Skalici), do Blanska 17 minut (dnes 27-29 minut

v€. 1 pfestupu ve Skalici).
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o V zastavéné Casti mésta dojde k rekonstrukci traté ve stavajici stopé, navic

dojde k elektrizaci (ij. vystavba sloupl a trakéniho vedeni).

o Dojde k pfestavbé nadrazi, ze sou€asnych 3 koleji budou (v ramci stavajicich
pozemku) koleje 4 (1 prubézna, 1 nakladni, 2 kusé s nastupisti. Poloha vypravni
budovy zUstane totozna. Pési pfistup bude od centra mésta bude jako nyni,

legalni pfistup z ulice Dfevarska nebude vybudovan.

o V nezastavéné jizni ¢asti mésta smérem na Lhotu Rapotinu u Pilského udoli
dojde ke dvojnasobnému zvétSeni poloméru oblouku zelezniéni traté a k
prelozce silnice 11/374 (dle ZUR JmK DS27) mezi pfejezdy P6978 a P6979 ze
severozapadni strany Zel. traté¢ na jihovychodni stranu a zruSeni obou
zminénych prejezdl bez nahrady. Dojde také k Upravé stykové kfizovatky
[1/374 x 111/37424 prelozkou 11/374.

3.2 Rozvojové plochy

Rozvojové plochy pro vystavbu vymezené v izemnim planu musi fesit napojeni na navazuijici
komunikacni sit’ silnic nebo mistnich komunikaci a také vnitfni vefejna prostranstvi a dopravni
infrastrukturu. Uzemni plan zpravidla definuje pouze nadfazené tizemni vztahy a podrobné&jsi
FeSeni pak ponechava do dalSich stupfiti projektové pripravy. Uzemni studie zaméru
dostateCné rozpracovavaji dopravni infrastrukturu v zamérech a feSenych uzemich. Tato
strategie dil¢i navrhy pfebira a zasazuje je do kontextu mésta. Pfi koneéném planovani

vystavby infrastruktury je tfeba zachovat prostupnost a prijezdnost rozvojovych lokalit.

%

2

-

SOOI

~

Obrdzek 5: Prostupnost uli¢ni sité. Cim méné prostoru dany druh pohybu zabird, tim by mél mit
zajisténou vys$si prostupnost tuzemi, zdroj: Manudl tvorby verejnych prostranstvi hl. m.

Prahy, IPR 2014, str. 61
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V Gzemnim planu a tzemnich studii je umoznén rozvoj zastavby pro bydleni a vyrobu zejména

na okrajich zastavby v lokalitach:
e Z3 ul. Janackova ozn. ,Za nemocnici“, soubor rodinnych domu, 300 novych obyvatel,
e Z63 ul. Manesova, rozsifeni vyrobnich ploch,
o Z22 ul. Luéni, jednotlivé rodinné domy,
o Z25-728 ul. Vinohradky, jednotlivé rodinné domy,
e 765, 266, Z74, P1-02 ul. Primyslova, vyrobni plochy a sklady,
e Z70, Z71 mezi ul. Chrudichromska a Nadrazni, vyrobni plochy a sklady,
e Z4-76, ul. Absolonova, soubor rodinnych domd,
e Z7, ul. Lipova, soubor rodinnych dom{,
e Z1, ul. Na Chmelnici, soubor rodinnych domu,
e Z8, ul. U Lomu, soubor rodinnych dom{,
e Z17-Z21, ul. Na hrazi, Gagarinova, jednotlivé rodinné domy,
o Z72,Z73, ul. Na Kamenici, vyroba,

e Z11-716, ul. Dukelska, soubor rodinnych domu.

Jednotlivé lokality jsou napojeny na stavajici komunikacni sit vyjma lokality Z70, Z71, kde je
pfedpokladan vznik nové ulice propojujici ul. Chrudichromska a Nadrazni. Zejména
v severovychodni ¢asti jde uz o nékolikatou vinu souvislého rozvoje vystavby za okraj mésta
po stejnych pfijezdovych komunikacich (Havlickova, Sv.Cecha, HybeSova, Na Hrazi). Pfesto
Ze lze odhadnout, Ze mnozstvi nové zastavby nebude vytvaret takové objemy motorové
dopravy, které by stavajici komunikace kapacitné neunesly, problematictéjSi je situace u
udrzitelnych forem dopravy, kde samotny narlist motorové dopravy bude dale snizovat jejich
atraktivitu. Mobilita udrzitelnym zpusobem z okraje smérem do centra, kde je ob&anska
vybavenost a sluzby, je zavisla primarné na vhodné vzdalenosti. Z okraji budouci zastavby je
to pésky 1,5 az 2 km, coz jiz pfekracuje nad optimum 0,5-1 km. Podminky pro jizdu na kole
jsou geograficky pomérné pfiznivé udavana vzdalenost je pfihodna, infrastruktura vSak na
stavajici komunikaéni siti chybi. Hromadnou dopravu z hlediska dochazkovych vzdalenosti,
frekvenci spoju a hustoty zastavby lze obtizné udrzet. Odlehla zastavba tak mize se
vzdalenosti indukovat vice motorové dopravy, nez je nezbytné nutné a tim také produkovat

vice problémU a zavislost domacnosti na automobilu.
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Obrdzek 6: Rozvojové plochy vystavby (okrovd), zdroj: UP Boskovice po vyddni 3. zmény 2021.

Jako alespon diléim nastrojem na zklidnéni vzrustajici motorové dopravy navrhuje v kapitolach

nize zklidnéni a to plosné zénami 30 a upravou kli€ovych kfiZovatek uvnitf nich.

Dal3i mensi plochy mozného rozvoje (zahusténi) rezidencni zastavby jsou v nékolika mensich

lokalitach okolo centra pfi ulicich, v& pfipadného doplnéni pfislusné uliéni sité:
e ul. Legionarfu (P1, P1-01),
e ul. 17. listopadu (P3),
e ul. Bilkova (P5),

e ul. Husova (P2-08).

DHV PRO, spol. s r.o. 19/63 prosinec 2024




4 Pési doprava

4.1 Ocekavani ob¢anu

Ocekavani ob¢ant formulované v PDH 2024 se upinaji nej¢astéji k pozadavkim:
e Zfizeni novych prechodd,
e oprava chodniku a jejich bezbariérovost a doplnéni sité,

e bezpelnost u Skol.

VS8echny pozadavky jsou zobecnitelné, Zze se v prostiedi mésta lidé v roli chodcl neciti
bezpecné. Stavby a opravy chodniku a pfechodll povazuji za nastroj jak nepfiznivy stav zménit
ve svoje bezpeci. Ob&any preferované feSeni (napf. pfechod) nemusi nutné byt funkéné
pfesné a idealni feSeni. Je jej tfeba brat v obecnosti a zauzivanosti a hledat i jiné cilové FeSeni
(napf. uprava kfiZzovatky, zvySeny piejezd, zvySena kfizovatka). V8echny lokality jsou
zaneseny do vykresu péSi dopravy, ackoliv nejsou vzdy verbalné jednoznaéné
identifikovatelné.

Bezpeénost u $kol je FeSena specificky pouze u MS Komenského fyzickou uzavirkou téelové
komunikace, pfistup k ZS Stefanikova pfes Havlikovu pfechodem je fe$en v ramci Bezpeéné
do $koly a uprava predprostoru pied SS HybeSova je feSena v kapitole naméty. Ostatni $koly
jsou feSeny v ramci koncepc&niho pfistupu (zklidriovani, zény 30) a nejsou navrzena specificka

opatfeni.

4.2 Metodika a provazanost

Primérna vzdalenost, na kterou chodime pésky se pohybuje okolo 1 km (75 % cest péSky v
Cesku! je do 1,1 km). Podobné jako u jizdy na kole je dileZité, aby nejen cile cest leZely blizko

sebe, ale aby cesta pésky neboli trasa vykazovala:
e primost — nabizena trasa je nejkratsi mozna,
e atraktivitu — nabizena trasa je v pfijemném prostiedi

e bezpelnost — trasa je objektivné i subjektivné bezpecna a vékové nizkoprahova (0-99
let),

1 Cesko v pohybu: Na jaké vzdalenosti lidé cestuji?, CDV 2020
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e komfort — trasa bude mit kvalitni povrch, dostate€nou Sitku, nasvétleni, minimalizovana

zbytna prevyseni i kfiZzeni s jinou dopravou &i vynucena zastaveni nebo zpomaleni.

Pé&Si trasy uzce souvisi s cili, které se nachazi na prostranstvich, pokud je cil vzdalen nad
unosnou miru, pé&Sky z domu nevyrazime. Zakladni péSi trasou je ulice optimalné s
oboustrannymi chodniky (od kterych Ize za urcitych okolnosti upustit). Druhou vrstvou péSich
tras jsou navrzené i stavajici cyklistické trasy, které sdili jeden vefejny prostor, ne nutné jedno
misto (pfi jizdé na vozovce). Teprve ve tfetim kroku pfichazi pé&si trasy jako prostorové
samostatné a svébytné komunikace, které zpravidla pfirozené zpfistupnuji cile nejkratsi
cestou nebo zkracuji pavodni cesty, Casto s velkym prevySenim.

Bezbariérovost je zakladnim pozadavkem vSech chodnikd a jejich spinéni je pfedpokladem
stavebniho povoleni. Doplnéni prvka infrastruktury pro chodce jako jsou napf. prechody,
chodniky na stavajicich vefejnych prostranstvich jsou popsany v jednotlivych opatfenich na

zakladé namétdl.

Ol -I

Obrdzek 7: Zdkladni pristup podle povolené rychlosti motorovych vozidel k sdileni nebo oddélent
prostoru bezmotorové dopravy, zdroj: Materidly pro projedndni Koncepce cyklistické

dopravy v Ostravé, Mappa 2022

V souc€asnych i budoucich zénach 30 km/h se nachazi mnozstvi kfiZovatek, které je navrzeno
pFizpusobit cilovému dopravnimu charakteru-zklidnéni: zvySenim plochy kfizovatky do urovné
chodniku, zmensenim polomérl oblouku, osazenim sloupkl pro ochranu chodnikl a pfipadné

vysazené chodnikové plochy.
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Pro vyrazné zklidnénf kiizovatek U napojent vedlejsf ulice ze
/ v \l// zklidn&né oblasti na hlavni ulici je

(pfi sdilenf prostoru) je vhodné “ . ]
lo vhodné zvy3it vozovku do Grovna
O

zvy3it plochu vozovky v celé
kiizovatce. chodnfku.

U nové fesenych prechoddl pro
chodce je Zadouci roziifeni
chodnikové plochy a zkraceni
délky prechodu, s vyhodou
lze kombinovat s parkovanim

%’ _-=-" projizdnf kola. Ffi navrhu je
f/’\/ treba dbét na zachovani cisté

e ﬁ kompozice geometrie obrub.

Z4doucf je zachovavani piimé
trasy chiize, bez zachazek
(ohdobné plati v pifpadé
cyklistického prijezdu).

Obrdzek 8: Chiizi privétivd kiiZeni chodnikii s vozovkou podle charakteru provozu, zdroj: Manudl

tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 89-90

Upravy ,pfechod“ maji spoédivat v adekvatnim dopravnim znadenim a stavebni Upravé.

Stavebni Uprava na kfiZzenich péSich komunikaci s provozem motorovych vozidel:
¢ chodnikové pfejezdy (vjezd do obytné zény),
e zvySené piechody (na vedlejSich komunikacich, okraj zény 30),
e zvySené kiizovatky a zmensené polomeéry obloukl (uvnitf zény 30),

e pouze bezbariérové Upravy.

Dopravni znaceni na kfizenich péSich komunikaci s provozem motorovych vozidel je

navrzeno:
e prechod (pfednost chodce a povinnost pouZit),
e misto pro pfechazeni (povinnost pouzit),

e misto pro pfekonani komunikace (=nic).
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4.3 Noveé prechody a jejich upravy

Podle podnétl navrhujeme doplinit pfechody do kfizovatek (v zAvorce je uvedeno rameno
kfizovatky jen pro orientaci, kde neni pro pfechod poptavan:

Drevarska x (Chrudichromska),

9. kvétna x (KFfizikova),

e Lidicka x (Prachodni),

e Sv. Cecha x (Na Vysluni),

e Sokolska x (Vodni),

o Sokolska x (Jirdskova),

e Havlicova x B. Némcové,

o 17. listopadu x (Razové nam.),
e 17. listopadu x (kpt. Jarode),
¢ Janackova x (Potocni),

¢ HavliCova x Legionarska,

o A.Trapla x (Komenského),

e B. Smetany x Legionafska,
e Dukelska x (Lidicka),

e Dukelska x (Podhradi),

o Lidicka x (MS),

e nam. 9. kvétna x (M&U),

e Janackova x (Manesova),

e Hybesova x Sv.Cecha,

e Lidicka x (Semberova),

e zkraceni pfechodu Masarykovo x (Komenského).
4.4 Noveé chodniky a jejich opravy
Podle podnétl jsou navrzeny ploSné opravy chodnikl v ulicich:

e ul. Komenského,
e nam 9. kvétna (pted M&U),

e Legionarska.
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Navrhujeme doplnéni chodnikl (nad ramec spole¢né cyklo a pési infrastruktury) v:

e ul. Chrudichromské zapad,

e ul. Otakara Sev¢ika sever,

e od ul. L.Vojtécha do Pod Stfelnici,

¢ mezi obchodnimi arealy LIDL, Lamex, Tesco.

e Pilské udoIni mezi kiizovatkou na Ujezd u B. a rybnikem,
e propojeni centrum-Cervena zahrada,

e ul. Komenského,

e doplnit a opravit chodnik na ul. Cervena zahrada,

e mezi ul. Cervena zahrada pres ul. Podhradi a Susilovou,
e mezi ul. U Lazni a Cervena zahrada,

e doplnit najezdy pro ko¢arky na schodech mezi Rlzovym nam a 17. listopadu,

e dale jsou doplnény nebo pfevzaty z uzemnich studii péSi propojeni do rozvojovych
lokalit Milanovy, ul. Lipova, Hradkov.
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5 Cyklisticka doprava

5.1 Oc¢ekavani obcanu

Ocekavani ob¢ant formulované v PDH 2024 se upinaji nej¢astéji k pozadavkim:
e Vice cyklostezek a cyklopruh(:
e vcentru,
e na Svitavku,
e na L.Rapotinu,
e na Vratikov,

e bezpecné stojany.

Nedostatek infrastruktury pro cyklisty v centru je objektivni fakt, jeho naplnéni cyklostezkami
nebo cyklopruhy je legitimni pozadavek z hlediska bezpec¢nosti. Pojem cyklostezka nebo
cyklopruh lidé chapou jako obecné oznaceni pro bezpecné misto, kde nejsou ohrozovani.
Vnimaiji, ze dopravni prostfedi na lidi na kole mysli jen okrajové, nez kdyz jedou autem.
Zpracovatel v navrzich pracuje jak s cyklostezkami a cyklopruhy, tak se zklidhiovanim ulic.
Jeho odpovédnosti je zastat se slabsich (Ve smyslu zakona o kinetické energii Ex = Y2m-v2,
tzn. s rostouci hmotnosti a ¢tvercem rychlosti roste nebezpecnost pro své okoli). Zaroven je si
védom rozdilu mezi technickou proveditelnosti a politicko/ekonomickou realizovatelnosti.
Navrhuje patefni cyklostezky a k nim spide plodna mékEi opatfeni (cyklopruhy,
cykloobousmérky, zklidnéni a vymisténi dopravy). Co se konkrétnich tfi napojeni na okolni
obce, pak cyklostezka smérem z Mladkova na Svitdvku (mimo katastr obce Boskovice) je
v pfipravé, cyklostezky na L.Rapotinu a Vratikov jsou v komplikovaném terénu a pfichazi do

krajiny jako posledni a tim padem bude projekt komplikovanéjsi (drazsi), nez je obvyklé.
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CO DELA CYKLISTIKU BEZPECNEJSI?
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5.1 Metodika

Chranéné trasy pro jizdu na kole, musi dle manualu CROW? vykazovat:

e spojitost a jednotnost — polatky a cile cest musi leZzet na spojnicich jednotného a

CiteIného navrhu a pokryti,
e pfimost — nabizena trasa je nejkratSi mozna,
e atraktivitu — nabizena trasa je v pfijemném prostfedi,

e bezpec€nost — trasa je objektivné i subjektivné bezpecna a vékové nizkoprahova (0-99
let),

2 de Groot R. (ed): Design manual for bicycle traffic, CROW 2016 Holandsko, str. 31-32
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o komfort — trasa bude mit kvalitni povrch, dostate€nou §ifku, nasvétleni, minimalizovana

zbytna prevyseni i kfiZzeni s jinou dopravou &i vynucena zastaveni nebo zpomaleni.

Za chranénou infrastrukturu je povazovano takové opatfeni, které dostateéné systémové

udrzuje bezpeénost a plynulost pohybu lidi na kole:
e smiSenym provozem — se sniZzenou rychlosti a omezenym poctem motorovych vozidel,

e optickym oddélenim — integrace na vozovku pomoci vyhrazenych nebo alespoh
viceuc€elovych pruha,

o fyzickym oddélenim — segregace mimo vozovku, a to jednostranné& nebo oboustranné

cyklostezkou, na kfizovatkach integrované nebo segregované.

Z referenCnich pfistupll Rakouska a Holandska jsou zfejmé hranice pro volbu typu chranénych
tras. Vzhledem k Sitkdm vozovek a uliéniho prostoru mistnich komunikaci ve stavajici
zastavbé lze uplatfiovat bez zasadnich zasahl pouze smiSeny provoz v zoné 30 km/h,
pfipadné cyklostezku spojenou s chodnikem nebo viceuc€elovy cyklopruh na ukor parkovani.
Sitkové naddimenzovany pratah silnice 11/150 od zapadu po namésti a 11/374 od jihu po 17.
listopadu maji prostorovou rezervu vyuzitelnou pro oddéleni provozu cyklistd z prostoru
vozovky a zklidnény. Sitka pojizdéné (volné) vozovky typicky 7,0 m se nehodi ani viceuéelové

pruhy pro cyklisty (min. 7,5 m) ani pro vyhrazené jizdni pruhy (min. 8,50 m).

Tyto navrhy jsme povazovali za vhodné jen

pro malou ¢ast nasi spolecnosti. A kdyz
infrastruktura vyhovuje jen malé skupiné lidi...

(Toneniy
S Spatné J

Ne, bez Sance

Pouze malo lidi to pouziva

Ale s infrastrukturou, ktera je pro vétSinu lidi
pohodin& a bezpecna...

Hmm,ani
tohle neni
zas tak

~—_ Spatné A/

To je o hodné lepsi

Jen malo lidi je vyloueno
Z moznosti vyuZivat

Obrdzek 10: Ndvrh pouZitelny jen pro ¢dst populace a pro vétsinu. zdroj: Ryan Martinson:

Transportation talk, Highlights from Edmonton 2018, ITE 2018 Kanada, str. 28
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Tabulka 2: Vybér infrastruktury pro cyklisty pti zatézi méné nez 750 cyklistii/den v zastavénych
oblastech podle charakteru motorové dopravy, upraveno podle zdroje: de Groot R. (ed): Design

manual for bicycle traffic, CROW 2016 Holandsko, str. 102

Povolenéa rychlost Pocet motorovych Cilova infrastruktura

motorovych vozidel v km/h | vozidel za 24 hod

<=30 <4000 smiSeny provoz

<=30 >4 000 cyklopruh nebo cyklostezka

<=50 - cyklopruh nebo cyklostezka

>70 - cyklostezka
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Obrdzek 11: Odpovidajici infrastruktura pro cyklisty ve dvoupruhovych ulicich podle charakteristik
motorového provozu rychlost km/h a intenzita motorového provozu za hodinu, skupina
I - smiseny provoz, Il - kombinace integracnich a segregacnich opatreni souc¢asné bez
povinnosti pouZiti, Ill - vyhrazené jizdni pruhy pri malém zastoupeni ndkladni dopravy
nebo cyklostezka, IV - cyklostezka. zdroj: Gwiasda P. Bracher T. (eds): Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen R2 (ERA), FGSV 2010 Rakousko, str. 19
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DANISHBESTPRACTICE: 10-30KM/HNOSEPARATION.40KM/HPAINTEDLANES.

50-60KM/HCURBSEPARATEDLANES 70-130KM/HFULLYSEPARATEDBYA
MEDIAN BJCYCLE_N‘P RASTRUCT Uh:ISPLA\CH)ON THERIGHTSIDEOFPARKED

CARS.BI-DIRECTIONALONLYOFF-STREET. THANKYOU

Obrdzek 12: Ddnskd osvédcend praxe: do rychlosti 30 km/h neni potieba cyklisty oddélovat, na 40
km/h postaci cyklopruh, na 50-60 km/h stavebné a sméroveé oddélené pdsy cyklostezek a
na 70 km/h a vice pind segregace, cyklopruhy a cyklostezky jsou az za parkovdnim,

zdroj: The Copenhagenize bicycle planning guide, Copenhagenize, 2013

5.2 Organizacni opatfeni

Mezi hlavni organizacni opatfeni, z nichz mize zpracovatel vybirat, patfi:

e cyklopruhy (vyhrazené nebo ochranné),

e zklidnéni motorové dopravy (zény 30),

e cykloobousmérky.
Stavajici uliéni sit' a jeji Sitka vozovek a uli€niho prostoru neumoznuje mnoho zasahu bez
zasadnich stavebnich nakladd nebo dopadu do parkovaciho statu quo. Navrzena opatreni:

e cyklopruh Sokolska,

e z0Ony 30 (viz organizace automobilové dopravy),

e cykloobousmérky (pfi Sifce vozovky 4,0m nebo vyhybny s rozhledem):

o na stavajicich jednosmérkach: Cervena zahrada, A. Trapla, Na Vyhlidce
severni ¢ast (zména zpusobu parkovani),

o na navrzenych jednosmérkach: O. Chlupa, Dr. Svéraka, Legionaiska,
Drevarska, Na Vyhlidce zapadni ¢ast

5.3 Cyklostezky

Cyklostezky (komunikace bez vjezdu motorovych vozidel oznacované zpravidla znackami C8,

C9, C10, B11) jsou navrhovany v zapadni ¢asti mésta a ve volné krajiné.
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Mezi kliCové projekty patfi cyklostezky nize, sefazeny v pofadi vyznamnosti:

e zapad-centrum: (Mladkov-)Zahradni-Janackova-Manesova-Kpt.JaroSe-
Komenského-17. listopadu

e jih-centrum: LhotaRapotina-Manesova (nutno koordinovat s Boskovickou spojkou),
o varl: podél Boskovického potoka
o var2: po zruSené 11/374 k Lebedaku s 2x podjezdem trati

e centrum-sever: Nadrazni/Havlickova-Sudice (nutno koordinovat s Boskovickou
spojkou),

o var1: Nadrazni-Sudice
o var2: Havlickova-Sudice

e centrum-vychod:(HybeSova-L.Vojtécha-Na Hréazi-Bélska-Novibra-)Smelcovna-
Vratikov

o varl: pfes Smelcovnu a dale podél silnice 111/37359

o Vvar2: pfes Hradkov a dale podél silnice I11/37359

Ty doplAuji tyto cyklostezky:
e ul. Rovna-Nemocnice-O.Kubina,
e ul. Primyslova-Chrudichromska,
e ul. Bilkova,

e sijdlisté Komenského.

5.4 Doprovodna infrastruktura

Doprovodna infrastruktura Ize rozdélit do pfirody a do mésta. Za kli€ovy prvek je povazovan

stojan na parkovani kol. Ve mésté navrhujeme:

e u bé&Znych cild kvalitni stojany na opfeni kola a uzamceni kol (pfestupni mista,

koupalisté, urady, obchody, sluzby, volny ¢as, vzdélavani)
e u vyznamnych cild kryta stani, uzamykatelné boxy pro kola, servisni stojany (vlakové
nadrazi)
V krajiné je vhodné cyklostezky doplhovat odpocCivadly, podle pravidel pro péSi turisty bez

specificky cyklistické vybavy, za dodrZzeni odstupul od pevnych pfekazek. Jako vhodné je misto

s vyhledem do krajiny vybavené lavickou, stolem, pfipadné pfistfeSkem nad timto mobiliafem.
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Principy pro navrh parkovani kol - akceptovatelné vzdalenaosti v zavislosti na funkci, €asu a sluzeb
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Obrdzek 13: PoZadovand vzddlenosti stojanu od dveri/vstupu cile k délce parkovdni a oéekdvand

kvalita sluzby, zdroj: Celis P,, Bplling-Ladegaard E.: Bicycle parking manual, Danish
cyclists federation, Kodari 2008, str. 28
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6 Automobilova doprava

6.1 Ocekavani obcanu

Ocekavani ob¢ant formulované v PDCH 2024 se upinaji nej¢astéji k pozadavkim:

e Obchvat (sever-jih, vychod-zapad, Stefanikova-Priimyslova, nakladni doprava),
e zklidnéni dopravy (zény 30, stavebni Upravy: ostravky, zuzeni, Sikany, ostré poloméry),
o zlepSenim kfizovatek:

o Sokolska x Havlickova (U posty),

o Nadrazni x Manesova x Komenského (u vlak. nadr.),

o Chrudichromskéa x O.Kubina (PK Orlen),

o HybesSova x 9. kvétna (u ev. kostela),

o kpt.Jarode x 17. listopadu (u Kataku),

o Na Dolech-Jiraskova-Kollarova

o B.NémcovéxStefanikovaxHavlickova

Intenzivni provoz vnimaji lidé jako zdrZeni a stres, ¢ast mini, Ze fedenim je zajistit alternativu
(napf. formou obchvatu), ¢ast ma za to, Ze nastrojem, jak se s dopravou vyrovnat, muze byt
zklidnéni a navrhuiji rizné praktické nastroje.

Zpracovatel povazuje za potfebné vylozit, Ze kolony (kongesce) a z toho plynouci zdrzeni jsou
pfiznakem neefektivity dopravniho systému. Automobilova doprava, ktera je efektivni pfi
dopravé v fidkém venkovském osidleni, je neefektivni pro dopravu ve mésté, selhava a
zatézuje ho. Lidé za takovych podminek voli jizdu automobilem bud proto, Ze je i pfesto velmi

vyhodnd, nebo také, Ze nemaji jinou (dostatecné atraktivni) volbu.
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Passenger Capacity of different Transport Modes

Passengers per hour
on 3.5m wide lanes in the city
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Obrdzek 14: Potencidl prepravy osob podle riiznych druhti dopravy, zdroj: TUMI, Némecko 2021

Vztah cestovni doby a volby dopravniho prostredku
mezi autem a hromadnou dopravou (zakladni model)
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Obrdzek 15: Zdkladni model vztahu cestovni doby k volbé jizdy mezi autem a hromadnou

dopravou, zdroj: Rob van Nes: CIE4801 Transportation and spatial modelling, Modal

split, TU Delft 2018 Holandsko, str. 25. (mode_choice-iad_hd.xIsx)
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6.2 Tranzitni doprava a obchaty

Podle prazkum0 z roku 2010 tvofi tranzitni doprava na vjezdech do mésta pro severni vjezd
21 % a zbytek 13-17 %. Podle prizkumu z roku 2017 je to 26 % pro sever a 14-16 % pro
ostatni, jde tedy o stabilni hodnoty (v ramci pfesnosti). VétSinu dopravy na vjezdech do mésta
tvofi zdrojova (cesta ma pocatek v Boskovicich) a cilovd doprava (cesta ma konec v
Boskovicich), coz odpovida méstu tohoto vyznamu a polohy. Na nejzatizené&jsSi komunikaci
[1/150 od Mladkova, kde dnes jezdi denné 12. tisic motorovych vozidel, je zde podil tranzitu
nejmensi.

Nejsilngjsi tranzitni vztahy v Boskovicich jsou:

e zapad 2 sever (Lokalita 1-4) v po¢tu 920 mot. vozidel/den v obou smérech a

e vychod 2 zapad (Lokalita 1-3) v poctu 750 mot. vozidel/den v obou smérech.

Ze srovnani Spickovych a béznych ¢asl na prljezd Boskovicemi plyne, ze v bézny den je
zdrzeni v fadu prvnich jednotek minut, pro tranzit 3-4 minuty. Délka prijezdu méstem:

e zapad 2 sever (Lokalita 1-4) 6 minut mimo Spi¢ku, 9-10 minut ve Spicce,

e vychod 2 zapad (Lokalita 1-3) 7 minut mimo Spic¢ku, 9 minut ve Spicce.

V souvislosti s vyhledovou vystavbou 1/73 Ize o€ekavat mirny pokles prujezdi Boskovicemi
zapad 2 sever v souvislosti s vystavbou MUK Vanovice. Pro okolni obce bude pak vyuZiti 1/73
pro relace ve sméru na Brno znamenat podobné dlouhou trasu, ktera ale bude rychlejSi nez
prijezd Boskovicemi.
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Obrdzek 8: ZatéZovy diagram intenzit tranzitni dopravy za dobu prizkumu
Obrdzek 16: Tranzitni doprava ve mésté Boskovice v dobé 7-14hod (51 % celkové 24h dopravy),
Lokalita 4 orientovdna na sever, zdroj: VUT: Smérovy priizkum ve mésté Boskovice, Brno

2017, str. 24

Boskovice maji provéfen studii z roku 2016 pouze €astecny obchvat ve vztahu k severnimu
okraiji, a to ve tfech variantach:

e var 1 to jako prelozku I1/374 z ulice HavliCkova do ulice Nadrazni s naklady 131 mil
K& bez DPH k roku 2016. Tato pfeloZka je zanesena v izemnim planu jako uzemni
rezerva, neni uvedena v Zasadach uzemniho rozvoje.

e var 2 to jako prelozku 11/374 z ulice HavliCkova do ulice Primyslova a doplInéni pFicky
ulic Mdnesova-Rovna s ndklady 155 mil K& bez DPH k roku 2016. Tato prelozka neni
zanesena v Uzemnim planu ani neni uvedena v Zasadach tzemniho rozvoje.

e var 3 doplfiuje stavaijici uliéni sit pouze propojkou ulice Primyslové a Stefanikovy
s naklady 80 mil K& bez DPH k roku 2016. Toto feSeni je zaneseno do uzemniho
planu jen z &asti, a to jako propojeni ulice Primyslové a Stefanikovy s G&elem mistni
komunikace.
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Z vySe uvedeného smérovani tranzitu je zfejmé, ze nejvyuzivanéjsi je vztah zapad = sever
realizovan jen Usek mezi ulicemi Priimyslova-Stefanikova. Av$ak Jihomoravsky kraj jako
investor nepovaZzuje dle svého vyjadieni z roku 2017 var A a B za ekonomicky realizovatelnou
ve vztahu k pfinosim a nakladim. K varianté C neni tak skepticky, ale neni jasné, kdo by byl

jeji investor.

Se stavbou obchvatu vzhledem ke stavu rozpracovanosti, dopravni situaci a moznému vyvoji
a neochoté moznych investoru pocitat v horizontu 10 let. Mésto se proto od roku 2019 pokousi
pripravovat projekty Uprav pratahd silnic a jejich kfizovatek, které by mohly stav vefejnych
prostranstvi v Boskovicich posunout vpred.

Zpracovatel provedl modelaci obchvatu ve zkracené var 3 - propojeni Primyslova-
Stefanikova, coz ho zatiZilo poétem 700 vozidel/24h v roce 2024, av$ak bez preneseni tranzitu
¢i vlivu na smérovani tranzitu. Je tedy zfejmé, ze aby takova propojka pFetahla tranzit
z vnitiniho mésta, musi cela alternativni tranzitni trasa (i stavajici ¢ast) a zejména jeji
kfizovatky vykazovat pomalejSi prijezd nez nové uvazovana trasa.
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Obrdzek 17:Situace variant obchvatu Boskovic, Matula 2016
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6.3 Uzaviené komunikace pro motorova vozidla

Pro motorova vozidla navrhujeme fyzické uzavreni ulic, které jsou nyni uzavieny dopravnim

znacenim z divodu preference a bezpecénosti bezmotorové dopravy a zamezeni zneuzivani:
e ulice ndm 9. kvétna (mezi ZS a ZUS) — stavebni Gprava omezujici vjezd z ul. Lidické,

e U&elova komunikace mezi ZS a MS spojujici Bilkova-Komenského — sklopné sloupky.

6.4 Dopravni zklidhovani (zény 30 km/h)

Dopravni zklidiiovani je zpusob, jak snizit enviromentalni zatizeni (hluk, prach, zplodiny),
zvysit bezpecnost i kvalitu ulic pro pobytovou funkci. Navrhujeme rozsifeni zén 30 km/h na
vétSinu obytné zastavby na mistni komunikace vyjma krajskych silnic Il. a Ill. tfidy a
primyslové zény. Navazuji na stavajici zény 30 v centralni ¢asti mésta. Rizikem je realizace
pouze formalni instalaci dopravniho znaceni, kde pak k oCekavanému zklidnéni a zvySeni
bezpecnosti a pobytovych funkci ulice nemusi dojit. Kliové jsou stavebni Gpravy vedouci ke
zklidnéni, jako jsou vysazena chodnikova narozi, zvySené plochy kfizovatek do urovné
chodniku, jednopruhové obousmérné komunikace s vyhybnami, které nakonec v disledku
nemusi byt doprovazeny znalkami. Moznosti ad-hoc stavebnich uUprav byvaji finanéné
omezené, a tak soulad prostfedi a znaCeni bude dosazen v delSim horizontu. Pfihodnym

okamzikem pro jejich zavedeni dopravnim znacenim je realizace parkovaciho managementu.

Ke zklidnéni pratahl je tfeba uvazovat pravé konkrétni stavebni prvky, jako zmenSeni
polomérl, zuzeni vozovkovych profili, bezpe¢né prechody, vysazené chodnikové plochy,
zmenSené kfizovatky, které je tfeba uplatfiovat v konkrétni situacich a nelze je pausalné

pridélit z koncepce do systému.

6.5 Navrh novych jednosmeérek

Zjednosmériiovani ulic je ve méstech uzivano zejména jako nastroj pro legalizaci parkovani
nebo usmeérnéni toki motorové dopravy do uzli (kfizovatek). Pro pési a cyklistickou dopravu
mé& negativni dopady jak v bezpecnosti, tak v prljezdnosti a v definitivni prerozdéleni
podstatné ¢asti uliCniho prostoru v jejich neprospéch. Zpracovatel proto Setfi timto nastrojem,
nebot nelze bez dalSiho prohlubovat preferenci motorové dopravy, pfestoze ma svoje misto
v dopravnim mixu. Dale je potfeba podotknout, Ze legalizace parkovani muze probé&hnout
mistni Upravou dopravniho znaceni pfi zachovani obousmérného provozu pfi Sifce pojizdéné
vozovky 5,0-5,5m, kde jinak zdkon z obecné Upravy pozaduje 6,0m (3,0m pro kazdy smér
jizdy).
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Tabulka 3: Efekty zfizovdni jednosmeérek pro jednotlivé druhy dopravy.

doprava | pozitiva rizika (negativa)

pési zjednoduseni dopravnich vzorct zrychleni jizdy mot.voz. v ulicich
mot.voz. bariéra parkujicich aut pfi pfechazeni

cyklistickd | - zrychleni jizdy mot.voz. v ulicich

vyznamné prodlouzeni cest nebo
mijeni se s protijedoucimi vozidly na
uzS8im profilu pojizdéné vozovky

v pfipadé cykloobousmérky
motorova | zjednodu$eni dopravnich vzorcu zrychleni jizdy mot.voz. v ulicich
navyseni nebo legalizace parkovani | zména zvyklosti uzivatel(

moznost smérovani dopravy
moznost blokovani tranzitu

Zakladnim kritériem pro umoznéni novych jednosmérek je zmenseni dopadl na ostatni druhy
dopravy:
e pro pési:
o pouze podélné parkovani (umozZnéni volného pfechazeni v ulici),
o pfitomnost plnohodnotného chodniku (umoznéni plynulé chize),
e pro cyklisty: zfizeni cyklo-obousmérky (zbyvajici Sitka pojizdéné vozovky 4,0m nebo
vice).

Zpracovatel provéfil (viz tabulka dale) navrhuje Gpravu organizace ulic jendosmérkou:
e Dr. Svéraka (jizni ¢ast) — jednosmérka s cyklo-obousmérkou,
e Svermova — jednosmérka s cyklo-obousmérkou,
e O. Chlupa (zapadni ¢ast) - jednosmeérka s cyklo-obousmérkou,
e Nerudova — jednosmérka s cyklo-obousmérkou,
e Legionarska — jednosmérka s cyklo-obousmérkou,
e Sadova — obousmérna komunikace jednopruhova,

¢ Na Vyhlidce (zapadni ¢ast) — jednosmeérka s cyklo-obousmérkou.
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Tabulka 4: Efekty zfizovdni jednosmérek v jednotlivych ulicich pro jednotlivé druhy dopravy.

ulice (€ast) Sitka | moznost cyklo- | chodnik navrh
vozovky | obousmérky
[m]
Drevarska 5,0-5,5 ne Uzky ménici | -
stranu
Dr. Svéraka (jih) 8,0 ano 1x jednosmérka s cyklo-obousmérkou
Dr. Svéraka (sever) | 7,5 ne azky -
Svermova 8,0 ano 2% jednosmérka s cyklo-obousmérkou
Bezruc€ova (sever) 5,8-6,2 ne 2% -
Bezrucova (jih) 4,5-6,0 ne 1x -
O. Chlupa (zapad) 6,0 ano 2% jednosmérka s cyklo-obousmérkou
O. Chlupa (vychod) | 5,0 ne 1x -
Nerudova 6,25 ano 2% jednosmérka s cyklo-obousmérkou
Jostova 4.0 ne neni -
Zerotinova 4,0-4,5 | ne (cyklotrasa) | neni -
Velenova 4,75 ne (cyklotrasa) | neni -
Legionarska 6,0 ano 1,5x jednosmérka s cyklo-obousmérkou
Sadova 5,5-8,5 1x obousmeérna komunikace -
jednopruhova
Na Vyhlidce (z4pad) | 6,0 ano 2% jednosmérka s cyklo-obousmérkou

6.6 Upravy kfizovatek

Zpracovatel posoudil a u vétSiny navrhl mozné upravy kfizovatek (podrobnéji viz kapitola

namety):

o Sokolska x Havlickova (U posty) — rozpracovana okruzni a svételné fizena varianta,
e Nadrazni x Manesova x Komenského (u vlak. nadr.) — rozpracovana zmeéna fadicich
pruht vedlejSich vétvi,
e Chrudichromsk& x O.Kubina (PK Orlen) — mozna svételna kfizovatka pfipadné
okruzni kfizovatka,
e B.Né&mcovéxStefanikovaxHavli¢kova — Uprava nefizené kfizovatky navrzena v rdmci

projektu Bezpecné do Skol,

e HybeSova x 9. kvétna (u ev. kostela) — rozpracovana uprava nefizené kfizovatky,
o kpt.JaroSe x 17. listopadu (u Kataku) — rozpracovana uprava nefizené kfizovatky,
¢ Na Dolech-Jiraskova-Kollarova — rozpracovana Uprava nefizené kfizovatky
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7 Parkovaci politika

7.1 Ocekavani obcanu

Ocekavani ob¢anu formulované v PDH 2024 se upinaji nejcastéji k pozadavkim:
e Vice parkovacich mist (obecné),

o lokace: sidlist¢ Komenského, vlak a bus nadrazi (P+R), nemocnice, u Lazni, u
MS Lidicka, u ZS Namésti 9.kvétna u ZS Susilova, Na Vysluni.

e vystavba: Vystavba parkovacich garazi, svazat vystavbu nemovitosti s
parkovacim mistem.

e pravidla: Zfidit parkovaci zény, zakazat stani dodavek, karavant, motivovat k
vyuzivani park. Manesova x Janackova (osobni), odstranit vraky, vyznacit
jednotliva parkovaci mista.

e Problém nelegalniho parkovani v kfizovatkach u pfechodu, na chodniku, u snizenych
obrub.

Ocekavani ob&anl odpovidaji pretizeni vefejného prostoru odstavenymi automobily.
Pozadavky poptavajici ploSné navySeni parkovacich mist nejsou v ekonomickych ani
prostorovych moznostech mésta. Pomérné vysoka je obeznamenost s parkovacimi zonami a
poptavka po nich. Samotny zakaz karavanu a dodavek pfinese spiSe vizualni utéchu nez
efektivni nakladani s mistem. Dusledky nelegalniho parkovani (snizeni bezpe&nosti, snizeni

kvality chodnik( a zelené) jsou reflektovany v navrhu rezidenéniho parkovani.

7.2 Metodika - Vyvoj parkovaci politiky

Nejprve jde o volné vyuzivani parkovacich mist v souladu se zakony a stavebni pfredpisy.
V pribéhu Casu pfibude poznani, zZe dfive stanovené predpisy jiz nevyhovuji sou¢asnym
potfebam, coz doposud znamenalo, Ze jsou vnimany jako malo kapacitni pro budouci potfebu.
Pficemz vznika na politiky tlak, Ze nékdejSi deficit mist staveb je tfeba dohnat ve vefejném
prostoru. Politici pak do néjaké miry dedikuji prostfedky na vystavbu parkovacich mist. Tento
proces se muze nékolikrate opakovat, dokud nenarazi na finanéni nebo prostorové limity a
tehdy pfichazi €as na politiku parkovani. Ta je v odborné vefejnosti je vnimana v nékolika

stupnich:
1 regulace délkou stani nebo vyhrazenim,
2 jednotné zpoplatnéni,

3 komplexni management parkovani.
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Mésto se nejpravdépodobnéji nachazi v etapé 1. az 2., kdy reguluje ¢ast mist jejich rezervaci
nebo zpoplatnénim pro kratkodobd denni stani. A podle analyzy a recepce stavu
zpracovatelem jiz nazral ¢as pro pokroCeni do dalsi, 3. etapy. Vkroceni do dalSi etapy obvykle
nastava ve chvili, kdy zplsoby uspokojovani poptavky se vyCerpaji a nové muze navraceni
kvality pfi vétSi kvantité poptavky pfinést pouze zména hospodareni s dostupnymi zdroji

(parkovacimi misty).

F 3
Pualitika
parkovani
Park & .
Ride Odstupno-
T vana vie
/' Wicenasobné
— w—p wyuditi
Rozsimvani \
obl. plac. Parkovné u
Tayadeni  PaTkOvaN fracovisté
placeného
parkoy ani
Regulace
_ a kontrala
NEE!HI?’EE”FE ko Ani
opatfeniy : ' ;
dblasti | ke ‘ | e | >
parkovani j

Cas

Obrdzek 18: Vyvoj pristupu mést k parkovaci politice, zdroj: G. Mingardo, B. van Wee, Rye T.: Urban
parking policy in Europe: A conceptualization of past and possible future trends,

Transportation Research Part A: Policy and Practice 2015

Jednim z intuitivnich krokd pfi nedostatku néjaké komodity je reagovat zvySenim nabidky. Zde
je vsak tfeba vidét limity prostorové a financni. Musi existovat vhodny prostor a dostatek
investic pro jeho vystavbu, cena za zbudovani parkovaciho mista Casto pfesahuje cenu
ojetého nebo i nového vozidla.

Odborné skupiny se k navySovani kapacity v ramci ulice stavi rezervované:

“Hlavnim problémem zpravidla byva zvysena poptavka po odstaveni osobnich vozidel pfimo
v ulici, které za soucasného stavu pfevySuje moznou nabidku. Parkovaci stani se pfitom ¢asto
zfizuji az na hranici fyzickych mozZnosti prostoru, za snesitelnou mezi z hlediska komfortu a

bezpecnosti zejména pésiho pohybu a na tkor veSkerych pobytovych aktivit.
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https://www.eltis.org/sites/default/files/parking_and_sustainable_urban_mobility_planning.pdf#page=10

ZkuSenosti z Prahy i jinych mést dokladaji, Ze neustalé navysovani poctu parkovacich stani
neprinasi o¢ekavané zlepSeni. ZvySeni nabidky zptsobuje i zvétSeni poptavky, protoze se vic

fidi¢t rozhodne na daném misté automobil odstavit. Pfesyceni prostoru parkujicimi vozidly

znemo?Zriuje ostatni zejména pobytové funkce v ulici.”®

Navrh novych ploch nesmi byt na ukor vzrostlé zelené a vhodnéjsi se povazuje podélné

stani.* Norské Oslo ma manual pro tvorbu uliéniho prostoru, kde je Usporny poZadavek, ze

parkovani ve verejném prostoru ,Musi byt podélné.”, tedy nesmi byt kolmé nebo Sikmé.>

Tabulka 5: Rdmcové ndklady na zbudovdni parkovacich ploch a objektii dle typu

naklady investice
skupina typ na 1 parkovaci misto
na stavajici mistni komunikaci (jen dopravni
znaceni) 5000 K¢ - 10000 Ké
povrchové
noveé pozemni parkovisté (nové zpevnéné
plochy) 50 000 K& - 150 000 K¢&
parkovaci objekt nadzemni (lehky montovany) 150 000 K& - 300 000 K¢&
N parkovaci objekt nadzemni (rampovy nebo
garaze
zakladac) 250 000 K¢ - 500 000 K&
parkovaci objekt podzemni Ci tézky vicepatrovy 500 000 K& - 900 000 K¢

Tabulka 6: Rdmcovd potreba mista na parkovaci misto dle typu

potifebna plocha
skupina typ na 1 parkovaci misto
zalivy nebo mista v rAmci vozovky
L 15 m?
_ | (jen misto, pfijezd na mistni komunikaci)
povrchové
parkovisté
30 m?
(vCetné pfijezdové komunikace)
o zaklada¢ 30 m?
garaze S
rampovy objekt 50 m?

3 Manual tvorby veteinych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 107.

4 Manual tvorby vefeinych prostranstvi hlavniho mésta Prahy, IPR 2014, str 107.

5 Street design manual for Oslo, Agency for Urban enviroment Oslo 2020, str. 114
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https://iprpraha.cz/assets/files/files/b956942f2d4563de94d21c8c97679009.pdf#page=107
https://iprpraha.cz/assets/files/files/b956942f2d4563de94d21c8c97679009.pdf#page=107
https://www.oslo.kommune.no/getfile.php/13441080-1646147194/Tjenester%20og%20tilbud/Plan%2C%20bygg%20og%20eiendom/Byggesaksveiledere%2C%20normer%20og%20skjemaer/Gatenormal%20og%20normark/Gate-%20og%20veinormaler/Street-design-manual_ENG.pdf#page=114

7.3 Nové plochy v ramci organizace dopravy

Nejjednodussi se muze jevit zménit organizaci dopravy, a to ziskanim prostoru zejména na
vozovce (vyuziti chodniku pro parkovani je vzhledem k jeho obvykle minimélnim navrhovym

rozmérim nepfipustné):
e zjednosmérnéni komunikace (pfi ponechani obousmérného pohybu pro cyklisty),
pfri¢né usporadani ulice:
o parkovani 2,0m,
o jizdni pruh 3,0m,
o protismérny pruh pro cyklisty 1,0m,

e zOna 30 km/h s moznosti stanoveni jednopruhové obousmérné komunikace, pfiéné
usporadani ulice:
o parkovani 2,0m,

o jizdni pruh 3,25-4,0m obousmérny,

Takové komunikace musi vykazovat 3itku vozovky alespon 5,25 respektive 6,0 m, coz je
typicka Sitka vozovky, musi mit vhodnou délku (po zapocitani vjezd(l), chodnik a mit pfipadné
prostor pro vyhybny. Dale nesmi jit o sbérnou komunikaci nadfazenou obsluznym
komunikacim (nebo obecné komunikaci dopravné zatizenou (orientané cca 500 voz/den) a
také prostor komunikace nesmi byt vyuzivan pro vjizdéni na kolma parkovaci mista v zalivech.
Timto sitem projde pro moznost zjednosmérnéni jen nékolik malo ulic (viz kapitola
Automobilova doprava). Nova parkovaci mista tim v§ak nevzniknou, dojde jen k legalizaci.

Pro pfipad zény 30 km/h s feSenim obousmérnych jednopruhovych komunikacich nelze
pausalné na Urovni strategie stanovit, které ulice jsou nebo nejsou vhodné ¢i proveditelné a
projednatelné s PCR. Tento proces posouzeni je tfeba provést pfi pripravé realizace
dopravniho znaceni rezidencniho/zonového parkovani, kdy pfi velké podrobnosti projektu

muze dojit k u¢elnému posouzeni kazdého uli¢niho bloku ulice.
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7.4 Navrh ploch pro vystavbu zalivu a parkovist

Ze zkuSenosti z projednavani rozsifovani parkovacich ploch v rAmci bydleni zpracovatel zna
fenomén, Ze dojde ke stfetu pfiblizné dvou stejné pocetnych skupin, jedna chce v bydlisti

parkovat vozidla a druha chce v ramci vefejného prostoru u svého bydlisté zit ¢i pobyvat.

Z architektonickych studii podlozenych sociologickymi vyzkumy v Praze plyne: ,Téma
parkovani mistni rozdélilo na dvé pfiblizné stejné velké nazorové skupiny — jedni by si prali
pocet parkovacich mist zachovat ¢i navy$it, druzi naopak chtéji parkovani ve Slezské omezit
a prostor vyuZzit pro zeleri, kvalitni chodniky a pobytové prvky.“®

,Polovina rezident(l a také polovina navstévnik(i pred parkovanim uprednostnila verejny

prostor*.’

Zpracovatel doporuCuje pro pripadné vhodné lokality zpracovat urbanistické studie, které
provefi, zda vefejny prostor unese dalSi rozSifovani parkovacich mist a zaroven zachova
dostatecny pobytovy prostor. Zaroven zpracovatel ze své odbornosti nenalezl uzemni celky u

bytové zastavby, u kterych by byl potencial vést tuto diskuzi.

7.5 Navrh ploch pro hromadné parkovani

Plochy pro nové hromadné parkovani nejsou specificky obsazeny ani v Gzemnim planu ani
v Uzemnich studiich. VSechny plochy tak dnes jiz slouzi pro hromadné parkovani na terénu.
Jediny rozpracovany projekt hromadného parkovani je potencialné proveditelny v ramci ploch
pro Zeleznici u nadrazi v ramci dnesniho nakladisté, které by bylo pfesunuto severné za mésto.
Ve varianté zpevnéné plochy by mohlo nabidnout 60 mist, zpracovana studie parkovaciho
domu provéfila, ze dim muze nabidnout 5 pater s celkovou kapacitou 222 mist za cenu
odhadnutou zpracovatelem na 120-180 mil. K&.

Vystavba parkovaciho objektu je vZzdy nakladna a jeho vyuzivani je méné pohodiné (vétsi
dochazkova vzdalenost, prodleva technologie obsluhy), nez parkovani na ulici (nékdy i pfimo
pfed domem/cilem).

Pokud mé dojit k motivaci fidi€u ho vyuzivat, je nezbytné zacit regulovat stani na vefejném
prostoru (napf. parkovani v garazi zdarma, na ulici za poplatek, ktery uhradi naklady provozu

garaze).

6 Koncepéni studie Praha, ul. Slezska — Vysledky anketniho prizkumu, Hanus 2020, str. 6
7 Priizkum vefejného minéni: Praha ul. Seifertova, NMS 2019, str. 40
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7.6 Regulace verejnych parkovacich mist

Mésto dosud reguluje vybrané plochy v centru umozrniuje na nich parkovat zpravidla za
kratkodoby nebo dlouhodoby poplatek.

Pokud mé dojit k efektivnimu uzivani vefejnych parkovacich mist, nelze je nadale mit vétSinu
parkovani zdarma na principu prvni bere volné misto nebo za symbolicky poplatek, protoze
pronajem parkovaci garaze v Boskovicich stoji 22-36 000 K&/rok. Cilem je také ziskavat
prostfedky na nakladnou vystavbu a motivaci vyuzivat méné vyhodna ale dostupna a legalni
parkovaci mista. A to v€etné motivace znovu vyuzivat parkovaci mista v soukromém prostoru
jako jsou samostatné garaze (dochazka, vjizdéni a otevirani vjezdu) nebo parkovaci mista u

rodinného domu (vjizdéni a otevirani vjezdu).

Mésto jako obec muze uplatnit, Ctyfi zakladni zpusoby regulace:
e omezenim poctu vozidel dle kapacity.
o zavedeni pofadniku na volné parkovaci misto (praktikuje napf. Znojmo).
e omezenim poctu vozidel na domacnost/osobu.

o omezeni poctu vozidel na domacnost neni pravné proveditelné, domacnost

nema pravni subjektivitu.

o omezeni poctu vozidel na osobu Ize povaZovat za pfili§ omezujici (praktikuje

napf. Zlin) a jista regulace je provedena progresi ceny.

e vyhrazenim rezidentnich, abonentnich a navstévnicky mist.

o na zakladé zkuSenosti z jinych mést jako Brno, Olomouc, Prosté&jov a Praha.
Vyhrazeni mist pro néjaké skupiny uzivateld vyzaduje znacnou kapacitu a
znalost poptavky ve mésté, a to v podrobnosti ulic v pribé&hu dne a zaroven
flexibilitu pfi jeji zméné&. Spatn4 interpretace nebo zména poptavky v &ase nebo

cyklech pak snizuje efektivitu systému, respektive jeho disponibilni kapacitu.
e regulace cenou s pfipadnym zvyhodnénim rezidentd/abonentd

o penize jsou nejuniverzalngjSim vyjadfenim poptavky po parkovani se

zvyhodnénim pro rezidenty (a motivaci se jim stat).

Zpracovatel doporucuje méstu zacit pracovat s regulaci pomoci ceny — ,Regulace cenou
se zvyhodnénim rezidenti/abonentu“. Nedoporucujeme vyhrazovat parkovisté

rezidentdm.
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Navrh zo6n je odvozen od poctu parkovacich kapacit v majetku mésta (vefejna prostranstvi

nebo mistni komunikace),

Navrhujeme mésto rozdélit na zény A, B a C, které reflektuji
e A - historické centrum (regulace pres den, pfipadné pfes den i noc)
e B —SirSi centrum (regulace pres den a v noci)

e C —rezidencni oblast (bytova nebo sidlistni zastavba, regulace v noci)

Navrhujeme navysit souasny hodinovy poplatek navstévnika i ro¢ni kartu abonenta.

Tabulka 7: Kapacita parkovacich mist na verejnych prostranstvich

Pocet regulovanych mist
Zbéna Oblast
Stav Navrh
Al-historické centrum 103 228
A A2-nemocnice 0 126
A3-sever 0 298
B1-3irSi centrum 168 471
° B2-Cervena zahrada 0 205
C1-Komenského 0 448
© C2-vychod 13 416
celkem 284 2192
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Obrdzek 19: Parkovaci oblasti A1-C3, zelené zéna A, fialové zéna B a hnédd zéna C.

DHV PRO, spol. s r.o. 47/63 prosinec 2024



7.7 Zakladni typy uzivatelu

Zakladni tfi typy uzivatelt charakterizujici nejCastéjSi uzivatele, jsou platné v kazdé jedné
konkrétni zéné:

e rezident — obcan zde bydlici,

¢ abonent — podnikatel zde podnikajici,

e npavstévnik — vSichni ostatni.

Vytvofenim skupiny abonent( a rezidentl umoznuje zvyhodnéni obéanu Boskovic vazané na
osobu a bydlidté/sidlo/provozovnu. Regulace provedenou na domacnost nebo bytovou
jednotku &i nebytovy prostor nyni legislativa neumozriuje.

Tabulka 8: Ndvrh definic uZivatelil dlouhodobého parkovdni, navrZené zmény zvyraznény Zluté.

- : Podminka osoby | Podminka vztahu . .
Uzivatel Subjekt y . Podminka vozidla
pro oblast k vozidlu

trvaly pobyt,
. L, cizinec prechodny .
rezident fyzicka osoba ) P b Y| viastnikem,
(,\fyjén"’} doso S provozovatelem,
Ufedni adresou) s leasingem,
viastnik sluzebni ksvert?ge
iok& 0s0b nemovitosti d?, ~ SOUKTOMENO | yjastnikem,
fyzicka osoba |\ ) trvalého | U£ivani provozovatelem,
bydlisté) s leasingem,
abonent sluzebni  svéfené
podnikajici do soukromého
fyzickd nebo | sidlo nebo | provozovano  za | uzivani
pravnicka provozovna ucelem podnikani
osoba
fyzicka nebo
navstévnik | pravnicka - -
osoba

48/63




7.8 Stanoveni souginitele automobilizace pro UP

7.8.1 Legislativa

Ukol stanovit stupef automobilizace pro vypodet parkovacich kapacit vychazi ze starého
stavebniho zakona (183/2006 Sb.) a jeho provadécich vyhlasek a odkazu na normy. Od léta
2024 plati nova vyhlaska 146/2024 Sb. nového stavebniho zakona (283/2021 Sb.), ktera uz
na normu nedokazuje a feSi problematiku jinak a bez odkazovani se na normu. Roli zde uz
nehraje stupen automobilizace ale parkovaci minima a maxima.

7.8.2 Sougcinitel

Stupen automobilizace stanovuje pocet automobild na tisic obyvatel v uritém uzemi,
respektive predpoklada se, ze vzhledem pomérné malé primérné délce dennich cest
automobilem (median 8 km, primér 16 km) do urcité miry maze pomoci odhadnout, kolik
potencialnich automobilt bude v Uzemi pouzivano (nebo je zde pfipraveno k pouziti). Tomu
pak bylo tfeba pfizplsobit vychozi kapacitu parkovani pro automobily v rdmci nové vystavby a
ktera v normé dosahovala rozsahu 73-175 %. Tato do jisté miry abstraktni hodnota vSak
znamenala jediny mozny vstup samospravy do parkovaci politiky, zda tedy parkovacich mist
bude nadbytek a automobilova doprava bude stimulovana, nebo urlity nedostatek a
automobily budou spise tlumeny.

Problém také vSak je, ze neni jasné, jak k této hodnoté dojit (jedna se o pocet automobild
v obci v drzeni ob&anu nebo i mistnich firem nebo jejich zaméstnancl z jinych obci) a ani
Z jakych dat vychazet (prizkum parkovani, prizkum dopravniho chovani, registr vozidel).
Nejjednoduseji Ize vzit pocet osobnich automobill registrovanych v obci (kritika namita ze
sidlo/bydlisté provozovatele vozidla neni totozné s mistem, kde je vozidlo provozovano, dale
Ze registr obsahuje neexistujici vozidla) a podélit poCet obyvatel obce (zde pak chybi obyvatelé
bez trvalého bydlisté). Zpracovatel provedl tento vypocet a v roce 2014 bylo v Boskovicich
registrovano 395 vozidel/1000 obyvatel, v roce 2024 je to jiz 520 vozidel/1000 obyvatel. Z néj
Ize dovodit, Ze pocet automobilll spiSe roste, vztah k realité je ale vagni. Pro srovnani primeér
CR 541 vozidel/1000 obyvatel, Brno udava 591, Praha 930 k roku 2023, Videfi 375 k roku
2021, Linz 502.

7.8.3 Parkovaci minima a maxima

ProtoZze problematika je zna&né Cerstva a nejsou k dispozici praktické zkuSenosti vzal si
zpracovatel za vzor Brnénské stavebni pfedpisy (nafizeni €. 14/2024), které byly pfipravovany
paralelné s novou vyhlaskou 146/2024 Sb.

Parkovaci minima maji zajistit, aby stavba mohla v daném Uzemi vzniknout z hlediska
zastavby méstotvorné a adekvatné méla zajisténé parkovani v minimélnim rozsahu. Parkovaci
maxima maiji zajistit, aby nepfetéZzovala dané uzemi dopravou. Prostor mezi tim je dan do
volby stavebnikovi. Takovy stav, ale pfedpoklada, Ze parkovani na ulici neni z pohledu ob&ana
zdarma, ale Ze je zavedena parkovaci politika.

Vyjimku z pozadavku parkovani je mozno udélit u prestaveb, dostaveb a nadstaveb
v kompaktni zastavbé.
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Tabulka 9: Ndvrh redukce parkovaciho minima a maxima pro automobily.

Lokalita Popis Stani pro ostatni Stani pro bydleni
redukce ucely

L1 historické centrum 0% 15 % 0 %

L2 SirSi centrum 15% - 50 %

L3 ostatni 75 % - 100 %

EToIT

/

- i/
ANS

Obrdzek 20: Zony pro vypocet minima a maxima parkovdni L1(modrd), L2 (fialovy) a L3 (zelend).
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8 Naméty

8.1 NO1: Ulice 17. listopadu

Ulici dnes v horni &asti vyuziva v bézny vSedni den 1700 chodc, 20 cyklistd a 1500
motorovych vozidel z toho cca 160 autobusl. P&Si vyuzivaji ulici pro pohyb sever-jih
(Kpt. JaroSe-Sokolska) i kfizné vychod-zapad (Rizové nam-Sokolska), pro vozidla je
ulice jednosmérna.

Zastavka ,Boskovice,, 17 .listopadu” je pFestupni uzel IDS JmK pro 11 linek, ktery
odbavi ve Spic¢kovou 7 a 14 hodinu 22 a 24 spojl. Vétsina linek zjednoduSené feSeno
vyuziva tuto zastavku jako nacestnou vzhledem k nadrazi, které je vicéi namésti o
500 m déal. Denné odbavi 150 spojl na pfijezdu a 155 na odjezdu, pfesné stanoveni,
kolik autobusll nadrazi vyuzije nelze z vefejnych dat jednoznacné urcit bez znalosti
turnusd (neni jasné, kdy autobus pfijede a pokracuje a kdy zacina nebo konci).

IDS JmK bylo jednano v tom smyslu, Ze pro zachovani stavajici funkce uzlu je nutno
zachovat 6 nastupnich hran (5 nastup+1vystup).

Ulice Gzce souvisi s kfizovatkou ,U posty“ (HavlickovaxSokolska), zejména zda
zUstane prisecna nebo bude nalezena okruzni.

Zakladnim zadanim pro navrh je humanizace ulice, kde nyni dominuje motorova
doprava ve prospéch dopravy bezmotorove, ktera zde pocetné dominuje pfi zachovani
funkce nacestné zastavky bez ambic na pfestup.

Provéfovana byla uzavirka celé ulice pro motorovou dopravu v€. autobusl a pfijezd
umoznit z ulice Sokolské, tento navrh v3ak byl zamitnut z ddvodu pfesunu motorové
dopravy do soubéznych ulic zejména rezidenCnich a zbytnéni autobusové funkce,
redukce parkovisté na polovinu (30 mist).

Zakladem konec¢ného navrhu je redukce nastupnich hran v jizni ¢asti namésti o 3 ks.
Novy pocet nastupnich hran je 3+1 (minimum) az 5+1 (maximum), kde ,+1“ je doplnéna
zastavka na Sokolské pro opaény smér. Rozhodnuti pro minimum musi souviset
s redukci moznych prestupt mezi linkami, respektive s jejich ¢asovou vyhodnosti a
provazanosti. Rozhodnuti pro maximum vyzaduje rozSifeni komunikace na
4.5m+zastavka~=7,0-7,5m v severni &asti (dle CSN 73 6425-2) a odvisi od
spolehlivosti pfistaveni autobusu bezbariérové k nastupni hrané. V severni cCasti
nameésti dojde k odpojeni parkovisté (68 mist) od ulice 17. listopadu a napojeni pouze
pfes Sokolskou a zaslepeni Halkovy.

Navrh je zpracovan jako dopravni feSeni ulice, jako podklad pro budouci
architektonicky navrh ulice.
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8.2 NO02: Kfizovatka u Ev. Kostela (SokolskaxHybeSovaxLidicka)

Stykova kfizovatka je historicky nevhodného uhlu ramen a pfimy smér dnes neni
hlavni. Hlavni smér Sokolska-Lidicka je silnici lll. tfidy. Intenzity motorové dopravy na
rameni Lidicka 4900 a HybeSova 1200 vozidel/24h v obou smérech.

VedlejSi rameno uziva autobus linky 250, z HybeSovy na Sokolskou vede cyklotrasa.
Zakladem navrhu je vymezeni nepojizdné plochy pfed katastralnim ufadem
jednoznacné fyzicky vymezujici pfednost. Kompromis mezi vhodnou stykovou
upravou vedlejsi vétve a potfebou Fadicich pruhd je vyfeSen nejednoznacnym fadicim
pruhem (osobni vozidla se vejdou vedle sebe, nakladni uzije obou). Kapacitnim
vypocétem provérena zbytnost levého fadiciho pruhu ze Sokolské (UKD nefizené
kfizovatky A), naopak jeho absence zklidni rychlost, coz je vzhledem mnoha pficnym
vazbam pésich na Lidické, a pohybu cyklistl zadouci.
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8.3 NO3: Cyklostezka Komenského a Manesova

e Vychozim bodem zadéani je naddimenzovanost vozovky ulic Komenského a
Manesova:
o 1I/150 Komenského, ktera je ve stavajicim stavu o Sifky vozovky 9,0m
s intenzitou 11 000 motorovych vozidel/pracovni den,
o /384 Manesova, ktera je ve stavajicim stavu jako 4 pruhova o Sifce vozovky
2x7,0m s intenzitou 5 300 motorovych vozidel/pracovni den.

e V ulici Komenského je pfedpokladana oprava komunikace s otazkou, jak
naddimenzovany prostor vyuzit pro mésto pozitivné.

e Vzhledem k zadani patefni cyklistické trasy vedené je v téchto ulicich realizovana
cyklostrasa formou cyklostezky, a to ve tfech variantach:

o cyklostezka na ukor vozovky
* na misté aleje, nahradni vysadba v ramci vozovky (rozkreslena
varianta),
= na misté vozovky, alej zGistava na svém misté.
o cyklostezka odsunutim parkovisté Komenského na jih na ukor zelené pfed
domy.

e Ocekavané intenzity cca 200-400 cyklisti za den. (Odborny odhad dle Generelu
2010)

o Dale byly provéfovany cyklopruhy provéfovany, ale vzhledem k vysokym intenzitam
motorové dopravy a neproveditelnosti cyklopruhli skrze hlavni kfizovatku, je pfinos a
nizkoprahovost takového opatfeni velmi omezena.

e Alternativni trasa pfes chodniky sidlisté, je proveditelna, vzhledem k pohybu chodcd,
ostrym obloukl a omezené moznosti rozSifeni chodnikd mize fungovat jako
doplrikova.

e Vazby na navazuijici cyklistickou infrastrukturu:

o zapad:
= navrzena cyklostezka Janackova
= stavajici cyklostezka Mladkov
= navrzena cyklostezka Svitavka
o jih:
= navrzena cyklostezka Lhota Rapotina
o vychod:
= chodnik s povolenym vjezdem cyklistu Kpt. JaroSe
= navrzena cyklostezka 17. listopadu

o Soucasti navrhu je navrh pfechodu pres ulici Manesova (mezi obchodem COOP a
hotelem Slavia) a vypusténi zastavky bus Komenského.

¢ Odhad nakladd 1,2 km cca 15 mil. K& bez prelozek.
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8.4 NO4: Cyklostezka JanacCkova

e Vychozim zadanim je propojit stavajici cyklostezku Mladkov s cyklostezkou Manesova.

e Ulice Janackova je mistni komunikace s intenzitami 2800 mot.voz/prac den, pocet
cyklistd 203 a chodcu 285.

e NavrzZena je segregovana cyklostezka za ucelem dosazeni jednotnosti provedeni pro
cyklotrasu v Useku Mladkov-Kpt. JaroSe a nizkoprahovosti feSeni pro déti, seniory,
Zeny. Intenzity motorové dopravy nejsou pro bé&znou populaci bariérové, a tak lze
ocCekavat, ze ¢ast stavajicich cyklistd nebude navrzené cyklostezku pouzivat a pojede
po vozovce.

o Cyklostezka je navrZena ve dvou variantach, podle toho, k jakému okraji pfiléha:
o severni (preferovana)
= 3 kfizeni mistnich komunikaci,
= preloZzka 8 ks vefejného osvétleni a plotu nemocnice.
o jizni,
= 4 kfizeni mistnich komunikaci,

= vstupy z fadovych domU bez pfedzahradky Janackova €.o0. 13-29 pfimo
na cyklostezku (dnes chodnik Sitky 2,0),

= rozSifeni chodniku o0 1,0 m na ukor vozovky (stavajici Sitka vozovky
7,0m), ubytek nelegalnich parkovacich mist pfed domy Janackova €.o.
13-29.

o spolecné vlastnosti pro obé feseni:
= kfizeni zeleznice,
= v3echny pozemky mésta.

o Odhad nakladl 0,5 km cca 5 mil. K& bez prelozek.
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8.5 NO5: Parkovisté ul. Nadrazni

e Vychozim zadanim je Uprava nezpevnéné plochy nakladisté pro parkovani osobnich
vozidel. Pozemek je v majetku SZ ma jeden vjezd a jednu podélnou nakladovou kolej
pouzivanou typicky pro nakladku surového difeva z navésové soupravy na vagon.
Nakladisté je napojeno jednim sjezdem z ulice Nadrazni.

e Navrh spociva v nizkonakladové Upravé a konverzi nakladisté na parkovisté v rozsahu
pozemk( odpovidajici budoucim Gpravam plynouci z vystavby Boskovické spojky.
Nezbytné je posunuti sou€asného sjezdu, optimalné zfizeni druhého sjezdu pro
vhodné najizdéni obsluhy nakladisté a dale demolice technické budovy (Pentaco) pro
cca 10 mist. Ulicni fronta je ponechana volna pro dobudovani a dopojeni
chodniku/cyklostezky z nadrazni smérem na Dfevaiskou. Navrh je ve dvou variantach:

o nakladisté + parkovisté kapacita 25 mist (min. 1 vjezd optimalné 2 vjezdy),

o jen parkovisté kapacita 56 mist.

8.6 NO0G: Krizovatka ,U posty“ SokolskaxHavliCkova
¢ Vychozim zadanim je fesit stav kfizovatky z pohledu (nebezpe&ného pfechazeni)
pésich, sekundarné z pohledu (zdrzeni) motorové dopravy. Kfizovatka o 4 ramenech
ma nevhodny uhel napojeni ul. Havli¢kova, ktera je pootocena od pravého uhlu o 25°.
Ramena kfizovatky:
o Sokolska, 11/374, 10 100 mot.voz/pracovni den, 61 cyklistd/den
o 17. listopadu MK, 1 500 mot.voz/pracovni den, 1700 chodcu/den, 22
cyklistd/den
o HybesSova 111/37422, 5 800-8 500 mot.voz/pracovni den, 88 cyklisti/den
o Havlic¢kova, 11/374, 5 800 mot.voz/pracovni den, 33 cyklistd/den
e Tato kfizovatka proSla vyvojem navrh( Gprav z let cca 2009-2024:
o prUsecéna:
= svételné fizena (anonym 2008),
» nefizena (anonym 2009, DHV 2010) — kapacitné nevyhovi,
o okruzni:
= odsunuta na vychod (misto parku) — odpor proti zasahu do parku
(Novak 2020 primér 30 m),
= odsunuté na zapad, misto narozniho domu Kebabu — nutnost vykoupit
nemovitost (DHV 2024 primér 30 m).
o PFedmétem zde prezentovaného navrhu je navrh prisecné svételné fizené kfizovatky
bez fadicich pruhl s pfechody s ostravky pfes vSechny 4 ramena. Toto feSeni

vyZaduje z divodu obalovych kfivek nakladni dopravy z Havli¢kovy na Sokolskou
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odsunout jizni ¢ast cca 0 2 m jizné do pasu zelené. Taktéz je treba mirné vysunuti
vozovky ul. Havlickovy o 1,5 m vychodné do parku. Kfizovatka musi byt ve Spi¢ce
fizena, mimo ni muze zustat nefizena. Navrh byl provéfen kapacitné i vleCnymi
kfivkami.
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8.7 NO7: Kfizovatka U Slavie (KomenskéhoxNadrazni)

Vychozim zadanim je rozsifit fadici pruhy na Nadrazni s oCekavanim intuitivnéjsiho
fazeni vozidel a efektivnéjsi vyuzit zeleného signalu.

Navrh spociva v prodlouzeni fadicich pruhl na cca dvojnasobek, které samo o sobé
nevyzaduje stavebni Upravy. Naznaceno je i doplnéni pfechodu s ostrlivkem u
nadrazni budovy a pfipadné Upravy obrub pro vhodné poloméry smérovych obloukuU
a vstficnosti jizdnich pruh( pfed a za kfizovatkou (které taktéz mohou prospét

vykonnosti kfizovatky).
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8.8 NO08: Cyklostezka Manesova-Lhota Rapotina

Vychozim zadani je provéfit vedeni feSeni, technickou proveditelnost a ekonomickou
udrzitelnost poptavané cyklostezky z mésta na jih do Svitavského udoli, kde je
vyznamna turisticka cyklotrasa. Podélné sklony podél potoka Béla a Boskovického
potoka jsou do 2 % a jsou pfihodné pro jizdu na kole.

Cyklostezka je poptavana jako nahradni za soucasnou jizdu po pomérné uzké a
kfivolaké silnici 11/374 s intenzitou motorovych vozidel 4000-5000 tisic/pracovni den
v extravilanu. Intenzita cyklistl je okolo 130 cyklistli/den, podobna jako na cyklostezce
z Boskovic na Mladkov. (prizkum DHV 2024 a RSD 2021).

Moznosti navrhu jsou zna¢né limitovany planovanou Zelezni¢ni stavbou Boskovicka
spojka, ktera rusi dva soucasné prejezdy bez nahrady a zvétSuje poloméry obloukud. A
s ni spojenou pfilehlou prelozkou 11/374, ktera se pfimyka k Boskovickému potoku a
k trati samotné. Boskovicky potok je tak ze zapadni strany omezen prelozkou /374,
z vychodni strany vymezen skélou kopce Srak, ktery v délce 150 m musi ustoupit o
cca 10 m potoku

Navrh s sleduje dvé varianty feSeni:

o spoleény Usek pro obé varianty na ul. Manesova od Janagkovy po COV,
o var A vychodné podél silnice 11/374:

= 5 novych lavek (4% Boskovicky potok, 1x Béla),

= 2 opérné galerie pro zafez do skaly (90+40 bm),

= 1 pfejezd silnice 11/374

= zasah do prostifedi VKP Boskovicky potok (galerie, lavky).
o var B zapadné podél silnice 11/374:

= 2 podjezdy pod 1 kolejnou trati,

* 1 nova lavka (Béla),

= 1 pfejezd silnice 11/374.

Ekonomické hodnoceni obou variant bylo provedeno formou propoétu s obdobnym
vysledkem nakladd 65 mil. K& v€. DPH za 2 km cyklostezky.

Nezbytnou podminkou pro realizaci cyklostezky je koordinace s Boskovickou spojkou,
€0z znamena, mit pfipraven projekt minimalné do stejného stupné projektové pfipravy
(tj. DUR).

Majetkopravné jsou obé trasy zavislé na projednani se soukromymi majiteli,
o varA:
= 7x fyzické osoby, zabor 1400 m?,
= 2x pravnicka osoba, zabor 2200 m2,
= vefejné pozemky (stat, kraj, obec), zabor 8400 m2,

o VvarB:
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= 5x fyzické osoby, zabor 1000 m?,
= 2x pravnicka osoba, zabor 100 m2,
= vefejné pozemky (stat, kraj, obec), zabor 5300 m2,

e Z hlediska uzivatele je vhodnéjsi trasa varianty A, a to z ddvodu mensi kfivolakosti i
pfihodného malého konstantniho podélného sklonu.
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8.9 NO09 Kfizovatka HybeSovaxKosmonaut(

Vychozim zadanim je zklidnéni a zmensSeni rozlehlé kfizovatky mistnich komunikaci,
a to hlavni HybeSovou a vedlej$i Kosmonautl s intenzitou do 1000 mot.voz/prac den
na kazdém rameni v obou smérech.

Navrh spodiva v redukci vozovky v prostoru kfizovatky lokalnim zuzenim uliéniho
profilu hlavnich ramen a zmens$eni poloméru oblouku. ZvySeni kfizovatky je do
urovné chodniku pozvolnym stoupanim vhodnym pro autobus, prostor kfizovatky
nutno doplnit sloupky zabrafujici viezdu vozidel na chodnik. Dale byl doplnén

chodnik na jizni stranu L. Vojtécha podél kontejnert a doplnén obsluzny zaliv.

8.10 N10 Predprostor SS Hybesova

Vychozim zadanim je zklidnéni prabézného Useku ulice HybeSova a vhodné spojeni
s predprostorem vstupu Skoly. O¢ekavané intenzitoy do 1000 mot.voz/prac den na

v obou smérech.

Navrh zuZuje vozovku na 6,5m redukuje nékolik parkovacich mist ve prospéch
pochozich a pobytovych ploch chodniku.

8.11 N11 Kfizovatka B. Smetany x Legionarska

Vychozim zadanim je zklidnéni a zmenseni rozlehlé kfizovatky mistnich komunikaci,
a to s hlavni B. Smetany a vedlejsi Legionarskou s intenzitou do 300 mot.voz/prac
den na kazdém rameni v obou smérech.

Navrh spodiva v redukci vozovky v prostoru kfizovatky lokalnim zuzenim uliéniho
profilu vdech ramen a na hlavni vyoseni tak aby nebyl mozny pfimy prdjezd. ZvySeni
kfizovatky je do urovné chodniku, v prostoru kfizovatky nutno doplnit sloupky
zabraniujici vjezdu vozidel na chodnik.

8.12 N12 Upravy ulice Sv. Cecha

Vychozim zadanim je legalizace parkovani a zlepSeni napojeni (rozhledy, pfechod)
ulice Na Vysluni. Ulice ma do 1000 mot.voz/prac den v obou smérech. V kfizovatce
HybeSovou doslo k mensi Upravé napojeni pfes zvysenou kfizovatku.

Navrh fixuje parkovani primarné po vychodojizni strané ulice, Uprava napojeni ulice
Na Vysluni na toto reaguje Upravou obrub narozi a pfechodem, tak aby byl zajistén
rozhled. Upravena je také kfizovatka Sv.Cecha s Legionaiskou, kde jsou zmenseny
pojizdéné plochy kfizovatky od garazi.
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8.13 N13 Prechod namésti 9. kvétna

e Vychozim zadanim je doplnéni pfechodu do navrhu architektonické studie atelieru
Tah namésti 9. kvétna od ulice Kfizikova ke Skoldm s intenzitou vozidel dle modelu
1300 mot.voz/prac den v obou smérech.

e Navrh spociva v redukci vozovky v prostoru kfizovatky lokalnim zizenim uliéniho

profilu dvou pfilehlych ramen a rozsifeni chodniku odpovidajici vyznamu pfichodu ko
$kole a M&U.

8.14 N14 Prechod Drevarska

¢ Vychozim zadanim je doplnéni pfechodu podél ulice Chrudichromské v kfizovatce

s ulici Drevarska s intenzitou vozidel dle modelu 1800 mot.voz/prac den v obou
smérech.

¢ Navrh spociva v posunu obruby jizni hrany vozovky, zkraceni délky pfechodu a
redukci vozovky v prostoru kfizovatky.

8.15 N15 Masarykovo nam.

e Vychozim zadanim je rozSifeni pésich ploch a zvySeni dodrzovani rezimu fyzickym
vymezenim.

e Navrh spociva v doplnéni pevnych a sklopnych sloupkt do pésich komunikaci na
nameésti zejména v horni ¢asti.
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8.16 Navrhy feSené mimo koncepci dopravy

méfeni rychlosti (AZD 2024):
o 2xul. Lidicka,
o SusSilova,
o Dukelska,
o 2x Sokolska,
novy zastavkovy zaliv ul. Dukelska (Patocka 2021),
vjezdovéa brana (anonym 2024):
o 11/250 Dukelska,
o 1l/374 Havlickova,
rekonstrukce ul. Lidicka (DPK 2024):
o kfiz LidickaxDukelska,
o kfiz LidickaxCizovka,
o kfiz LidickaxSemberova,
o kfiz LidickaxPruchodni,
o kfiz Lidickaxnam. 9. kvétna,
o kfiz LidickaxHybeSova,
uprava kfizovatky U Repete Havlickova x Stefanikova (Fridrichovska 2023),

Uprava kfiz. NadraznixSokolska (Novak 2008).
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Pfilohy

Mapy:
1.1. Navrh pési dopravy

2.1. Stav cyklistické dopravy
2.2. Néavrh cyklistické dopravy — cyklostezky
2.3. Navrh cyklistické dopravy — organizacni opatfeni

2.4. Navrh cyklistické dopravy — souhrn

3.1. Navrh komunikacéni sité

3.2. Navrh organizace automobilové dopravy
4. Navrh parkovacich zén a oblasti

Model — kartogram zatiZzeni motorové dopravy
5.1. Dusledky uzavfeni 17. listopadu
5.2. Dusledky zjednosmérnéni ul. Dfevarska

5.3. DUsledky vystavby komunikace tzv. ul. Severni

5.3. DUsledky zjednosmérnéni vSech ulic (Dfevarska, Dr. Svéraka,

Svermova, O. Chlupa, Nerudova, Na Vyhlidce, Legionaiska)

6. Klad navrh

7. Rozpracované naméty €. NO1-N15
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